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OZET

Diinya Ticaret Orgiitii'niin (DTO/GATT) nezdinde gerceklestirilen miizakerelerin
ardindan, geleneksel ticaret engeli olarak kabul edilen giimriik tarifesi oranlarinda ciddi
indirimler saglanmis ve bu kapsamda tarife dis1 onlemler daha da énem kazanmustir.
Tarife Dist Onlemlerin (TDO) ticaret politikasi araci olarak kullaniminin artmasina
yonelik olusan bu yeni egilimle birlikte 2009 kiiresel ekonomik ve mali krizinden bu yana
diinya ticaretindeki durgun biiyiime, yatirim faaliyetleri ile ticareti azaltan yeni korumaci
programlarin artacagina dair endiseleri arttirmistir. S6z konusu bu endiseler, TDO’lerin
ticaret politikast araci olarak kullanilmasina yonelik tartismalar1 da beraberinde
getirmistir. Ticaret politikas1 aract olarak TDO’lerin kullaniminin yayilma hizi, bu
alandaki literatiire TDO’lerin ekonomik etkilerine yonelik yapilan arastirmalar seklinde
yansimistir. Bu noktadan hareketle, bu ¢alismada Tiirkiye nin otomotiv sektorii ithalatina
uygulamis oldugu TDO’lerin etkileri yapisal cekim modeli kullanilarak analiz edilmistir.
S6z konusu analizde, cekim modeli literatiiriinde yer alan en giincel bilgiler de dikkate
aliarak, Tiirkiye’nin se¢ilmis 149 iilkeden 1995-2018 yillar1 arasinda gergeklestirmis
oldugu otomotiv ana ve yan sanayii ithalat verileri kullanilarak, TDO’lerin otomotiv
sektorline olan etkileri arastirilmistir. Sektorli olusturan esyalar 6zelinde ve sektorel
diizeyde yapilan analizler sonucunda her bir TDO igin AVE hesaplamalar
gerceklestirilerek Ortiilk koruma oranlar1t hesaplanmistir.  Gergeklestirilen analizler
sonucunda, uygulanan TDO’lerin genel olarak otomotiv sektdrii iizerinde olumsuz etki
yarattig1 gorlilmiistiir. Bu itibarla esyalar 6zelinde mikro Slgekte yiiriitiilen analizlerde
sektor ithalatina en ¢ok engel teskil eden Onlem tiirlerinin sirasiyla, Ticarette Teknik
Engeller, anti damping ve telafi edici vergileri de kapsayan Korunma Onlemleri ile Fiyat
Kontrol Onlemleri oldugu sonucuna varilmistir. Bunun yaninda sektdrel diizeyde
yiiriitiilen makro dlgekli analizde ise yalnizca Korunma Onlemlerinin sektdr ithalatina

dair genel bir koruma sagladig1 sonucuna varilmistir.

Anahtar Kelimeler: Uluslararasi Ticaret, Otomotiv Sektorii, Cekim Modeli, Tarife

Dis1 Onlemler, Sayisallagtirma



ABSTRACT

Following the negotiations held with the World Trade Organization (WTO / GATT),
significant reductions were achieved in tariff rates, which are considered traditional trade
barriers, and in this context, Non-Tariff Measures (NTMSs) gained more importance. The
sluggish growth in world trade since the 2009 global economic and financial crisis
together with this new trend towards the increase in the use of NTMs as a trade policy
tool, has raised concerns that investment activities and new protectionist programs will
reduce trade. These concerns brought about discussions on the use of NTMs as a trade
policy tool. The rate of the spread of the use of NTMs as a trade policy tool has been
reflected in the literature in this field in research on the economic effects of NTMs. From
this point on, in this study the effects of NTMs that Turkey has applied to automotive
sector imports were analyzed using the structural gravity model. In this analysis, the
effects of NTMs on the automotive industry were investigated taking into account the
latest information contained in the gravity model literature and using the automotive and
supply industry import data that was gathered about 149 selected countries including
Turkey for 1995-2018. As a result of the analyses made at a sectoral level and specific to
the items that make up the sector, the implicit protection rates were calculated by
performing AVE calculations for each NTM. As a result of the analyses carried out, it has
been seen that the applied NTMs generally have a negative effect on the automotive
sector. In this respect, in the micro-scale analyses conducted for the goods, it has been
concluded that the biggest obstacles to the imports of the sector are Technical Barriers to
Trade, Contingent Trade-Protective Measures including antidumping, countervailing,
and safeguard measures and Price Control Measures, respectively. In addition, in the
macro-scale analysis carried out at sectoral level, it was concluded that only the
Contingent Trade-Protective Measures provided a general protection for the imports of

this sector.

Keywords: International Trade, Automotive Industry, Gravity Model, Non-Tariff

Measures, Quantification
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GIRIS

Glinlimiize kadar uluslararas: ticaret teorisi kapsaminda gerceklestirilmis olan
analizlerden ¢ikarilabilecek genel sonug, diinyadaki tiretimin uluslararasi uzmanlasma ve
serbest ticaret kosullar1 altinda maksimum noktaya ulasacag: seklindedir. Bu baglamda
ticaret teorileri, ticarete katilan her tilkenin aslinda belirli kosullarda bu ticaretten kazang
saglayacagini 6ne stirmiigtiir. Ciink{i dis ticaret teorisine gore karsilastirmalar tistiinliikler

ve serbest ticaret diinya kaynaklariin optimum sekilde kullanimini1 miimkiin kilmaktadir.

Teoride dis ticaret goriisii ticaretin serbestlestirilmesine yonelik son derece giiclii
kuramsal temellere dayanmis olsa da bu kuramsal boyut gercek hayatla ¢ok da
ortiismemektedir. Bunun nedeni; son yillarda uluslararasi ticaretin onilinde olusturulan
engellerdir. Diinyada biitiin iilkeler bir sekilde ulagmak istedikleri ekonomik, siyasi veya
baska amaglar1 dogrultusunda dis ticarete miidahalede bulunmaktadirlar. Oyle ki
giinlimiizde “engellemeye” maruz kalmayan mal ya da hizmet ticareti yok denecek kadar

azdir.

Geleneksel ticaret teorisi, genel olarak Birinci Diinya Savasi’na kadar iki temel
ilkeden hareket etmek suretiyle glimriik tarifelerine odaklanmistir. Bunlardan ilki;
korumaci amagclar ic¢in uluslararasi ticaretin Oniindeki engellerin tarifelerle smirh
tutulmasi, digeri ise ihracat¢1 iilkeler arasinda ticarette ayrim gozetmeme ilkesidir. ki
diinya savasiin vuku buldugu savaslar aras1 donemde sozii edilen iki ilke sistematik bir
sekilde ihlal edilmis olsa da uluslararas: ticaretin isleyisinde dnemli bir role sahip olan bu
iki onemli ilke tekrar ele alinmis ve Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra uluslararast ticarete
yon verecek olan Giimriik Tarifeleri ve Ticaret Genel Anlasmasi (GATT) nin temelini
olusturmustur. GATT catis1 altinda ¢ok tarafl tarife indirimlerini konu alan ¢ok sayida
miizakere gerceklestirilmis ve s6z konusu miizakereler Aralik 1993°te Uruguay Turu ile
sona ermistir. Sonrasinda GATT, Diinya Ticaret Orgiitine (DTO) déniismiis ve
uluslararas1 ticaretin isleyisine yonelik kendisine atfedilen bu gorevi de DTO

devralmistir.



GATT nezdinde yiiriitiilen miizakerelerde ¢ok tarafl: tarife indirimlerine yonelik
ciddi yol kat edilmis ve bu kapsamda 6nemli tarife indirimleri saglanmistir. Elde edilen
bu tarife indirimlerinin de etkisiyle, giiniimiizde giimriik tarifeleri devletin dis ticarete
miidahalesinde daha az kullanilan bir arag haline gelirken, ticarete yonelik giimriik tarifesi
disindaki her tiirlii devlet miidahalesi olarak tanimlanan Tarife Dis1 Onlemler (TDO) ise
hem gelismis hem de gelismekte olan iilkeler agisindan daha fazla 6nem kazanmaya
baslamistir. Bu suretle giinlimiiz modern diinyasinda hiikiimetlerin uluslararasi ticarete
miidahalesi, basta ithalat kotalari, ihracat siibvansiyonlari ve goniillii ihracat kisitlamalari

olmak iizere ¢esitli bigimlere evrilmistir.

TDO’lerin ticaret politikas: araci olarak kullaniminin artmasina ydnelik olusan bu
yeni egilimin yami sira 2009 kiiresel ekonomik ve mali krizinden bu yana diinya
ticaretindeki durgun biiyiime, yatirim faaliyetleri ile ticareti azaltan yeni korumaci
programlarin artacagina dair endiseleri arttirmistir. S6z konusu bu endiseler, TDO’lerin
ticaret politikasi araci olarak kullanilmasina yonelik tartismalari da beraberinde getirmis,
ticaret politikasi araci olarak TDO’lerin kullaniminin yayilma hiz1 TDO’lerin ekonomik

etkilerine yonelik yapilan aragtirmalar1 da arttirmistir.

Otomotiv ana ve yan sanayi, giiniimlizde Tiirkiye imalat sanayinin lokomotif
sektorlerinden birisi konumundadir. Otomotiv ana ve yan sanayi ayni zamanda savunma
sanayi ve gemi insa sanayinin de altyapisimi olusturmaktadir. Giinlimiizde Tiirkiye,
Avrupa’daki en biiyiik hafif ticari arac ve otobiis iireticisi konumundadir. Bunun yaninda
otomotiv sektdrii endiistri kolu olarak, motorlu karayolu tasima araglari ile bu araclar i¢in
yedek parca, aksam ve sistem gibi gerekli donanimlarin liretiminin yapildig1 sanayi
kollarindan olugsmaktadir. Bu yoniiyle otomotiv sektorii ekonomide ciddi bir katma deger
yaratmaktadir. Bu itibarla otomotiv sektdriinde yasanan gelismeler, ilgili tiim sektorleri
de olumlu ya da olumsuz yonde etkilemektedir. Bu yoniiyle otomotiv sektorii Tiirkiye’ nin
en Onemli sektorleri arasindadir. Belirtilen nedenlerle bu calismanin temel amaci
Tirkiye’deki otomotiv ana ve yan sanayii sektoriine Tiirkiye’nin uygulamis oldugu
TDO’lerin ne yonde etkide bulundugunun arastirilmasi ve bu etkilerin 6lgiilerek

sayisallastirilmasidir.

Gegmisten giiniimiize birgok arastirmaci, TDO’lerin uluslararas: ticaret

tizerindeki etkisini analiz etmigstir. 1990'larin ortalarindan itibaren diinya genelinde



uygulanan ortalama giimriik tarifesi oranlar1 yaklasik yar1 yariya azalmis olsa da
TDO'lerin ticaret politikasi araci olarak kullanmmmin artmasina yonelik olusan yeni
egilim, TDO’lerin giimriik tarifelerinin yerine gecip gecmeyecegine yonelik
arastirmalarin sayisin1 da arttirmistir. Bahse konu arastirmalarla ilgili olarak karsilagilan
en blylik zorluk, ekonometrik temelli arastirma modellerinin tahminine yoneliktir. Bu
baglamda ticaret maliyetlerinin ticaret akiglar1 tizerindeki etkilerinin tahmin edilmesinde
kullanilan en etkili araclardan birisi “Cekim modelidir” ve bu nedenle TDO’lerin
etkilerinin tahmin edilmesinde yaygin olarak kullanilmaktadir. Belirtilen nedenden dolay1

bu ¢alismada da Cekim modeli kullanilmaktadir.

Calismada 1995-2018 yillarini1 kapsayan 24 yillik bir analiz donemi i¢in seg¢ilmis
149 iilkeden otomotiv ana ve yan sanayii kapsaminda bulunan ve TDO uygulanan HS6
diizeyindeki 74 farkli esyanin Tiirkiye’ye olan ithalatina iliskin veriler kullanilmak
suretiyle, TDO’lerin otomotiv sektdrii ithalatina olan etkileri analiz edilmistir. Calismada
oncelikle HS6 diizeyindeki her bir esya genel ticaret diizeyi gibi ele alinip g¢ekim
modeliyle mikro acidan incelenmis, bu yoniiyle her bir esyaya denk gelen toplamda 74
farkli panel veri seti kullanilmistir. Calismada ele alinan otomotiv sektorii esyasinin temel
ozelligi, HS2, HS4 veya HS6 GTIP diizeyinde en az bir gesit veya sayida TDO’ye tabi
tutulmus olmasidir. Sonrasinda ise s6z konusu model bahse konu 74 farkli HS6
diizeyindeki esyalarin yillara goére havuzlanmasi suretiyle olusturulan tek bir panel veri
seti iizerinden, tek bir iirlinmiis gibi analize tabi tutulmustur. Boylelikle sektore
uygulanan TDO’lerin etkilerinin gerek esya gerekse sektor 6zelinde degerlendirilmesi

saglanmustir.

Bu calisma temel olarak bes boliimden olusmaktadir. Birinci boliimde; oncelikle
dis ticaret politikalar1 gerek bu politikalarin ekonomik veya siyasi temelli amaclar
gerekse bu politikalarin hayata gecirilmesinde kullanilan araglar bakimindan geleneksel
cercevede ele alinmistir. Devaminda ise Ozellikle dayandirildigi cesitli arglimanlar
bakimindan korumacilik olgusu tartisitlmistir. Zkinci boliimde, devletin dis ticarete
midahalesi, birisi devletin dis ticarete miidahalesinde en eski politika arac1 olarak
kullanilan giimriik tarifeleri digeri ise TDO’ler olmak iizere iki temel iizerinden ele
almmistir.  Oncelikle giimriik tarifelerinin tanim1 ve kapsam, tiirleri ve islevleri
(fonksiyonlari) ile glimriik tarife sistemleri tizerinde durulmus, devaminda ise glimriik

vergilerinin etkileri, iktisat kurami ¢er¢cevesinde hem kismi hem de genel denge analizi
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gerceklestirilmek suretiyle agiklanmaya galisilmistir. Bolimiin devaminda oncelikle
ithalat kotalari, ithalat yasaklar1 ve kambiyo denetimi (doviz kontrolii) baglaminda
TDO’lerin 6nemli bir boliimiinii temsil eden miktar kisitlamalar1 yine iktisat teorisi
cercevesinde ele alinmistir. Akabinde geleneksel korumacilik araglarina gore daha az
seffaf olan “Yeni Korumacilik”, 6zellikle slibvansiyonlar, goniillii ihracat kisitlamalari
saglik, giivenlik ve ¢evre standartlar1 ¢ercevesinde tartisilmistir. Bu boliimde son olarak
Ozellikle dis ticarette haksiz rekabetin onlenmesi baglaminda sarta bagli korumacilik
basglig1 altinda damping ve anti-damping, telafi edici (fark giderici) vergi ile korunma
onlemleri uygulamalar1 detayl bir sekilde incelenmistir. Ugiincii béliimde, TDO’lerin
tanimi, kapsami ve siniflandiriimast ele alindiktan sonra TDO’lere iliskin bilgi kaynaklar
lizerinde durulmustur. Devaminda ise TDO’lerin Tiirkiye nin ulusal mevzuatindaki yeri
ortaya konularak Tiirkiye nin bugiine kadar uygulamis oldugu TDO’lerin kapsam ve
sayilar1 gerek uygulanan oOnlemler gerekse uygulandiklart sektorler bakimindan ele
almarak degerlendirildikten sonra c¢esitli ¢ikarimlarda bulunulmustur. Dordiincii
Boéliimde, oncelikle Otomotiv sektoriiniin Tiirkiye ekonomisi baglaminda ekonomik
gbriiniimii ortaya konulmus, devaminda TDO’lerin etkilerinin dl¢iilmesinde kullanilan
nicel degerlendirmeye dayali analiz metotlar1 ayrintili olarak ele alinmistir. Devaminda
modelin teorik temelleri ve tarihsel gelisimi incelenmek suretiyle modele sunulan teorik
katkilar incelenmistir. Bunun yaninda yapisal ¢ekim modeli, modelinin tahmin edilmesi
ile model tahmininde karsilasilan sorunlar ile bu sorunlarin ¢éziimiine iliskin yontemler
tizerinde de durulmustur. Boliimde son olarak ¢ekim modeli kullanilmak suretiyle
TDO’lerin 1995 — 2018 ddénemi igin Tiirkiye’nin otomotiv sektdrii ana ve yan sanayii
ithalatina olan etkileri ¢ekim modeli kullanilarak analiz edilmistir. S6z konusu analiz iki
asamada gerceklestirilmis olup, ilk agsamada otomotiv sektoriinii olusturan esyalarin her
biri i¢in ayr1 ayr1 olmak iizere gergeklestirilen mikro 6lgekli model tahmin sonuglar
sonrasinda ortiik tarife veya ortiik koruma orani olarak da tanimlanan TDO’lerin
advalorem tarife esdegerleri [Advalorem Tariff Equivalent (AVE)] hesaplanmistir. Ikinci
asamada; otomotiv sektoriiniin geneline dair yapilmis olan makro 6l¢ekli model tahmin
sonugclari ile bu sonuglar kullanilarak hesaplanmis olan AVE’lere yer verilmistir. Besinci
boliimde, s6zii edilen iki asamali model tahmin sonuglari ile bu sonuglara bagli olarak
hesaplanmis olan TDO’lerin AVE karsiliklarina dair bulgular, literatiirde mevcut olan

verilerle de mukayese edilmek suretiyle tartigilmistir.



1. BOLUM

DIS TICARET POLITIKALARI

Guliniimiize kadar gerceklestirilmis olan uluslararasi ticaret teorisi analizlerinden
cikarilabilecek genel sonug¢ diinyadaki iiretimin uluslararasi uzmanlagma ve serbest
ticaret kosullar1 altinda maksimuma ulagacagi seklindedir. Diger bir ifadeyle s6z konusu
ticaret teorileri, ticarete katilan her tilkenin aslinda belirli kosullarda bu ticaretten kazang
saglayacagini One slirmiistiir. Ciinkii dis ticaret teorisine gore karsilastirmalari iistiinliikler
ve serbest ticaret diinya kaynaklarinin optimum sekilde kullanilmasini saglamaktadir

(Seyidoglu, 2015, s. 142).

Ancak ticaretin serbestlestirilmesine yonelik gayet gii¢lii kuramsal temellere
dayanan dis ticaret goriisii ile ger¢ek hayat ¢ok da ortlismemektedir. Bu baglamda
uygulamada uluslararasi ticarette engellemeye maruz kalmayan mal ya da hizmet ticareti
yok denecek kadar azdir. Diinyada biitiin iilkeler dyle ya da boyle ulasmak istedikleri
genel ekonomik amaclar1 dogrultusunda dis ticarete miidahalede bulunmaktadirlar.
Ulkelerin giittiikleri bu amaglar ekonomik olduklari kadar siyasi veya baskaca nedenlerle

de ilgili olabilmektedir.

Serbest piyasa ekonomisini benimsemis olan gelismis iilkelerce aslinda serbest
rekabet ile serbest ticaret esasen ekonominin olmazsa olmaz kosulu olarak kabul
edilmektedir. Ancak giintimiizde uluslararas: ticaretteki rekabet ortami son derece yiiksek
boyutlara ulagsmis durumdadir. Bu baglamda ekonomik olarak son derece gelismis olan
bu iilkelerin yerli iireticileri zaman zaman ithal mallariyla rekabet edememektedirler. Iste
boyle durumlarda piyasa ekonomisine dayali bu tiir gelismis iilkeler bile yerli sanayilerine
korumak adina zaman zaman ithalati kisitlamak ya da yasaklamak suretiyle korumaci

ticaret politikalar ytiriitebilmektedirler.

Bu cercevede dis ticaret politikalari, hiikiimetlerin {lkenin ticaretini

sinirlandirmak veya 6zendirmek amaciyla yaptiklar1 diizenlemeleri konu almaktadir. Bu



bakimdan dis ticaret politikasi iilkelerin, dis ticaretini belirlenen hedefler dogrultusunda

diizenlemek amaciyla alinan 6nlemler biitiinii olarak tanimlanabilir (Dinler, 2016, s. 575).

Bu cercevede dis ticaret politikasi serbest dis ticaret politikasi ile korumact dig
ticaret politikasi olmak iizere ikiye ayrilmaktadir. Serbest dis ticaret politikasi, ticarete
hicbir hiikiimet miidahalesinin olmamasi seklinde tanimlanan klasik dis ticaret teorisine
dayanmaktadir. Korumaci dis ticaret politikasi en genel bir tanimla {ilkeler arasindaki
ticareti kisitlamaya yonelik ticaret politikasi olarak tarif edilebilir. Uygulanan bu
korumaci ticaret politikasiyla ticaret, ithal veya ihra¢ edilen mallar {izerindeki yiiksek
tarifeler, miktar kisitlayict kotalar, ithalati caydirmak igin tasarlanmis gesitli kisitlayici
hiikiimet diizenlemeleri veya yerli sanayiyi rekabetten korumak i¢in tasarlanmis anti-

damping diizenlemeleri ile kisitlanabilmektedir (Fouda, 2012, s. 351).

Serbest ticaret politikasi sanayi devrimini ilk gergeklestiren Ingiltere’de ve birgok
bat1 Avrupa iilkesinde 20. yiizyilin basina kadar uygulanmistir. Bununla birlikte korumaci
ticaret politikasi ise sanayi devriminin daha geg¢ gergeklestigi Almanya’da uygulanmistir.
Almanya’nin bu yonlii bir dis ticaret politikas1 uygulamaya baslamasiyla tiim gelismekte
olan iilkeler de korumaci dig ticaret politikasi izlemeye yonelmislerdir. Bu nedenle
giinlimiizde dis ticaret politikasi denilince korumaci dis ticaret politikasi kastedilmektedir

(Dinler, 2016, s. 575).

Bunun yaninda hiikiimetlerin dis ticarete miidahaleleri, glimriik tarifeleri, kotalar,
ithalat yasaklamalar1 gibi araglari da kullanmak suretiyle dogrudan olabildigi gibi
enflasyonu indirmek, igsizligi diisiirmek veya ekonomik biiylimeyi artirmak gibi yurtigi
amaglara yonelik para ve maliye politikasi ile lilkenin ithalat ve thracatinda dolayli olarak

miidahalede bulunmak seklinde de ger¢eklesebilmektedir.

Bu durumda yukarida belirtilen tanimi1 biraz daha genisletmek gerekirse, dis
ticaret politikalari, hiikkiimetlerin dis diinya ile yapilan ticaret islemlerini sinirlandirmak,
O0zendirmek veya bu iglemlerin yapilis bigimlerini diizenlemek amaciyla diizenli bir
bicimde uygulamis olduklar1 dogrudan veya dolayli 6nlemlerle bu 6nlemlerin etkileri
olarak ifade edilmektedir. Hiikiimetlerin uluslararas1 ekonomik iliskilere miidahaleleri
her zaman mal ve hizmet {izerinde gerceklesmemektedir. Bunlara ek olarak emek,
sermaye veya teknoloji gibi iiretim faktorleri izerinden de devletler ticarete miidahalede

bulunabilmektedirler. Ancak tim bu faktorlere yapilan miidahalelerin ortak yani,
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hepsinin de iilkenin siir dtesi ticaretine yonelik olmasidir. Bu nedenle bahse konu bu
kisitlama ve diizenlemeler dis ticaret politikasi kavraminin kullanilmasina neden
olmustur. Ancak gercek hayatta bu tiir kisitlama veya diizenlemeler bir iilkenin tiim
ekonomik iligkilerini kapsayabilme potansiyelini barindirdigindan dis ticaret politikalari
kavrami yerine uluslararasi iktisat politikast kavraminin kullaniimas: daha dogru bir
vaklagim olacaktir. Uygulamada bu iki kavram da birbirinin yerine kullanilmakta olup,
aslinda dis ticaret politikalar1 iilkelerin genel ekonomi politikalarinin 6nemli araglari
arasinda yer almaktadir. Genel ekonomi politikasi ise ulusal diizeyde ekonomi
politikalarimin ~ diizenlenmesi veya yoOnetilmesine yonelik Onlemlerin tiimiinii
kapsamaktadir. Bu bakimdan dis ticaret politikalartyla {ilkenin genel ekonomi

politikasinin birbiriyle uyumlu olmasi gerekmektedir (Seyidoglu, 2015, s. 143).

Diinya ekonomisinde ekonomik biiyiikliik olarak 6nemli yere sahip olan iilkelerin
dis ticaret politikalar1 ozellikle korumacilik yoniinden diger tiim iilkelerin ticaret
politikalarini da etkileyebilmektedir. Bu kapsamda yakin tarihte ABD ilk etapta, Cin’den
gerceklestirmis oldugu basta demir ¢elik {irinleri olmak tizere yillik 70 milyar ABD
dolar1 tutarinda ithalatin1 gercgeklestirdigi bazi iriinlere uygulamis oldugu glimriik
vergilerinde artirima gitmistir. Buna misilleme olarak Cin de aymi oranda giimriik
tarifelerinde artirma yoluna gitmis ve bdylece ABD ile Cin arasinda ticaret savaglari
baslamistir. Bu nokta s6z konusu ticaret savasi, belirtilen iiriinlerin diinya piyasalarindaki
fiyatlarinin artmasina neden olmus ve uluslararas: ticarette belirli oranda daralmaya
sebebiyet vermistir. Belirtmek gerekir ki s6z konusu ticaret savagi hala son bulmus
degildir. Bu bakimdan bir tilkenin korumacilik duvarlarin yiikseltmesi durumunda, diger

tilkelerce o iilkeye bu yonlii bir karsilik verilebilecegi unutulmamalidir.

1.1. Dis Ticaret Politikasinin Amaclari

Hiikiimetler gerek dis ticarete kisitlama getirmek gerekse bunun tersi olarak
ticareti tesvik etmek suretiyle dis ticarete cok c¢esitli nedenlerle miidahalede
bulunmaktadirlar. Bu cercevede asagida hiikiimetlerin dis ticarete miidahale etme

nedenleri basliklar halinde belirtilmistir.



1.1.1. Odemeler Bilancosundaki Aciklarin Giderilmesi

Ulkelerin gerceklestirdigi ihracatin, yaptig1 ithalati karsilayamamasi 6demeler
bilangosunda dis aciklara neden olmaktadir. Bu aciklar da tilkenin doviz rezervlerinin
eksilmesi sonucu dogurmaktadir. Déviz rezervlerinde meydana gelen bu diisiis gegici bir
¢Oziim olarak dis borg alinmak suretiyle kapatilabilir. Uzun vadeli bir ¢6ziim yolu olarak
ancak tilkeye doviz girisini artirict ve tilkeden doviz ¢ikigini azaltici bir ticaret politikasini
uygulamakla 6demeler dengesinde meydana gelen agiklarin kapatilmast miimkiin

olabilmektedir (Dinler, 2016, s. 576).

1.1.2. Yerli Sanayiyi Dis Rekabetten Koruma

Ulkeler rekabetgi olmayan, dier bir ifadeyle dis piyasanin rekabetine
dayanamayacak yapidaki yerli endiistrileri korumak i¢in ithalatta sinirlandirma yoluna
gidebilmektedirler. Bu kapsamda 6zellikle az gelismis iilkeler, yeni kurulan veya ilerde
kurulacak olan endiistriler, belirli bir olgunluk asamasina ulasincaya kadar boyle bir
korunmaya ihtiya¢ duyabilmektedir. Diger taraftan sanayilesmis iilke hiikiimetleri de
ozellikle az gelismis tilkelerden ithal edilen tekstil gibi emek yogun sanayi mallariyla
rekabet edemeyen bazi yurti¢i endiistri dallarin1 korumak adina zaman zaman korumaci
dis ticaret politikalar1 izlemektedir. (Seyidoglu, 2015, s. 144). Bu konu bir sonraki alt

boliimde “Geng endiistri Tezi” baslig1 altinda ayrica ele alinacaktir.

1.1.3. Sanayilesme Stratejisine Gore Miidahale

Gelismekte olan iilkeler dis ticaret politikalarimi tarimsal iiretimin yaninda
sanayilesme yolunda stratejik bir ara¢ olarak kullanmaya galisirlar. Bu nedenle s6z
konusu bu tilkeler ithal ettikleri mallart miimkiin oldugunca yurti¢inde {iretme ¢abasina
girip ithal ettikleri bazi mallarin da iilkeye girisini kisitlamaktadirlar. Bu yonlii ice doniik
bir sanayilesme stratejisi ithal ikamesine dayali sanayilesme stratejisi olarak

adlandirilmaktadir (Dinler, 2016, s. 576).



Bu yonlii bir sanayilesme stratejisi korumaciligi 6n plana alip rekabeti geri plana
atmas1 nedeniyle sikg¢a elestirilmistir. Cilinkii korumaciligin uygulandigi ve rekabetin
olmadig1 bir sektor diinyadaki iiretim standartlarindan uzaklagmasinin yaninda bu alanda

ortaya ¢ikan bilgi ve teknolojiden de hizla uzaklasmis olmaktadir.

Ekonomik yapiya yonelik gesitlendirme gayreti kapsaminda, zaten yetersiz olan
doviz kaynaklarinin optimum sekilde kullanilmak istenmesi bu kapsamda, 6zellikle liiks
tikketim mallarin ithalatinin kisitlanmasi ve ithalatta agirligin yatirim ve ara mallarina
verilmesi az gelismis iilkelerin uygulamis oldugu dis ticaret politikasinin karakteristik

ozelligini yansitmaktadir (Seyidoglu, 2015, s. 145).

Bu kapsamda ithal ikamesine dayali sanayilesme stratejine ciddi bir alternatif
olarak ihracata doniik sanayilesme stratejisi ortaya atilmistir. Thracata déniik sanayilesme
stratejisinin  6zlinde karsilastirmali Ustiinliikler teorisinin “uzmanlasma” goriisii
yatmaktadir. 1970’11 yillarda ithal ikamesine dayali sanayilesme stratejisi uygulayan ve
cesitli sorunlarla karsilasan iilkelere ihracata doniik sanayilesme stratejisine gegmeleri
onerilmigtir. Tiirkiye de 1980 yilindan itibaren ihracata doniik sanayilesme stratejisini

uygulamaya baslamistir (Dinler, 2016, s. 576).

Bu cercevede ihracata doniik sanayilesme stratejisi dig piyasalara acilmayi
ongoren ve ticarette rekabeti 6n plana almasiyla 6nemli bir kalkinma modeli olarak kabul

edilmektedir.

1.1.4. Piyasa Aksakliklarinin Giderilmesi

I¢ piyasada firmalar cesitli nedenlerle zamanla monopol haline gelebilmektedir.
Monopollesen firmalarin yayginlasmasi, diretimde kaynak etkinligini bozmakta ve bu
nedenle tiiketicileri kalitesiz yerli mallara yiiksek bedeller &demek zorunda
birakabilmektedir. Bu durumda firmalarin monopol giiciinii kirmanin en temel yolu,
hiikiimetlerin s6z konusu monopol firmanin arzin1 kontrol ettigi mallara iliskin yiiriirliikte
bulunan giimriik tarifelerini veya oteki kisitlamalari kaldirarak i¢ piyasada rekabeti
gelistirme yoluna gitmektir. Boylelikle monopoller kirilarak piyasa aksakliklart ortadan
kalkmakta, dolayisiyla da ekonomide kaynak dagilimindaki etkinlik yeniden saglanmis
olmaktadir (Seyidoglu, 2015, s. 145).



1.1.5. Kendi Kendine Yeterlilik (Otarsi)

Ticaret teorisi, ticarete katilan biitiin taraflarin ticaretten kazangh cikacagini,
ticaretin llkelerin refah diizeylerini arttirdigini savunmasina karsin, bazi iilkeler
gecmisteki ekonomik ve siyasi rejimlerinin bir geregi olarak zaman zaman otarsik egilim
gostermektedir. Otarsi, ekonomik bakimdan kendi kendine yeterli olabilmek anlamina
gelmektedir. Bu bakimdan s6z konusu iilkeler ticaret politikasi olarak dis diinya ile bagini
mimkiin oldugunca asgari seviyede tutmaktadirlar. Bu ticaret politikasinin temel
dayanagi, disa agik ekonomilerin savas ve kriz donemlerinde ihtiya¢ duyabilecekleri
mallara ulasamama kaygisidir. Ancak agir1 uluslararasi uzmanlasmanin savas ve kriz
donemlerinde bu yoniiyle riskler tasidigi da inkar edilemez bir gergektir. Bu kapsamda
giiniimiizde oOzellikle tarim {rlinlerinin iretilmesinde otarsik ticaret politikasi

uygulamalarina siklikla rastlanilmaktadir (Dinler, 2016, s. 576).

Gegmiste Sovyetler Birligi ve Dogu Bloku tilkeleri batili iilkelere kars1 bu tiir
otarsik ticaret politikalar1 izlemislerdir. Diger taraftan giinimiizde Kuzey Kore genel

olarak otarsik ticaret politikas1 uygulayan iilkelere 6rnek verilebilir.

1.1.6. Ekonominin Liberallestirilmesi

Gilinlimiizde gerek yiiriitiilen 6zellestirme faaliyetleri gerekse yabanci sermayenin
oniindeki engellerin tlimden kaldirilmasiyla, ulusal ekonominin diinya ekonomisi ile
biitiinlesmesini saglayarak serbest piyasa ekonomisini biitiin kurum kurul ve kurallariyla
isletebilmek, tilkelerin temel ekonomik politikalar1 haline gelmistir (Seyidoglu, 2015, s.
145).

Iste bu amagla ticaretin Oniindeki tiim engellerin kaldirilmasma yonelik
uygulanan ticaret politikalariyla uluslararasi kurallara uygun bir sekilde ticaret

serbestisinin saglanmasi amag¢lanmaktadir.

1.1.7. I¢ Ekonomik Istikrarin Saglanmasi

Issizlik sorunu nedeniyle eksik istihdam sorunu yasayan iilkelerin issizligi
azaltmaya yonelik yapmasi gereken ilk sey tilke igindeki toplam talebi artirmaktir.

Issizlikle miicadele kapsaminda giimriik tarifelerini artirmak, miktar kisitlamalart
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uygulamak gibi dis ticaret politikalarini uygulamak ve s6z konusu mallarin tilke i¢indeki
tiretimini artirmaya doniik tretim politikasi izlemek suretiyle toplam talep yabanci
mallardan yerli mallara yoneltilip iilke i¢indeki istihdam seviyesi artirilabilir. Ancak
boyle bir durumda ihracatg iilkenin ihracat diizeyini diisiirecek ve s6z konusu tilkedeki
tiretimi olumsuz etkileyip istihdami da azaltacaktir. Boylelikle bir {ilke isttihdam sorununa
¢oziim getirirken diger iilkelerde igsizlik sorununun dogmasina neden olabilmektedir ki
bu durum “issizligin ihraci” politikasi olarak tanimlanmaktadir. Issizlikle miicadeleye
yonelik ithalati kismaya doniik ticaret politikasi, s6z konusu iilkede ihracatin
Ozendirilerek tesvik edilmesi seklinde de uygulanabilmektedir. Bu baglamda tilkede
gerceklestirilen ihracat diizeyinin arttirilmasi {ilke i¢in tiretim diizeyini artiracagindan

eksik istihdamdan kurtulma yolunda ciddi bir adim olacaktir (Dinler, 2016, s. 577).

Ulke icinde bazi mallarin arzinda meydana gelen daralma ic piyasadaki fiyatlarin
artirmast nedeniyle enflasyona sebebiyet verebilmektedir. Boyle bir durumda ise
hiikiimetler s6z konusu mallarin tilkeye girisini artirmak icin ithalatin 6niindeki engelleri
sozii edilen mallarin piyasadaki arz tikanikliklarini gidererek fiyat istikrarini saglamaya

yonelik ciddi bir ¢oziim olusturulabilmektedir (Seyidoglu, 2015, s. 145).

Goriildiigi tizere issizlik olarak tanimayabilecegimiz eksik istihdam sorunu veya
fiyat istikrarinin saglanamamasindan kaynakli enflasyon artigi gibi makroekonomik
sorunlar iginde bulunan iilkelerde, dogru ve etkin bir sekilde uygulanacak ticaret
politikalari, tilkelerin genel ekonomi politikalarina yonelik yasadigi sorunlarin ¢oziimiine

hizmet edebilmektedir.

1.1.8. Dis Piyasada Monopol Giiciinden Faydalanmak

Ulkeler zaman zaman ihrag ettikleri mallarla ilgili olarak uluslararasi piyasalarda
tekelci bir konuma gegmek yoniinde ticaret politikas1 uygulayabilmektedirler. Bu amagla
yiriitillen ticaret politikasinda bir iilke, tek iireticiSi oldugu iriinlerin ihracatina
siirlamalar getirmekte ya da benzer mali iireten az sayidaki diger iilkelerle anlasma
yoluna giderek bir kartel kurabilmektedir. Burada giidiilen amag aslinda ticaret hadlerini
kendi lehine iyilestirmektir. Boylece olusturulan kartel yoluyla asir1 yiiksek fiyatlar
uygulanmak suretiyle ticaret hadlerinin lehte degistirilmesi saglanmis olmaktadir
(Seyidoglu, 2015, s. 146).

11



1.1.9. Kamu Gelirlerini Artirmak

Devletler, toplumun ¢esitli ihtiyaclarini karsilayabilmek i¢in ciddi anlamda kamu
harcamalar1 gergeklestirirler. Kamu harcamalarinin en énemli finansman kaynagini ise,
tahsil edilen vergiler olusturmaktadir. Bu baglamda tahsil edilen vergiler iginde glimriik
vergileri énemli bir paya sahiptir. Ithalat ve ihracat iizerine getirilen giimriik vergileri
ozellikle az gelismis iilkelerde devlet hazinesi i¢in dnemli bir gelir kaynagim teskil
etmektedir. Diger taraftan ithal ve ihra¢ mallarina getirilen ek vergiler, gelismekte olan

ilkeler kadar gelismis tilkeler i¢in de hala ciddi bir kamu geliri olusturmaktadir.

1.1.10. Belirli Bir Sosyal Smifi Korumak

Hiikiimetler bazen sosyal veya siyasal diisiincelerle, ya da iilke i¢in stratejik
oldugunu diisiindiigii bir {iretici grubunu kayirip kollamak istediklerinde o sektorle ilgili
mallarin ithalatinda alinan giimriik vergilerini artirarak o zlimrenin iirettigi mallarin
satiginin arttirilmasini saglayabilmektedir. Ya da tam tersi bir sekilde sayet iilkedeki gelir
dagiliminin belir bir sinif veya ziimrenin aleyhine degismesi isteniyorsa, bu durumda s6z
konusu sektor veya endiistrilere doniik ithalat kisitlamalar1 kaldirilarak rekabete agmak
suretiyle korumaktan vazgecilebilmektedir. Bu baglamda, iilkenin giivenligi, halk sagligt,
cevrenin kirlenmesini Onleme, iilkenin dogal kaynak rezervlerinin korunmasi gibi
nedenlerle bazi mallarin ithalatina sinirlama getirilmekte veya s6z konusu mallarin

ithalat1 tiimden yasaklanabilmektedir (Seyidoglu, 2015, s. 146).

1.2. Dis Ticaret Politikasinda Kullanilan Araglar

Daha once de belirtildigi iizere devletler yukarida sayilan pek ¢ok gerekgelerle
ticarete miidahale etmektedir. S6z konusu miidahaleden kasit esasen ticarete konu edilen
malin fiyatinda artis ya da azalis biciminde bir sonug elde etmektedir. Bu ise aslinda nihai
olarak yerli mallarin ithal mallarla olan rekabet diizeyini belirlemekle ilgili bir durumdur.
Bunu saglamanin iki temel yolu bulunmakta olup, bunlardan ilki yerli mallarina saglanan
cesitli tesvik olanaklariyla ithal mallara gore fiyatinin daha diisiik tutulmasinin
saglanmasidir. Diger bir yol ise ¢esitli ticaret politikasi araglart kullanarak ithal {irtinlerin
i¢ piyasadaki fiyatinin yerli olanlara gore daha yiiksek diizeyde olusmasini saglayarak i¢

piyasadaki satigini bir sekilde sinirlamaktir.
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Bu kapsamda gec¢misten giliniimiize uluslararasi ticarette devletlerin miidahale
amagh kullandig1 en temel arag giimriik tarifeleri olsa da glimriik tarifeleri gesitli
nedenlerle etkisini yitirmis ve yerine ¢ok sayida yeni arag¢ ve diizenlemeler ¢ikarilmustir.
Ancak en genel manada ticaret politikasi araglari; giimriik tarifeleri, tarife disi araglar,

ihracatin tesvik edilmesi ve bagl ticaret olarak adlandirilmaktadir.

1.2.1. Giimriik Tarifeleri

Glimriik tarifesi, genis anlamda dis ekonomi politikasinin, dar anlamda ise
yukarida da belirtildigi iizere dis ticaret politikasinin en temel ve en sik kullanilan
aracidir. Glimriik vergileri, glimriik ylikiimliiliigiiniin dogdugu tarihte yiiriirliikkte bulunan
474 sayilh Gumriik Giris Tarife Cetveli Hakkinda Kanun’a ekli bulunan Giimriik Giris
Tarife Cetveline gore hesaplanmaktadir. Cumhurbaskani, s6z konusu Gilimriik Giris
Tarife Cetvelinde yer alan esyalarin giimrikk vergisi siir ve oranlarim1 50°ye kadar
yiikseltme, sifira kadar indirebilme veya bu Cetveldeki sinir ve oranlar1 %50’ye kadar
artirabilme yetkisine sahiptir. Glimriik tarifeleri bir sonraki bélimde ayrintili olarak ele

alinmustir.

1.2.2. Tarife Dis1 Araglar

Tarife dis1 ticaret politikasit araglar1 genel olarak, ticareti yapilan mallarin
miktarlari, fiyatlar1 veya her ikisini birden degistirerek iilkenin siirindaki uluslararasi
mal ticaretini etkileyen giimriik tarifeleri disindaki tiim ticaret politikas1 araglar1 olarak
kabul edilmektedir. Bu tiir onlemler iilkeden doviz ¢ikisinin onlenmesine yonelik tiim
hiikiimet miidahalelerini kapsamakta olup, pek ¢ok farkli sekilde uygulanabilmektedir.
Tarife dis1 bu araglar Kotalar, Lisanslar, Ticarette Teknik Engeller (TTE) veya Saglik ve
Bitki Saglig1 (SBS) énlemleri, Ihracat Kisitlamalari, ilave Giimriik Vergileri, Coklu Kur
Uygulamalar gibi finansal 6nlemler ile dampinge karsi alinan 6nlemler gibi ¢ok ¢esitli
araglar1 igermektedir (Bacchetta, Beverelli, Cadot, Fugazza, Grether, Helble, Nicita ve
Piermartini, 2012, s.72). S6z konusu bu araglari ana bolimler halinde 6zetleyecek
olursak, Miktar Kisitlamalari, Tarife Benzeri Faktorler ve Goriinmez Engeller olarak

gruplandirabilir.
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1.2.2.1. Miktar Kisitlamalari

Devletin ithalati gergeklestirilen mallarin ithalatin1 dogrudan dogruya belirli
miktarla sinirlandirmasi veya yasaklamasina dayanan uygulamalar1 kapsamakta olup,
tipki giimriik vergilerinde oldugu gibi ithalat diizeyi iizerinde dogrudan ciddi sonuglar
dogurmaktadir. Miktar kisitlamalari, ithalat kotalari, ithalat yasaklamalari ve doviz
kontrolii gibi dnlemlerden olusmaktadir. Bu tiir uygulamalar gerek kotalarin ithalatgilara
dagitilmasindaki usul ve esaslar, gerekse fiyat mekanizmasimin devre dis1 birakilarak
bunun yerine hiikiimet yetkililerinin aldig1 kararlarin uygulanmasi noktasinda pek ¢ok

sakincalar barindirmaktadir.

1.2.2.2. Tarife Benzeri Faktorler

Bu tiir 6nlemler de giimriik tarifelerinde oldugu gibi ithal malinin fiyatini artirip
pahalilastiran ve yerli tireticinin karliligini artiran, yani fiyat mekanizmasi yoluyla serbest
ticarete miidahale niteligi tagiyan dnlemler olarak tanimlanmaktadir. ithalatta ¢oklu kur
uygulamalari, yerli katki oranlari, yerli endiistrilere verilen siibvansiyonlar bu grupta

degerlendirilmektedir.

1.2.2.3. Goriinmez Engeller

Ulkeler GATT ve DTO nezdinde vyiiriitiilen goriismeler ile bu kuruluslar nezdinde
verdikleri birtakim taahhiitler neticesinde giimriik vergilerinde indirime giderek bir
noktaya kadar ticaretin serbestlestirilmesini saglamiglardir. Ancak bu durum hi¢ de
goriindiigii gibi degildir, ¢iinkii iilkeler bir taraftan DTO nezdindeki taahhiitleri
dogrultusunda glimriik vergilerini azaltirken, diger taraftan uyguladiklar1 goriinmez

engellerin sayisini artirmislardir.

Bu ¢alismanin da ana konusunu tegkil eden bu tiir 6nlemler tilkelerin halk sagligi,
cevrenin korunmasi veya kamu giivenligi gibi gesitli gerekgelerle uygulamaya koydugu;
idari ve teknik diizenlemeler ile bir takim iiriin standartlarindan olusmaktadir. Gériiniirde
her ne kadar farkli amaglaria konulmug olsalar da dis ticarette bir simirlandirma islevi
gordiikleri olgiide bu tiir diizenlemeler bir tiir dis ticaret engeli niteligi tasimaktadtr.

Gilintimiizde bu tiir engellerin sayisinda hizli bir artis gézlenmektedir.
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Bu kapsamda bu ¢alismanin ana konusunu teskil eden tarife dis1 6nlemler konusu,

biitiin yonleriyle bir sonraki boliimde ele alinacagindan burada kisaca 6zetlenmistir.

1.2.3. Thracatin Tesvik Edilmesi

Yukarida kisaca deginildigi iizere iilkelerin kullanmakta olduklar1 dis ticaret
politikas1 araglar1 her zaman ithalatin yasaklanmasi, sinirlandirilmasi veya zorlagtirilmasi
yoniinde olmamakta, bazen ihracatin, ihracat sayilan satis ve teslimler ile doviz

kazandiric1 mal ve hizmetlerin tesvik edilmesi seklinde de olabilmektedir.

Ormnegin Tiirkiye’de Ticaret Bakanhig tarafindan vyiiriitiilmekte olan ihracata
yonelik devlet yardimlariyla, yurtdisina agilma siirecinde ihracatgr firmalara destek
saglanmas1 amaglamaktadir. S6z konusu desteklerde ihracata hazirlik, pazarlama ve

markalagsma olmak iizere ii¢ asamali bir tesvik politikas1 izlenmektedir?.

Diger taraftan Giimriik ve Ticaret Bakanlig1 biinyesine yiiriitiilen Dahilde isleme
Rejimi (DIR) kapsaminda uygulanan ihracatta vergi iadesi uygulamasi, yine Tiirkiye’de

uygulanan ihracatin 6zendirilmesine iliskin bir diger 6rnegi teskil etmektedir.

1.2.4. Karsihkh (Bagh) Ticaret

Uluslararasi ticarette ddeme islemleri her zaman dovizle yapilmayabilir ya da
finansman zorlugu ¢eken tilkeler miimkiin oldugunca sahip oldugu dovizleri ellerinde
tutmak ve rezervlerini korumak igin ithal ettikleri mallarin bedellerini kismen ya da
tamamen ihra¢ mali cinsinden 6demek isteyebilirler. Bu durumda gergeklestirilen islem

esasinda uluslararasi ticarette kullanilan bir tiir takas islemi niteligindedir.

Burada temel hedef doviz tasarrufu saglamak olup, serbest dovizle satilamayan
diisiik kaliteli yerli mallarin ihracin1 gergeklestirebilmek ve yabanci sermaye yoluyla
biiyiik sanayi tesisleri kurmak gibi nedenlerle bagl: ticaret yapilabilmektedir. Bu yonde
gerceklestirilen ticari islemler, iilkelerarasi anlasmalara dayanmakta olup, bu tiir bir
islemde taraflardan en az birisi devlet kurulusu niteligini tasimaktadir (Seyidoglu, 2015,
s. 148).

1 https://ticaret.gov.tr/destekler/ihracat-destekleri
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1.3. Uluslararasi Ticaret ve Korumacilik Olgusu

Uluslararasi ticaret politikasina yonelik modern ekonomilerin karsilagtigi en zor
secimlerden biri, serbest ticaretin mi yoksa korumact politikalarin mi tercih edilecegi
noktasindadir. Ticaret politikasina yonelik bu se¢im zorlugu modern ¢agin yasadigi bir
ikilem gibi goriinse de serbest ticaret ve korumaciligin savunuculari arasindaki tartigmalar
aslinda ¢ok eski donemlere kadar uzanmaktadir. Oyle ki bu konuda yasanan tartigmalar,
aslinda 15. yiizyilda ortaya ¢ikan ve bugiin korumacilik olarak adlandirilan olguya

onculik eden merkantilizmle baslamistir.

Aslinda Merkantilizm genel itibariyle her iktisat teorisinde oldugu gibi, lilkenin
kendi zenginligi ve refahini arttirmasimi amaglamistir. Esas itibariyle merkantilistler,
tilkelerin zenginliklerini artirmak igin miimkiin oldugunca ticari faaliyetlerini kendi iilke
siirlart igerisinde yiiriiterek ithalata olan bagimliliklarii asgari diizeye indirilmesi

gerektigini savunmuslardir.

Ulkelerin altin ve kiymetli maden stoklarini arttirilmasina yonelik diisiinciilerin
bir sonucu olarak merkantilizm, yogun devlet miidahalesini gerekli gérmekte, devletin
tilke smirlart i¢indeki veya disindaki uluslararast ticari faaliyetleri iizerinde siki bir
denetim kurarak zenginlik ve refahi artirma yolunda cesitli ticaret politikalar
uygulanmasini 6ngormekteydi. Bu yoniiyle glintimiizde uygulanan giimriik vergileri,
ithalat ve ihracat kisitlamalari ile ihracat tesvikleri gibi onlemler merkantilist anlayisin
birer tezahiirii olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Aydemir ve Gilines, 2006, s. 156). Bu
baglamda Merkantilist goriisiin savundugu arglimanlar giiniimiizde devletlerin roliinii
gidadan tekstile, makineden tarima kadar her sektordeki ithal mallarina yiiksek giimriik
tarifeleri uygulayarak, yabanci iireticilerin iilke sinirlarini agarak yerel iireticilerle rekabet
etmesini engelleyip vyerli endiistriyi dis rekabetten korumak olarak karsimiza
cikmaktadir?.

Gegmisten giinlimiize uluslararasi ticaret serbestisini savunanlar Adam Smith’ten
baslamak iizere ekseriyetle uluslararasi uzmanlagsmanin faydalar1 {izerine
yogunlagsmislardir. Bu kapsamda gelisen serbest ticaret teorisine gore ekonomideki

goriinmez el diye tanimlanan fiyat mekanizmasmin normal bir sekilde isleyisi,

2 https://www.theschooloflife.com/thebookoflife/free-trade-or-protectionism/
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ekonomide kaynak dagiliminda etkinligi saglamakta ve diinyadaki toplam iiretimi en {ist
seviyeye cikarmak suretiyle ticarete katilan iilkelerin refah seviyelerini yiikselterek

kalkinmalarin1 saglamis olmaktadir.

Bu baglamda kokleri merkantilizme kadar uzanan korumacilik goriisiine pek gok
elestiri yoneltilmistir. Bu konuda en 6nde gelen elestirilerden biri piyasadaki rekabet
gliciinii ortadan kaldirmasina yoneliktir. Ger¢ekten de korumacilik rekabet fikrini ortadan
kaldirarak ekonomideki kaynak dagilimini bozmaktadir. Ayrica korumacilik iireticilere
yonelik saglanan ayricaliklar nedeniyle firmalarin teknoloji ve inovasyon gibi faaliyetleri
stirdiirmelerine engel olmaktadir. Koruma duvarlari altinda biiyiik firmalar kiigiik olanlari
kovarak ya da onlar1 satin alip kendi biinyelerine katarak ekonomide tekel haline
gelebilmekte, boylece korumacilik ekonomide yeni monopoller yaratabilmektedir
(Seyidoglu, 2015, s. 151).

Korumacilikla ilgili diger bir ciddi elestiri noktas1 belirli kesimlere rant saglamasi,
bazi ¢ikar gruplarinin kollanmasi ve riisvet ve yolsuzluk gibi toplumsal maliyeti yiiksek
olan sorunlar1 tesvik etmesidir. Korumacilikla gelen yasaklar gesitli rant kapilari
olusturmakta, olusan bu rantlar1 paylagsmak iizere riisvet, yolsuzluk ve usulsiizliikler
devreye girerek ekonomik ve siyasal yapmin yozlagsmasina neden olmaktadir. Diger
taraftan iretim, inovasyon ve teknolojiye yonlendirilmesi gereken finansal kaynaklar, dis
ticaret iizerindeki cesitli yasak ve kisitlamalar ile diger koruma mekanizmalarinin
devamini saglamaya yonelmekte, bu da biirokrasi, siyaset ve is diinyasi arasinda usulsiiz,
etik olmayan iliskilere mahal vererek kaynak israfina neden olmaktadir (Acar, 2010, s.
6).

Bu cercevede korumacilikta, sozii edilen bu 6zel ¢ikar gruplari siyasal agirliklarini
kullanip hiikiimetlerin aldiklari siyasi kararlarda etkili olduklarindan, korunacak sektoriin
secimi de ekonomik gerekgelere dayanmayabilir. Boyle bir durumda bir sektdriin koruma
altina alinmasi1 diger sektorler i{izerinde olumsuz etki yaratmaktadir. Bu durumda
korumaciliktan zarar goren sektor de korunmayi talep edeceginden, korumacilik daha

fazla korumaciligr doguracaktir (Seyidoglu, 2015, s. 151).
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1.3.1. Korumacihgin Dayandig1 Gerekgeler (Argiimanlar)

Uluslararasi ticarette korumacilig1 savunanlarin da bu savlarini destekleyen ciddi
gerekceleri bulunmaktadir. Literatiirde korumaciligi savunan kesimin gerekceleri, Milli
Giivenlik, Gen¢ Endiistri, Stratejik Ticaret Politikasi, Issizligin Onlenmesi, Odemler
Bilangosu Agiklarinin Azaltilmasi, Kosullarin Esitsizligi (Adil Ticaret), Cevre ile Gelirin

Yeniden Dagitilmasi basliklari altina toplanmaktadir.

1.3.1.1. Milli Giivenlik Argiimani

Milli Giivenlik argiimani, bazi acil durumlarda bir iilke i¢in 6nemli olan mallara
yonelik yurtiginde iiretim kapasitesi saglamak i¢in korumaciligin gerekli oldugunu
savunur (Chrystal, Coughlin ve Wood, 1988, s. 10). Bu goriise gore, serbest ticaret ithalat
yoluyla disa bagimlilig1 artirmakta, savas gibi cesitli olaganiistii durumlarda tilkelerin
milli giivenligini tehlikeye atmaktadir. Bu nedenle sdz konusu argiiman, bir {ilkenin
ticaret ortaginin sdz konusu iilkeye ¢esitli nedenlerle mal satmay1 reddetmesi ya da bir
ticari ambargo uygulamas: durumunda tilkenin ekonomik olarak zor duruma diisecegi
gerekcesiyle, bu alandaki disa bagimliligin ortadan kaldirilmast gerektigini
savunmaktadir (Acar, 2010, s. 5).

Bu goriise yonelik temel elestirilerden biri, acil durumlarda ihtiya¢ duyulan
mallarin dost ve miittefik lilkelerden satin alma olasiligin1 goz ardi1 etmesidir. Ayrica s6z
konusu kritik mallarin olaganiistii donemler Oncesinde stoklanabilme olasiligi, bu
argiimanin uygulanabilirligi hakkinda ek stipheler dogurmustur (Chrystal ve diger., 1988,
s. 10).

Diger taraftan, aslinda liberal ekonominin kurucusu kabul edilen Adam Smith’in
bile “savunma zenginlikten daha onemlidir” seklindeki goriigleri Milli  Giivenlik
gerekgesinin genel kabuliine iligkin aslinda pek de siipheye yer birakmamaktadir. Bu
kapsamda, konunun 6nemine binaen Tiirkiye’de de son donemde “Yerli ve Milli” tiretim
yoniinde yiirlitilen kampanyalarla bu konuda ciddi farkindalik yaratilmaya
calisilmaktadir. Bunun nedeni Tiirkiye’nin, gerek terdrle miicadele gerekse yiirlittiigii

siir Otesi operasyonlar kapsaminda, diger iilkelerce ozellikle askeri silah sanayiine
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yonelik maruz kaldigi ambargolar, bu konuda daha dikkatli politikalar tiretmesi sonucunu

dogurmustur.

Ne var ki gliniimiizde askeri acgidan higbir iilke tam anlamiyla kendi kendine
yeterli degildir. Ozellikle giiniimiizde kurulan kiiresel dlgekteki deger zincirleriyle, bir
savas ucaginin imal edilmesi onlarca farkli iilkede iiretilen pargalarin bir araya getirilerek
0zel tedarik zinciri stireglerinin ¢aligtirildig1 bir donemde, bir iilkenin askeri agidan tam

bagimsiz olabilmesi pek de miimkiin degildir.

1.3.1.2. Geng Endiistri Argiimani

Ekonominin bir bolimiiniin veya yeni kurulan endiistri dallarinin glimriik
tarifeleri kullanilarak korunmasi fikri ilk defa ABD ’nin ilk Hazine Bakani Alexander
Hamilton tarafindan 1790 yilinda hazirlanan “Imalat Konusunda Rapor (Report on
Manufacturers)” adli ¢alismayla ortaya atilmistir. Hamilton, ABD mallarinin diinya
piyasalarinda kabul goérmemesi nedeniyle i¢ piyasada olusan arz fazlaliginin
giderilebilmesi i¢in, i¢ talebin canlandirilmasi, bunun yolunun da yerli ireticilerin
korunarak tesvik edilmesinden gectigi diisiincesiyle s6z konusu raporu hazirlamistir.
Daha sonralar1 bu yondeki korumacilik fikri ABD’de kabul goriip savunulmasi iizerine
Hamilton’1 Kuzey Amerika’da Daniel Raymond (1786-1846) ile Henry C. Carey (1793-
1879), Almanya’da Friedrich List 1789-1846) takip etmistir (Karluk, 2013, 5.407).

List’in “egitici giimriiklere” yonelik fikirleri, baska higbir iktisat¢ida aymi
yogunlukta olmamus, List’in bu diisiincelerinin etkileri, o giinkii politikacilar ile sinirlt
kalmamus, yirminci yiizyilin gelismekte olan {ilkeleri tarafindan 6zellikle ithal ikamesi

baglaminda List’in bu goriislerinden yararlanilmistir (Kibrit¢ioglu, 1996, s. 50).

List, serbest ticaretin olmadigi bir sistemden korumaci bir ticaret sistemine
gecisin, asamali giimriik tarifeleriyle saglanmasi gerektigini savunmusg, ayrica yiiksek
giimriik tarifeleri ile ithalat yasaklarinin ayni degerde oldugunu belirtmistir. List’in
vurguladigi bir diger nokta ise korumanin stirekli degil gegici oldugudur. Bu kapsamda
List, uluslararas1 rekabette iilkelerin belli bir seviyeye gelinceye kadar sanayilerini
korumalar1 gerektigini, bu alanda rekabet giiciine ulastiktan sonra ise korumaya son

verilmesi gerektigini ifade etmistir. Bu baglamda List’in 6ngordiigii koruma, giimriik
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tarifelerinin belirli bir siire i¢in kullanilmasi bakimindan terbiye edici niteliktedir. Ayrica

List sadece sanayii kesiminin korunmasi gerektigini savunmustur (Karluk, 2013, s.407).

Literatiirde daha sonralari, yeni kurulan endiistrilerin bir siire korunmasinin
gerekip gerekmedigine dair tartismalar biiyiik 6l¢iide Hamilton, Raymond, Carey ve
List’in Oncii nitelikli yayinlarina dayali olarak J. S. Mill (1806-1873), C. F. Bastable
(1855-1945), G. Haberler (dog. 1900), M. C. Kemp (dog. 1926), W. M. Corden (dog.
1927) ve diger pek cok iktisatci tarafindan stirdiriilmiistiir (Kibritgioglu, 1996, s. 50).

List’in geng endiistrilerin korunmasina yonelik bu fikirleri, yukarida belirtildigi
lizere serbest ticaretin 6nemli savunucularindan J. S. Mill’i de etkilemis ve Mill; yeni
kurulan geng endiistri kollarinin serbest ticaretten zarar gérme ihtimalini fark ederek,
belirli bir siire i¢in serbest ticaretten ayrilarak, sanayi kollarinin uluslararasi ticarette dis

rekabete kars1 korunmasini 6nermistir (Karluk, 2013, s. 407).

Geng endiistri tezi, basta List olmak iizere erken donem iktisat¢ilar disinda
sonradan yapilan ciddi katkilar da eklendiginde temelde, gelecekte biiyliylip gelisip
karsilastirmali iistiinliik elde edecegi diisiiniilen endiistrilerin, optimum tiiretim hacmine
ulagincaya kadar glimriik tarifesi veya diger onlemlerle dis rekabetten korunmasi
gerektigi seklinde Ozetlenebilir. Bu baglamda, bagka iilkelerde tarihsel veya dogal
nedenlerle daha erken kurulmus olan bir sanayi kolu, o alanda yeni kurulacak olanlara
kars1 bir istiinliik elde etmektedir. Aslinda bu stiinliik o sanayi kolunun bu alanda elde
etmis oldugu teknik bilgi veya dl¢ek ekonomileri gibi gelismelerin bir sonucudur. Diger
bir ifadeyle yeni kurulan endiistriler ancak optimum {iretim hacmine ulastiklarinda elde
edecekleri i¢sel ve digsal 6lgek ekonomileri sayesinde yabanci iireticilerle rekabet edebilir
hale gelebilecektir. Dolayisiyla deneyimsiz geng endiistrilerin olgunluk ¢agina gelinceye
dek dis rekabetten korunmasi gerekmektedir, aksi halde yabanci firmalarla girilen
rekabette bu endiistriler gelisme firsati bulamadan yok olacaklardir (Seyidoglu, 2015,
s.154).

Jacobsson (1993)’in belirttigine gore bir lilkede geng bir endiistrinin korunmasi
i¢in zi¢ ila sekiz y1l arasinda degisen siireler gerekmekte olup, uygulamada korunan sanayi
dallarinin koruma siireci iilkeden {ilkeye, sektorden sektdre ve donemden doneme

degisiklik gostermektedir. Japonya’da tekstil sanayiinin olgunlagmasi otuz yil
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stirmiisken, Giiney Kore’de tekstil sanayi 40 yilda, gemi insa sanayi ise lig-dort yilda

olgunlasabilmistir (akt: Kibritgioglu, 1996, s. 78).

Geng endiistrilerin korunmasinin birinci en iyi politika aract oldugu gerekgesiyle
bu endiistrilerin giimriik duvarlariyla korunmasi nedeniyle kaynak dagilimi etkinliginde
meydana gelen bozulmalara Baldwin (1969) tarafindan dikkat ¢ekilmistir. Baldwin’e
gore belirli sektorlerin korunmasi, ekonomideki verimli kaynaklarin toplumsal agidan
yeterli bir sekilde dagilmasina engel olmakta ve toplumun refah diizeyinde azalmaya yol
agcmaktadir. Bu nedenle Baldwin belirli bir zaman dilimi i¢in azalan oranda giimriik
vergisi kullanmak yerine ikinci en iyi politika aracinin segilerek iiretim agamasinda bir
defaya mahsus olmak {izere siibvansiyon verilmesinin daha dogru olacagini One

stirmdstiir (Baldwin, 1969, s. 304).

Bunlarin yaninda, geng endiistri argiimaninin etkin bir dis ticaret politikas1 olarak
kullanilabilmesinde hiikiimetlerin koruma talep eden endiistrileri ¢ok iyi degerlendirmesi
gerekmektedir (Seyidoglu, 2015, s.155). Diger taraftan ireticilerin koruma duvarlarinin
arkasinda rehavete kapilarak sektordeki verimliligi artiracak yontemleri uygulamada
isteksiz davranmalarini 6nlemek i¢in, maliyetlerdeki diisiisle birlikte giimriik tarifelerinde
kademeli olarak indirime gidilmek suretiyle hem verimlilik hem de etkinlik baglaminda

sektoriin daha rekabetci hale getirilmesi de miimkiin bulunmaktadir.

1.3.1.3. Stratejik Ticaret Politikas1 Argiimani

Stratejik ticaret politikas1 kavrami 1980'lerde ilk defa formiile edildiginde, eksik
rekabete dayali (oligopolistik) modellerin yeni uygulamalarinin artan hiikiimet
miidahalelerini hakli géstermesi nedeniyle, serbest ticaretin arzu edilebilirligine iliskin

derinden yerlesmis kavramlar1 zayiflatmistir (DeCarlo, 2007, s. 3).

Nitekim Krugman (1987) bu durumu “...Oyleyse hem karsilastirmali iistiinliikler
dis ticaret modelinin eksik bir model oldugunu hem de her seye ragmen serbest ticaretin
dogru bir politika olduguna inanmak miimkiindiir. Bylece serbest ticaretin modasi
gegmemistir ancak serbest ticaret bir zamanlar oldugu konumda da degildir. Bir daha asla
ekonomi teorisinin bize her zaman serbest ticaretin dogru oldugunu sdyledigi iddia

edilmeyecektir.” seklinde dile getirmistir.
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Hiikimetlerin yerli firmalarin ¢ikarlarini tesvik etmeye yonelik iki farkli ancak
iligkili teorik gerekg¢e bulunmaktadir. Bunlardan ilki Brander ve Spencer tarafindan
olusturulmus olup, hiikiimetin piyasadaki karlar1 yerli firmaya kaydirmak igin
oligopolistik rekabetteki stratejik etkilesimi degistirebilecegini savunmaktadir. Ikinci
teorik gerekge ise II. Diinya Savasi sonrast donemin ekonomik kalkinma modeli
literatiiriinden gelmekte olup, hiikiimetlerin olumlu digsalliklarindan fayda saglayabilmek
igin kilit endistrilerin tesvik edebilecegini ileri siirmektedir. Esasen her iki teori de
meydana gelen piyasa aksakliklarina yonelik devletin ulusal refahi artirmaya doniik

stratejik bir se¢im yapmasi i¢in rasyonel gerekgeler saglamistir (DeCarlo, 2007, s. 2).

Eksik rekabetin bulundugu oligopolistik piyasa kosullarinda, dis ticaret
politikasinin rekabeti ne yonde etkiledigi James Brander ve Barbara spencer tarafindan
yapilan 1985 tarihli ¢aligmayla ortaya konulmustur. Bu c¢alismaya gore devletin dis

ticarete miidahalesi stratejik dis ticaret politikasi olarak tanimlanmustir.

Model, digiincii bir piyasada yerli firma ile yabanci rakip firma arasinda ikili bir
rekabet s6z konusu oldugunda, uygulanacak olan ihracat siibvansiyonlariyla yerli firmayi
lretimi artirmaya tesvik etmek, yabanci firmayi ise bu rekabetten caydirmak igin
kullanilabilecegini gostermektedir. Modelde firmalarin aym1 anda {iretim miktar
acisindan da rekabet icinde olduklar1 varsayildigi igin, yabanci rakip uygulanan
stibvansiyonu ciddi bir tehdit olarak algilar ve kendi {iretimini azaltarak artan iiretime
cevap vermek zorunda kalarak yerli firmanin kendi pazar payini yakalamasina izin
vermektedir. Yerli firmanin i¢ piyasadaki pazar payinin artmasi, yurti¢i firmanimn karinin
artirmast anlamina gelmektedir. Elde edilen kar miktar1 ihracata uygulanan toplam
siibvansiyon miktarin1 agmast durumunda ise bu fazlalik iilke refahinin artmasi anlamina
gelmektedir. Boylelikle devletin miidahaleci politikalar1 sayesinde oligopol rantlari
yabanci firmalardan yerli firmalara kaydirilarak refah arttirilabilmektedir. Analiz, her bir
firmanin birbirinin i¢ piyasasinda rekabet ettigi karsilikli rekabet i¢in biraz daha karmasik
olsa da mekanizmanin isleyisi ve teorik bakis ayni kalmaktadir. Bu durumda hiikiimetler
oligopolistik firmalar arasindaki stratejik etkilesimi degistirmek i¢in tiglincii bir oyuncu

olarak miidahale edebilmektedirler (DeCarlo, 2007, s. 3).

Stratejik ticaret politikalarinin digsal ekonomiler agisindan getirdigi yenilik,

sosyal sermayenin yogun bilgiye dayali sektorlerde potansiyel olarak oneme sahip
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olmasidir. Bu baglamda, bilgi teknolojileri, iletisim araglar1 yar1 iletkenler, bioteknik gibi
sektorler kritik Oneme sahiptir. Yurti¢i firmalarin devlet destegi almadan yabanci
firmalarin devlet destegine sahip olmasi, yabanci firmalara iilke i¢i ve iilke disi
islemlerinde stratejik avantaj saglamakta olup, bdylece yurti¢i firmalarin gelismesi ve
rekabet giicli kazanmasi, hiikiimet destegine bagl bulunmaktadir. Kar transferine yonelik
Brander ve Spencer modelinde {igiincii bir piyasada rekabet eden iki firmadan birisine
verilen bir ihracat tesviki oyunun sonucunu pazar payi agisindan tesvik veren iilke lehine
cevirmekte ve bu durumda diger iilke oyundan zararli ¢ikarken diinya refahi da
artmaktadir. Diger taraftan bir iilke giimriik vergileri ve ihracat tegvikleri gibi
miidahaleci dis ticaret politikalariyla da dis ticaretten kazangl ¢ikabilmektedir. Bu
durumda azalan ortalama maliyetler ve piyasaya giris serbest olmalidir. Tekel
konumunda olan yabanci bir firmanin faaliyet gosterdigi ve piyasaya giris yapabilecek
potansiyel bir yerli firmanin mevcut oldugu bir i¢ piyasada devlet s6z konusu mala bir
gumriik vergisi koymak suretiyle monopol giiciine sahip yabanci firmanin sagladigi ranti
kendi iilkesine aktarabilmektedir. Bu ¢ergevede ticarete yonelik devlet miidahalelerinin
ulusal refahi arttirabilecegi farkli model varsayimlari altinda miimkiin bulunmaktadir

(Karluk, 2013, s.376).

Teorik olarak gayet basarili goriinen seyleri pratikte hayata gegirebilmek her
zaman miimkiin olamamaktadir. Bu baglamda stratejik dis ticaret politikasina cesitli

elestiriler yoneltilmistir.

Bu elestirilerden ilki, gelecekte biiylik digsal ekonomi doguracak olan
endiistrilerin se¢imine iliskindir. S6z konusu endiistrinin se¢imin ardindan bu endiistrileri
destekleyecek uygun politikalara karar verilmesi ise sorunun diger parcasini
olusturmaktadir. Diger taraftan stratejik ticaret politikast uygulayip bunda da basarili
olan bir iilke, bu politikalarin uygulanmasinda diger iilkelerin zarari pahasina bagart
saglamis oldugundan, diger iilkeler tarafindan bu tiir politikalara misilleme yapimasi
¢ok olasidir. Bu itibarla ¢ok sayidaki iilkenin ayni1 zaman diliminde bu tiir politikalar
uygulamasi durumunda ise, bu ¢abalar birbirini etkisiz kilacagindan, her bir iilkenin

saglayacagi yararlar da siirli olacaktir (Seyidoglu, 2015, s.156).

Bu kapsamda Brander-Spencer analizinin 6nerdigi stratejik ticaret politikasinin

tiirli i¢in asil zorluk, belirli politika araglarmin kullanimini kisitlayan uluslararasi
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diizenlemelerin uygulanmasi olmustur. Ornegin ithalatta uygulanacak olan giimriik
tarifelerinin seviyesi, her bir iilkenin GATT Anlagmasi i¢cin Marakes Protokolii'ne ekli

iilkelerin taahhiitlerine tabidir®.

Ayrica kotalar ve goniillii ihracat kisitlamalar1 gibi tarife dis1 engeller, ithalat
Lisanslama Prosediirleri Anlagmasi ile kisitlanmig bulunmaktadir. Diger taraftan
siibvansiyonlarla ilgili olarak, Siibvansiyonlar ve Telafi Edici Onlemler Anlasmas,
ihracat performansina bagli olarak uygulanan siibvansiyonlar1 agik¢a yasaklamaktadir.
Bununla birlikte neredeyse firma veya sektore 6zgii tiim siibvansiyonlar, sikayette
bulunan iilke siibvansiyonun iilkenin yerel endiistrisinde “zarara” neden oldugunu
kanitlayabiliyorsa veya siibvanse edilen iilke veya ii¢lincii bir iilke pazarindaki ihracati

lizerinde “ciddi etki” yaratabiliyorsa misillemeye tabi bulunmaktadir?,

Bu itibarla, misilleme tehdidi hiikiimetlerin rekabette bulunan firmalar arasindaki
stratejik etkilesime iliskin oyunu degistirme giicii olan mevcut politika ¢esitliligini
azaltmaktadir. Ote yandan, endiistrivel arastirmalarin yiizde 75'ine ve rekabet éncesi
kalkanma faaliyetinin yiizde 50'sine kadar olan siibvansiyonlara DTO diizenlemeleri
agtkga izin vermektedir. Baska bir ifadeyle Ar-Ge ve sermayeye yonelik siibvansiyonlar
hala mesru politika araglari olup, bu durum ise hiikiimetlerin uluslararasi rekabette
stratejik ticaret politikasin1 bir noktaya kadar denemeye devam etmeleri igin izin
vermektedir. (DeCarlo, 2007, s. 6).

1.3.1.4. lissizligin Onlenmesi Argiimam

Artan uluslararasi serbest ticaretle birlikte, iilkede ithalat hizli bir sekilde artis
gosterir, artan ithalatla birlikte daha ¢ok dis rekabetle karsilasan yerli sanayi, tiretimi
azaltma ve maliyetleri diisiirme baskis1 altina girer. Verimli kaynaklar bu sektdrden diger

yerli endiistrilere gegmek zorunda kalir (Chrystal ve diger, 1988, s. 11).

Bu kapsamda kiiresel veya yerli rekabete hazirlanamayan bir sektor hizla pazar
paymi kaybeder ve sonugta issizlik artar. Devaminda ise is¢iler, is¢i sendikalart ve

isverenler ilgili sektdre koruma saglanmasi icin hiikiimet nezdinde yiriittiikleri lobi

3 https://www.wto.org/english/thewto_e/whatis_e/tif _e/fact4_e.htm
4 https://www.wto.org/english/tratop_e/scm_e/subs_e.htm
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calismalariyla s6z konusu sektore iligkin koruma talebinde bulunurlar (Abboushi, 2010,
s. 388).

S6z konusu argiiman, issizligi azaltmak isteyen hiikiimetlerin serbest ticarete
yonelik degil, korumaci bir dis ticarete yonelik ticaret politikasi uygulamasi gerektigini
savunmaktadir. Bu kapsamda soz konusu teori korumacilik yoluyla ithalatin gesitli
araglar kullanilarak kisitlanmasi veya tamamen yasaklanmasinin yerli mala olan i¢ talebi
artiracagini, soz konusu talebin karsilanmasi noktasinda fabrikalarin da isgiicii talebinin

artacak olmasi nedeniyle issizligin azalacagini ileri siirmektedir (Acar, 2010, s. 5).

Bu itibarla teoride belirtildigi gibi ithalatin kisitlanmasina yonelik uygulanan
korumaci ticaret politikalariyla igsizligin diislirilmesi miimkiin olmakla birlikte, diinya
ekonomisinde Onemli bir yere sahip olan iilkelerin, glimriik tarifeleri ile issizlik
sorunlarina ¢6ziim getirebilme olanaklari ¢ok sinirli bulunmaktadir. Bunun sebebi ise bu
tiir biiyiik ilkelerin ithalatlarin1 kismalari, diger {ilkelerin ihracatinin azalmasina neden
olacak, dolayisiyla onlar da kars1 6nlemlere bagvuracak, bu durumda higbir tilke amacina

ulasamamis olacaktir (Seyidoglu, 2015, s.154).

Bu itibarla, uygulanan korumayla birlikte kisa vadede igsizlige ¢oziim getirilmis
olsa da uzun vadede korumacilia basvuran iilkenin ihracat sanayiinde issizligin

artmasina neden olmaktadir.

S6z konusu durumu inceleyen Luttrell (1978), korumacilig1 uygulayan bir tilkede,
azalan ithalattan elde edilen istihdam kazanglari1 ile azalan ihracattan kaynaklanan
istihdam kayiplarinin sifira yakin net istthdam etkisi ile birbirini dengeledigini

gostermistir (Abboushi, 2010, s. 388).

Yine Abboushi (2010)’ye gore soz konusu teoriye iliskin bir bagka 6nemli nokta,
koruma saglanmig olan endiistride istihdam diizeyi korunmus olmakla birlikte, bahse
konu ithal mallarin endiistriyel kullanicilari, perakendecileri, bu mallarin kullanildig:
hizmet endiistrileri gibi ithalata bagimli endiistrilerde issizligin artmasimma neden
olmasidir. Ayrica, korunan endiistrideki mal fiyatlarindaki artis, bu endiistrilerde is
yapma maliyetini arttirmakta ve s6z konusu endiistriyi daha az rekabet¢i hale

getirmektedir.
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1.3.1.5. Odemeler Bilancosu Aciklarimin Azaltilmasi Argiimam

Giintimiizde birgok devlet, Odemeler bilangosuna yonelik dis dengeyi
saglayabilmek adina cari a¢igin azaltilmasi noktasinda korumaci ticaret politikalar
uygulayabilmektedir. Aslinda édemeler bilangcosuna yonelik cari fazlaya ulasma arzusu

merkantilizme dayanmaktadir (Chrystal ve diger., 1988, s. 10).

Bu goriise gore 6demeler bilangosunda olusan agiklarin temel nedeni, ithalatin
thracattan yiiksek olmasi, diger bir ifadeyle ihracat gelirlerinin ithalat giderlerini finanse
etmeye yetmemesidir. Bu baglamda dis ticarete yonelik uygulanacak olan kisitlayict bir
ticaret politikasi, ithalat harcamalarini kisilmasina ve bu yolla doviz tasarrufu saglanarak
dis agiklarin azaltilmasina katki sunacaktir. O halde ithalatin smirlandirilmasi disa

bagimliligin bir baska ayagi olan dis aciklarin giderilmesine yonelik ¢6ziim yollarindan

biridir (Acar, 2010, s. 5).

S6z konusu argiiman giiniimiizde ¢ok popiiler olsa da asagida belirtilen énemli

konular1 goz ardi etmesi bakimindan sik¢a elestirilmektedir (Abboushi, 2010, s. 388).

= Ticaret ekonomisine yonelik yapilan aragtirmalar, esasinda ticaret agiginin

ekonomi i¢in zararl olmadigin1 gostermektedir.

* Bu konuda yalnizca cari dengeye odaklanmak, bir iilkenin ddemeler dengesi
hakkinda kismi ve sinirli bir goriisii yansitmaktadir. Ciinkii sermaye giris ve
cikiglarim1 Glgen sermaye hesabi gibi baska bir hesapta olusan pozitif bakiye,
ticaret dengesindeki aciga karsihk gelebilir. Ornegin ABD’nin &demeler
dengesine yonelik durum bdoyledir ve korumacilik argiimanlarinda nadiren séz

edilen bir gercektir.

= Konuya dair bir diger elestiri noktasi ise, korumaci ticaret politikast uygulayarak
ithalatin sinirlandirilmasi her zaman ihracatin azalmasina neden oldugundan cari
acik agisindan durumu degistirmemektedir. Bu kapsamda Kaempfer ve Willett
(1987) ticaret agigini azaltmak igin ithalata yonelik ek vergi getirilmesi konusunu
incelemis ve bu yonlii bit ticaret politikasinin ekonomideki kaynak tahsisini

bozdugunu ve cari agig1 azaltmakta fayda saglamadigi sonucuna varmislardir.
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= Uluslararas1 Ekonomi Enstitiisii tarafindan yapilan ¢aligmalar da ayni sonuca
isaret etmekte olup, GSYH’ye zarar vermesi nedeniyle ithalatin sinirlandirilmasi

Onerilmemektedir.

1.3.1.6. Kosullarin Esitsizligi (Adil Ticaret) Argiimani

Bu arglimana gore iilkelerin sahip olduklar gerek dogal kosullar ile beseri
kaynaklarin egit olmamasi gerekse hiikiimetlerin uyguladig: tesvik politikalarinin da bir
sonucu olarak, iilkelerin iginde bulundugu sartlar esit olmaktan ¢ok uzaktir. Bu itibarla,
onemli olan serbest ticaret degil, “ddil ticarettir” ve adil ticaret ise iilkelerin i¢inde
bulundugu sartlarin esit olmasmi gerektirmektedir. O halde yapilmasi gereken sey,
serbest ticarete degil, adil ticarete imkan saglamak adina i¢inde bulunulan sartlarin
esitlenmesini saglayacak 6nlemleri almaktir (Acar, 2010, s. 5). Bunu saglamanin yolu ise

uluslararasi ticarette “karsiliklilik” ilkesini kullanmaktir.

GATT anlagmas1 kapsaminda ticarette uygulanan engellerin azaltilmasina yonelik
yiriitillen miizakereler, uygulanan bu engellere karsilik gelen tavizlere odaklanmustir.
“llk fark” karsiliklilig1 olarak bilinen bu karsiliklilik bigimi, bir iilkenin diger iilke
tarafindan saglanan giimriik tarifesi indirimine gore bir bagka iilkeden tarife indirimi
saglamasini talep ederek ticaret engellerinin azaltilmasini amaglamaktadir (Chrystal ve

diger., 1988, s. 13).

Bu argiimanin savunuculari, temelde bir iilkenin kendi yerel endiistrilerine
yonelik korumaci bir ticaret politikasi uygulamasi durumunda buna muhatap olan iilkenin
de bu yabanci isletmelere karsi koruma Onlemleri almasi gerektigini onermektedir.
Burada amag, yabanci ilkelerin uygulamaya koydugu koruma onlemlerinin etkisini
azaltmak veya bu 6nlemlerin uygulamadan kaldirilmasina yonelik ilgili iilkeye baski
yapmak i¢in “karsiliklilik” mekanizmasimi kullanmaktir. S6z konusu argiiman “Adil
ticaret” politikasi olarak da bilinmekte olup, uluslararasi ticarette uygulanan bir 6nlem
¢ogu zaman diinya ¢apindaki birgok endiistriyi etkileyebilmekte ve bu da ¢ogu zaman s6z
konusu oOnleme “karsilik vermeyi” gerekli kilan giiglii mevzuat diizenlemeleriyle

sonuglanmaktadir (Abboushi, 2010, s. 389).
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Ayrica, bu konuda yapilan ¢alismalar, bu tiir ticaret kisitlamalarinin topluma olan
maliyetlerinin, korunan endiistriye saglamis oldugu faydadan daha fazla oldugunu

gostermistir (Chrystal ve diger., 1988, s. 13).

Bunun yaninda, uygulamaya koyulan bu tiir korumacilik politikalar1 sadece
korunan endiistriye fayda saglamakta ve her iki ekonomiye de zarar veren ve iilkeler
arasindaki ikili ticaretin temel amaglarindan biri olan dostlugun yerine diismanlik
iligkisinin gelismesine olanak taniyan karsilikli ticaret kisitlamalarinin artmasina neden

olmaktadr.

1.3.1.7. Cevrenin Korunmasi Argiimam

Ticarette ¢evre sorunu, Uruguay Turu (1986-1994) ve Rio'daki Diinya
Zirvesi'nden (1992) bu yana hem uluslararasi ticaret hem de ¢evre politikasi alanlarinda
yogun ilgi gérmistlir. Yogunlasan uluslararasi ekonomik degisimin ¢evresel sonuglart
aslinda ticaret politikasi1 kararlarinda, ozellikle de sanayilesmis iilkelerde onemli bir
unsur haline gelmistir. Bu kapsamda, yabanci mallarin tiretimi ile ilgili gevresel sorunlara
iliskin duyulan endiseler iilkeleri pazara erisim kisitlamalarina bagvurmaya yoneltmistir.
S6z konusu bu kisitlamalar da uluslararasi ticari anlagsmazliklari tetiklemistir. Bu
alandaki en 6nemli 6rneklerden biri, 1990'larin basinda ABD ve Meksika arasindaki balik
ticaretine yonelik anlagmazlik olup, ABD, ton balig1 i¢in kullanilan aglarin yunuslar i¢in
zararli oldugunu gerekce gostererek Meksika'dan konserve ton baligr ithalatinm
kisitlamustir. Meksika ise daha sonra anlasmazligi DTO’ye tasimus ve DTO konuyla ilgili
olarak, iilkelerin c¢evresel hedeflere wulasabilmek i¢in ticaret kisitlamalarinin

kullanilamayacagi yoniinde karar vermistir (Bechtel, Bernauer ve Meyer, 2012, s. 2).

Yukarida yer alan 6rnekte de goriildiigii iizere, daha ¢ok gelismis iilkelerce dile
getirilen korumaciliga iligkin bir bagka argiiman da “gevrenin korunmasiyla” ilgilidir. S6z
konusu argiimana gore c¢evreye zarar veren “kirli teknolojileri” kullanmak bu
teknolojileri kullanan gelismekte olan iilkeler lehine haksiz rekabet dogurmaktadir. Buna
ek olarak, azgelismis iilkelerin kirlettigi hava atmosferdeki hava hareketleri yoluyla
gelismis iilkeleri de olumsuz yonde etkilemektedir. Bu durumda kirli teknolojiler
kullanan gelismekte olan iilkelere karsi korumaci politikalar yoluyla yaptirim

uygulanmasi gerekmektedir (akt: Acar, 2001, s. 6).
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Bu kapsamda giiniimiizde uluslararasi ticaret politikasi kararlarinda ekonomik
degisimin ¢evresel boyutlart 6nemini korumaya devam etmektedir. Giiniimiizde pek ¢ok
uluslararasi ticaret anlagmasi, ticaret ortaklarinin ¢evresel standartlarini gelistirmelerini
gerektiren ¢cevresel konularla ilgili hiikiimler icermektedir. Benzer sekilde, Avrupa Birligi
(AB), hem i¢ ekonomik entegrasyon siirecinde hem de diger iilkelerle olan ticari
diizenlemelerin miizakere edilmesinde ¢evre sorunlarini sistematik olarak ele almaktadir.
Bununla birlikte, giinlimiizde c¢evresel kaygilar gerekge gosterilerek olusturulan basta
iriin standartlar1 gibi pek ¢ok diizenlemenin, aslinda iilkelerin ithalati sinirlandirmakta

kullandig1 birer gériinmez engel islevi gordiigii de bir gergektir.

1.3.1.8. Gelirin Yeniden Dagitilmasi Argiimani

Serbest ticarete getirilen Onemli elestirilerden birisi de gelirin dagitilmasi
konusuna yoneliktir. Cogu ticaret modeli, toplam ekonomik verimliligin serbest ticaretle
artirldigini éne siirse de ayni modeller ekonomideki her bireyin faydalar esit sekilde
paylasacagint gostermemektedir. Bunun anlami ise bazi bireyler serbest ticaretten
kazanirken, bazilari ise kaybedecek olmasidir. Gelir dagilimi konusunda ekonomistler
tarafindan iki genel yaklasim benimsenmistir. Bunlarin bir kism1 ekonomi disiplininin
amacinin sadece en etkili ekonomi politikasi se¢imini belirlemek oldugunu savunurken,
diger grup ise kit kaynaklarin tiretim ve tiiketime nasil tahsis edilecegini belirlemek olarak
tanimlamaktadir. “Gelir Tahsisi” ise maksimum toplam ekonomik verimlilik seviyesine
ulagtiginda “optimal” olarak tanimlanmaktadir. Bu anlamda, ekonomik analiz dogada
“pozitif”’tir, yani ekonomide islerin nasil isledigine ve sonraki etkilere iligskin sorular
cevaplamaya calisir. Bu yoniiyle pozitif ekonomik analiz ne yapilmasi gerektigini
aciklamaya yonelik degildir. Gelir dagilimi ile ilgili konular ise dogada yaygin olarak
“normatif” olarak diigiiniilmektedir, ciinkii bu konudaki endise genellikle dagitimin
“olmasi gerekenle” ilgili boyutuna iligkindir. Bu mantik uluslararas1 ticarete
uygulandiginda, uygun gelir dagilimi gibi konular ekonomi disiplinin sinirlarmin
otesindedir ve bu konuda karar verilebilmesi igin politikacilar veya hiikiimetlere ihtiyag
vardir. Bu baglamda bugiine kadar serbest ticaretin ekonomik verimlilikte neden oldugu
artistan dolay1 elde edilen gelirlerin, kazananlardan kaybedenlere aktarilmak suretiyle
ticaretten her bir bireyin kazangh c¢ikabilecegini gosteren pek cok sayida calisma

gerceklestirilmistir. Bunun miimkiin olmasiin temel nedeni ise, verimlilikteki toplam
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iyilesme nedeniyle, ticaretten kazangli ¢ikanlarin elde ettikleri kazang toplaminin,
ticaretten zararli ¢ikanlarin toplam kayiplarini agmasidir. Bunun anlami ise serbest
ticaretin potansiyel kazananlarinin serbest ticaret sonucunda kaybedenlere “belirli bir
tazminat ddemesi” yapmasi karsiliginda, biitiin taraflarin  ticaretten kazangh
cikabileceginin teorik olarak miimkiin oldugunu gostermesidir. Bu durum ise serbest
ticaretin uygun bir “tazminat paketi” ile birlestirilmesi durumunda bir Olgiide

korumaciligin tercih edilebilecegini gostermektedir (Suranovic, 2012, s. 621-622).

Bu baglamda, yukarida belirtilen isleyis dogrultusunda korumaci ticaret
politikalarinin gelir dagilimin1 etkilemesi dolayisiyla, ticaretten kaybedenler diye
tanimlayabilecegimiz bazi dezavantajli gruplara sagladigi katkilar da gbéz Oniine
alindiginda ticaretin kisitlanmas1 savunulmaktadir. Bununla birlikte bu amagla
korumaciligin kullanimina iligkin, ticaretin kazananlarindan, kaybedenlerine yapilacak
gelir aktarimiyla ilgili olarak yanitlanmasi gereken ciddi sorular bulunmaktadir. Bu
cercevede ticaretin olas1 kazananlari ile kaybedenlerinin kimler oldugu, kazang ve kayip
tutarlarinin ne kadar oldugu ile bu tutarlarinin tahakkuk zamanlar1 gibi ciddi anlamda
tanimlama sorunlar1 bulunmaktadir. Bir bagka ifadeyle, ticaret politikasinin “korliigii”” ve
kaynak tahsisi lizerindeki olumsuz etkileri nedeniyle, gelir esitsizligiyle basa ¢ikmanin en
iyi arac1 olmasi pek de miimkiin degildir. Bu itibarla gelirlerin dagilimini dogrudan vergi
uygulamak veya transfer oOdemeleriyle esitlemeye ¢alismak, ticaret politikasi
uygulamaktan daha az maliyetlidir. Bununla birlikte Hickok’un 1985 tarihli ¢alismasinin
da ortaya koydugu gibi, ticaret kisitlamalarina yonelik uygulamalarin gelir dagilimina
iliskin esitsizligi azaltmaktan ziyade daha da artirdig1 goriillmektedir (Chrystal ve diger.,
1988, s. 13).
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2. BOLUM

DEVLETIN DIS TICARETE MUDAHALESI

Geleneksel ticaret teorisi, genel olarak birinci diinya savasina kadar kabul edilen
iki temel ilkeden baslayarak tarifelere odaklanmig olup bunlardan ilki korumaci amaglar
icin uluslararasi ticaretin 6niindeki engellerin tarifelerle sinirlt tutulmasidir. Diger bir ilke
ise ihracater lilkeler arasinda ticarette ayrim gozetmeme ilkesi olup, s6z konusu ilke
uyarinca ithal edilen bir mala belirli bir oranda giimriik tarifesi uygulanmasi durumunda,
s6z konusu malin ithal edildigi iilkeden bagimsiz olarak bu malin tiim ithalatlarina ayni

oranda giimriik tarifesi uygulanmasi gerektigini ifade etmektedir.

Iki diinya savasmin vuku buldugu savaslar aras1 dénemde ve dzellikle Biiyiik
Ekonomik Buhran doneminde s6z konusu bu iki ilke sistematik bir sekilde ihlal edilmis
olmasina ragmen, uluslararasi ticaretin isleyisine iliskin bu iki 6nemli ilke tekrar ele
alinmis ve bu durum ikinci diinya savagindan sonra uluslararasi ticareti yonetmesi umulan

GATT Anlasmasinin temelini olusturmustur.

Bu cercevede GATT c¢atis1 altinda ¢ok tarafli tarife indirimlerinin miizakere
edilmesi amaciyla ¢esitli uluslararasi toplantilar yapilmis olup, s6z konusu miizakereler
Aralik 1993°de Uruguay Turu ile sona ermistir. Sonrasinda GATT, DTO’ye doniismiis
ve uluslararasi ticaretin isleyisine yonelik kendisine atfedilen bu gorevi de DTO

devralmistir.

GATT nezdinde yliriitiillen miizakerelerde ¢ok tarafli tarife indirimlerine yonelik
ciddi yol kat edilmis ve onemli tarife indirimleri saglanmistir. Bu kapsamda 2000’li
yillarin sonlarma gelindiginde ABD, Kanada, AB ve Japonya ithalata yonelik uygulamis
olduklar1 giimriik tarifelerini %4-%5 diizeyine kadar indirmislerdir. Ancak belirtmek
gerekir ki normal mallarda durum bu iken {ilkelerce kritik goriilen baz1 hassas iiriinlerde
ise bu oranlarin ABD’de %99’a, Kanada’da %49’a, AB’de %198’e, Japonya’da %126’ya
kadar ¢iktig1 goriilmiistiir. Ayrica kimi gelismekte olan iilkelerde bu oranlarin %200’e

kadar ¢iktig1 g6zlemlenmektedir (Karluk, 2013, s. 385).
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Diger taraftan GATT nezdinde yliriitiilen s6z konusu miizakerelerde ¢ok tarafli
tarife indirimlerine yonelik ciddi bir yol kat edilmis ise de yukarida yer verilen “giimriik
tarifelerinin korumacilik amaciyla kullanilamayacagi” ile “ticarette ayrim gozetmeme”
olarak ifade edilen iki 6nemli ilkenin ihlaline karsi izin verici bir tutum sergilemek
zorunda kalinmistir (Gandolfo, 2014, s. 215). Son yillarda hem giimriik tarifeleri disinda
tarife dis1 engellerin, hem de ayrim gozeten ticaret politikalarina yonelik uygulamalarin

hizla arttig1 gériilmektedir.

Bu kapsamda GATT nezdinde gergeklestirilen miizakereler neticesinde elde
edilen ¢ok tarafli tarife indirimlerinin de etkisiyle, giinimiizde glimriik tarifeleri devletin
dis ticarete miidahalesinde daha az kullanilan bir ara¢ haline gelmis, buna karsilik
TDO’ler ise hem gelismis hem de gelismekte olan iilkeler agisindan daha fazla énem
kazanmaya baslamistir (Arslan, 2014, s. 51). Bu durumu ortaya koyabilmek adina,
asagida yer alan 1 No.lu Tablo’da segilmis tilkeler itibariyle sanayi mallarina (makine ve

elektrikli ekipmanlar) uygulanan glimriik tarifelerinin genel ortalamalari gosterilmistir.

Bu itibarla, bu boliimde devletin dis ticarete miidahalesi Giimriik Tarifeleri ile bu
calismanin da ana konusunu teskil eden Tarife Dis1 Engeller olmak {izere iki ana baslik

altinda ele alinacaktir.

2.1. Bir Miidahale Araci1 Olarak Gumriik Tarifeleri

Bir onceki bolimde detayl bir sekilde ele alindig: iizere hiikiimetler, 6demeler
bilangosundaki agiklarin giderilmesi, kamu gelirlerinin arttirilmasi veya ekonomideki
istikrarin saglanmasi gibi ekonomik amaglarla ya da yerli sanayiyi dis rekabetten koruma
veya belirlemis oldugu sanayilesme stratejisi gibi ¢esitli amacglar dogrultusunda dis

ticarete mudahale etmektedirler.

Gilinimiizde GATT nezdinde yiiriitilen miizakereler ¢ergevesinde verilen
taahhiitler dogrultusunda tilkelerin uygulamis olduklar1 giimriik tarifesi oranlar1 kademeli
bir sekilde indirime tabi tutulmustur. Bu kapsamda asagida yer alan tabloda secilmis
ilkeler itibariyle sanayi mallarina (makine ve elektrikli ekipmanlar) uygulanan giimriik

tarifelerinin genel ortalamalar1 gdsterilmistir.
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Tablo 1. Secilmis Ulkeler itibariyle Sanayi Mallarina Uygulanan Tarife Oranlari (%),
2017

Gelismis Ulkeler Tarife Oram Gelismekte Olan Ulkeler Tarife Oram
Avustralya 2.2 Tiirkiye 0.7
Kanada 0.2 Arjantin 12.2
Avrupa Birligi 0.8 Brezilya 12.2
Hong Kong 0.0 Sili 0.9
Izlanda 0.0 Cin 6.6
Japonya 0.0 Hindistan 6.0
Yeni Zelanda 1.9 Endonezya 35
Norveg 0.0 G. Kore 1.8
Isvigre 0.1 Meksika 0.9
ABD 0.8 Rusya 2.6

Kaynak: WITS (World Integrated Trade Solution) portalindan elde edilen verilerle yazar
tarafindan hazirlanmistir.

Tablo 1°de secilmis gelismis ve gelismekte olan bazi iilkelerin sanayi mallarina
2017 yilinda uygulamis olduklar1 giimriik vergisi oranlarina yer verilmistir. Tablodan da
goriilecegi iizere, gelismis iilkelerin sanayi mallarina uygulamis olduklar1 giimriik
tarifeleri, gelismekte olan iilkelerin uyguladiklarina kiyasla ¢ok daha diisiik olup, bazi
istisnalar disinda hemen hemen sifirdir. Diger taraftan gelismekte olan iilkelerin
uygulamis olduklar1 giimriik tarifelerine bakildiginda ise Brezilya’da %12,2, Cin’de
%6,6, Hindistan’da %6 ve Endonezya’da ise %3,5°dir. Tiirkiye’nin uygulamis oldugu

giimriik tarifesi ortalamasi ise %0,7 diizeyindedir.

S6z konusu tablodan da anlasildig: iizere gelismekte olan iilkelerde uygulanan
gimriik tarifeleri, gelismis iilkelerden daha yiiksektir. Bu bilgilerden yola ¢ikarak giimriik
tarifelerinin 6zelliklerine iliskin iki 6nemli ¢ikarim yapilabilir. Bunlardan ilki glimriik
vergilerinin gelir saglama etkisi olup, daha dnce de belirtildigi lizere, giimriik tarifeleri
ozellikle gelismekte olan tilkelerce kamu gelirlerinin arttirilmasinda sik¢a basvurulan bir
ticaret politikast aracidir. Elde edilen diger bir ¢ikarim ise giimriik tarifelerinin koruma
etkisi ile ilgilidir. Bu kapsamda giimriik tarifeleri sanayi sektoriiniin dis rekabete karsi
korunmasinda ciddi bir aragtir. Giimriik vergilerinin basta 6ne ¢ikan bu iki 6zelligi olmak

tizere diger 6zellikleri asagida detayli bir sekilde ele alinmustir.

Bu cercevede, bu boliimde glimriik tarifelerinin tanimi ve kapsami, gilimriik

tarifelerinin tiirleri, islevleri (fonksiyonlar) ile etkileri ele alinacaktir.
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2.1.1. Giimriik Tarifelerinin Tanim ve Kapsam

Glimriik tarifesi, genis anlamda dis ekonomi politikasinin, dar anlamda ise dis
ticaret politikasinin en eski aracidir. “Glimriik tarifesi” ifadesinde iki temel kavram
bulunmakta olup, bunlar giimriik ve tarife kavramlaridir. Glimriik kavramai, belli bir malin
giimriik sinirin1 gegisi esnasinda 6denen vergi ve harclar olarak tanimlanmaktadir. Tarife
kelimesi ise, uluslararasi ticarete konu olan biitiin mallara uygulanan vergileri belirleyen

listeleri de kapsayan genis kapsamli bir kavramdir (Karluk, 2013, s. 385).

Giimriik tarifeleri, ithalattan veya daha nadiren de olsa ihracattan da alinan bir
vergi tiirli olup, glimriik vergisinin etkisiyle ithal edilen iiriiniin i¢ piyasadaki fiyat1 diinya
fiyatinin {izerine ¢gikarilmaktadir. Aksi durumda ise yani sayet giimriik vergisi ihrag edilen
iiriine uygulanirsa bu durumda {riiniin ihra¢ fiyati i¢ piyasadaki fiyatinin iizerine

cikmaktadir (Bacchetta ve diger., s. 65).

Gumriik vergileri, giimriik yiikiimliligiiniin dogdugu tarihte yiirtirlikkte bulunan
glimriik tarife cetveline gore hesaplanmaktadir. Vergiler kanunla koyulup kanunla
kaldirildigindan, giimriik vergileri de tipki diger vergilerde oldugu gibi TBMM nin
yasama faaliyetlerini gereli kilmaktadir. Ulkemizde giimriik verileri 25.05.1964 tarih
11711 sayilh Resmi Gazete’de yayimlanarak yliriirliige giren 474 sayili Guimrik Giris
Tarife Cetveli Hakkinda Kanun’a ekli bulunan ve her yil giincellenen Giimriik Giris
Tarife Cetveline gore hesaplanmaktadir. S6z konusu Kanun’un 2. maddesine gore,
Hiikiimete (Cumhurbaskani) s6z konusu Giimriikk Giris Tarife Cetvelinde yer alan
esyalarin giimriik vergisi sinir ve oranlarin1 50’ye kadar yiikseltme, sifira kadar
indirebilme veya bu Cetveldeki sinir ve oranlar1 %50’ye kadar artirabilme yetkisine
sahiptir. Hiiklimete verilen bu yetki nedeniyle Tiirkiye’de uygulanmakta olan giimriik
vergisi oranlarinda, Meclisin yasama faaliyetlerine bagli kalmaksizin belirli oranlarda

degisiklige gidilebilmektedir.

Uygulanmakta olan giimriik tarifeleri e§er kanunla konulmus ise bu tiir giimriik
tarifeleri, kanuni veya otonom (tek tarafli) tarife, e8er uluslararas1 sodzlesmelere
dayanilarak konulmus ise bu durumda akdi (sozlesmeli) glimriik tarifesi olarak
adlandirilmaktadir (Oztiirk, 2012, s. 73). Sayet uygulanmakta olan tarifeler uluslararasi
anlasmalara dayanilarak belirlenmis ise yani bir akdi giimriik tarifesi ise bu durumda ilgili

iilke dogal olarak s6z konusu anlagmaya taraf olan diger iilkelere karsi uygulamis oldugu
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tarifeleri tek tarafli olarak degistirme yetkisinden mahrum olmaktadir (Seyidoglu, 2015,
s. 161).

Diger taraftan iilkeler zaman zaman aralarinda yapmis olduklar1 Bolgesel/Serbest
Ticaret Anlagmalariyla (BTA/STA) birbirlerinden ithal etmis olduklar1 mallara kars1 daha
diisiik tarifeler uygulayabilmektedirler. Bu sekilde ii¢lincii iilkelere kiyasla ortaya ¢ikan
diisiik oranli tarifeler ise tercihli ya da tavizli tarife olarak ifade edilmektedir.

2.1.2. Gumriik Tarifelerinin Tiirleri

Guimriik tarifeleri advalorem veya spesifik olmak tizere iki tiirlii uygulanmaktadir.
Bunlarin ikisinin de birlikte kullanilmasi durumu ise karma vergiler olarak
adlandirilmaktadir. Bir advalorem (deger esasl) glimriik tarifesi, ithal edilen malin CIF
degerinin bir yiizdesi olarak uygulanmaktadir. Sayet giimriik tarifesi, malin fiziki birim
basina sabit bir para miktar1 tizerinden uygulanirsa bu tiir vergiler spesifik vergiler olarak
adlandirilmaktadir. Advalorem glimriik tarifeleri, spesifik glimriik tarifelerine oranla ¢ok
daha yaygin olarak kullanilmaktadir. Bunun nedeni ise, bu tiir vergilerin toplanmalarinin
daha kolay olmalar1 ve vergilerin karsilastirilabilir olmasidir. Ciinkii bu iki 6nemli 6zellik
advalorem vergilerin daha seffaf olmalarin1 saglamaktadir. Spesifik giimriik vergilerinin
uygulandiklar liriinler arasinda karsilastirma yapilmasi daha zordur, ¢linkii bu tiir vergiler

tirlinlerin 6l¢iildiigii birimlere baglh bulunmaktadir (Bacchetta ve diger., s. 65).

Diger taraftan advalorem vergiler genel olarak pahali imalat sanayii {iriinleri,
spesifik vergiler ise, standart mallar i¢in daha uygun glimriik vergi tiirleri olarak kabul
edilmektedir. Bunlarin yaninda advalorem vergiler yiiksek fiyatli imalat sanayi
iirlinlerine, spesifik vergilere oranla daha etkili bir sekilde uygulanabilmektedir. Bunun
nedeni ise tek bir advalorem vergi oraninin yurti¢i sanayine 6zellikle de artan fiyatlar
karsisinda uygun bir koruma saglayabilmesidir. Fiyatlarin hizla yiikselis egilimi
gosterdigi bir ortamda spesifik vergiler enflasyona karsi koruma saglayamadigi gibi
devletin vergi gelirlerinde de higbir artis olmayacaktir. Ciinkii alinan vergiler miktarlara
baglh kaldigindan, fiyat hareketlerini izleyemeyecektir. Hatta fiyat artislar1 dolayisiyla
ithalatin azalis gosterdigi durumlarda devletin glimriikk vergisi gelirinde bir diisiis

yasanacaktir (Karluk, 2013, s. 387).
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Diger taraftan spesifik vergiler bir malin diisiik kalitelilerini ytliksek kalitelerine
oranla daha fazla vergileme sonucunu yarattigindan bu tiir vergiler vergide adalet
ilkesiyle de bagdagsmamaktadir. Ciinkii fiziki birim basina alinan vergi, o malin kalitesi
diisiik oldugu i¢in daha ucuza satilan tiirleri iizerinde daha fazla vergi yiikii getirecektir.
Bunun sonucunda ithalat ise ucuz kaliteli mallardan pahali olan kaliteli mallara kayacaktir
(Seyidoglu, 2015, s. 164).

Bu durumu iyi agiklamasi bakimindan en yaygin kullanilan 6rnek otomobil
ithalatina uygulanan spesifik vergi drnegidir. Soyle ki, sayet otomobil ithalatinda belirli
bir kistas belirlemeden otomobil bagina dogrudan bir spesifik vergi belirlenirse,
tiiketiciler hem pahali ithal otomobile hem de ucuz olan ithal otomobile ayn1 vergiyi
Odedigi diisiincesiyle, tercihlerini pahali olan ithal araglara kaydiracaktir. Bu durumda
onceden ucuz ve kaliteli olan mallardan pahali ve kaliteli olan mallara yonelmis olacaktir.
Siiphesiz ki bu durum vergilendirmede adalet ilkesiyle ortiismeyecektir. Bu sakincayi
onlemek icin spesifik vergi tarifesini malin kalitesine gore farklilagtirmak miimkiin

olmakla birlikte ¢esitli zorluklar icermektedir.

Spesifik vergilerin bu sakincalarina karsilik lehinde sdylenecek baslica noktalar,
uygulanmasinin kolay olmasi, malin fiziki birimi gibi objektif kriterlere dayanmasi ve
anlagsmazliklara fazla yol agmamasi seklinde 6zetlenebilir. Bunlarin yaninda advalorem
giimriik tarifelerinin aksine spesifik glimriik vergilerinin uygulandiklari iirtinler arasinda
karsilagtirma yapilmasi daha zordur, ¢linkii bu tiir vergiler {iriinlerin 6l¢iildiigii birimlere
bagli bulunmaktadir. Bununla birlikte, spesifik vergilerin uygulandig: iirlinler arasinda
karsilastirma yapabilmenin yolu ise bu tir vergilerin advalorem esdegerlerini

hesaplamaktir (Bacchetta ve diger., s. 65).

Spesifik tarifelerin advalorem esdegerleri (AVE'leri), hesaplanabilmekte olup,

bahse konu hesaplama islemi agagida yer alan formiil ile yapilabilmektedir.

Tspesifik
T = 100 —SPesiik

S6z konusu formiil ile spesifik glimriik tarifesinin advalorem esdegeri yani AVE’si, birim
basina uygulanan spesifik verginin, yine o birim basia denk gelen diinya fiyatina (p)

boliiniip yliz ile ¢carpilmasi ile elde edilebilmektedir.
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Ancak bununla birlikte s6z konusu hesaplamanin yapilmasinda ¢esitli zorluklar
bulunmaktadir. Oncelikle iiriiniin diinya fiyatinin hesaplanmasi gerekmektedir. Uriiniin
uluslararasi fiyati (p), Uriiniin ticarete konu olan ithalat degerlerinin, s6z konusu iiriiniin
ticaret hacimlerine boliinerek hesaplanabilse de sonu¢ sadece fiyatlarin cesitlilik
gostermesi nedeniyle degil, iirlin bilesimlerinin yani birim bagina farkli degere sahip
tiriinlerin toplanarak bir araya getirilmesi nedeniyle zamana ve lilkelere gore degismekte

ve hesaplamalarda sistematik yanliliklara neden olmaktadir (Bacchetta ve diger., s. 65).

Glimriik vergileri hesaplanirken ii¢ temel 6lgiit dikkate alinmakta olup bunlar,
Esyanin tanimi yani giimriik tarife pozisyonu, esyanin mengei ve esyanin gimrik
kiymetidir. Bu kapsamda esyanin tanim: uygulanacak olan glimriik vergisi oraninin, s6z
konusu esyanin cins ve niteligine gore farklilik gostereceginden vergiye tabi tutulacak
esyanin tanimlanmasini gerekli kilar. Esyanin mensei ise uygulanacak olan vergi oraninin
ithal esyasinin menge lilkesine gore farklilik gdsterecek olmasi nedeniyle dikkate
alinmalidir. Cilinkii glimriik vergileri ithalata konu esyanin geldigi tlkelere gore farkli
olarak uygulanmaktadir. Son olarak esyanin Giimriik Kiymeti ise ithal esyasina
uygulanacak olan giimriik vergisi oraninin matrahinin tespiti agisindan ¢ok biiyiik dnem

tasimaktadir.

Bu kapsamda advalorem giimriik vergilerinin uygulanmasinda temel unsur bu
verginin matrahimin olusturulmasiyla ilgilidir. Tirk giimriik mevzuatinda bu durum
esyanin glmrilk kiymeti olarak ele alinmigtir. 4458 Sayli Gilimrik Kanunu’nun
3.maddesinin 26.fikrasina gore; giimriiklenmis deger ithal esyasi i¢in esyanin CIF kiymeti
ile giimriik vergileri toplamini, ihra¢ esyasi icin FOB kiymeti ile giimriik vergileri
toplamini ifade etmektedir. Bu bakimdan ithal esyasina iliskin giimriik vergileri, s6z
konusu esyanin satis bedeli, sigorta bedeli ile nakliye masraflarinin toplamini ifade eden
CIF bedeli iizerinden alinmaktadir. Bununla birlikte ithalata konu edilen mal CIF teslim
sekli haricinde 6rnegin FOB olarak teslim alinmigs bile olsa, sigorta ile navlun faturasi da
eklenmek suretiyle CIF bedeline doniistiiriilmektedir. Sayet soz konusu belgeler
ilgililerce ibraz edilemezse yiiriirliikte bulunan Giimriik Yonetmeligi’nin 51. maddesi
uyarinca sigorta bedeli i¢in esyanin FOB bedelinin %31, nakliye masraflari i¢in ise FOB
bedelinin %10’u seklinde esyanin glimriik kiymetine eklenmek suretiyle giimriik

vergilerinin hesaplanmas1 saglanmaktadir.
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Bu baglamda esyanin ithalinde eger advalorem giimriik vergisi benimsenmis ise,
s0z konusu verginin alinabilmesi i¢in ithal malinin bedelinin bilinmesi zorunluluk arz
etmektedir. ilke olarak ABD ve Kanada spesifik giimriik vergisi uygulamasimi
benimsemisken AB ile Tiirkiye ise advalorem giimriik vergilerini kullanmaktadir. Karma
giimriik vergileri ise genel olarak hammaddesi giimriik vergisine tabi bulunan mallara
uygulanmaktadir. Bu durumda spesifik kismi hammadde {izerine koyulan giimriik
vergisine esitken, buna ek olarak alinan advalorem vergi ise i¢ ekonomide o sanayi dalina

saglanmak istenen koruma oranini yansitmaktadir (Seyidoglu, 2015, s. 165).

2.1.3. Giimriik Tarife Sistemleri

Son yillarda wuluslararasi ticarette kaydedilen gelismeler dogrultusunda
uluslararas ticarete konu edilen mallarin sayisinda da hizli bir artis meydana gelmistir.
Mal ¢esitliliginde meydana gelen bu artis uluslararasi ticaretin isleyisinde mallarin belirli
kurallar ~ cergevesinde  smiflandirilmalar1  geregini  dogurmustur.  Mallar
siiflandirilmalarina yonelik duyulan bu ihtiyac iilkeleri harekete gecirmis ve Diinya
Giimriik Orgiitii (DGO) 6nciiliigiinde ticarete konu edilen mallarin smiflandiriimasina

yonelik ¢caligmalar1 da beraberinde getirmistir.

Bu ¢ergevede ortaya ¢ikmis olan "Armonize Sistem" veya basitge "AS" olarak
adlandirilan Armonize Mal Tanimlama ve Kodlama Sistemi, DGO &nciiliigiinde
gelistirilmis olan ¢ok amagh bir uluslararas1 mal tanimlama sistemidir. Armonize mal
tanilama sistemi yaklasik bes bin civart mal grubunu igermekte olup, her biri alt1 haneli
bir kodla tanimlanan mantiksal bir yapida diizenlenmis olup, diizgiin bir siniflandirma
elde etmek i¢in iyi tamimlanmis kurallarla desteklenmistir. Armonize Sistem, diinya
genelinde iki ylizden fazla llke tarafindan giimriik tarifeleri ve uluslararasi ticaret
istatistiklerinin toplanmasinda temel olarak kullanilmaktadir. Uluslararasi ticaretteki

mallarin %98'inden fazlas1 AS cinsinde smiflandiriimistir®.

Armonize Mal Tanimi ve Kodlama Sistemi Sozlesmesi Tirkiye tarafindan 3501
Sayili Kanun ile 01.01.1989 tarihinden gecgerli olmak iizere 10.11.1988 tarihinde kabul
edilmistir. Bu sozlesmeye gore, 30.12.2019 tarih 30994 sayili Resmi Gazete’de

yayimlanan “Istatistik Pozisyonlarina Boliinmiis Tiirk Giimriik Tarife Cetveli hakkindaki

5> http://www.wcoomd.org/en/topics/nomenclature/overview/what-is-the-harmonized-system.aspx
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Bakanlar Kurulu Karar1”nda da belirtildigi iizere, Istatistik pozisyonlarmna bdliinmiis Tiirk
Glimriik Tarife Cetvelinin ilk siitununda 12 rakamli kod kullanilmis olup s6z konusu kod,
Giimriik Tarife Istatistik Pozisyon Numaras1 (GTIP) olarak adlandiriimaktadir. Armonize
Sistem yani Tarife Cetveli 21 boliim ve 96 fasildan olugsmakta olup, asagida sekil 2.1°de
goriilecegi tizere fasillar 2'li kodlara, her bir fasil 4'lii pozisyonlara ve her bir pozisyon ise

6'l1 kod olan alt pozisyonlara ayrilmis bulunmaktadir.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Fasil Pozisyon Alt agihm istatistik Ulusal Farkh Ulusal

Pozisyonu Pozisyonu Vergi Uyg. Istatistik
Kodlan

ARMONIZE SISTEM NOMANKLATORU AB. Milli Alt istatistik
Nomanklatoru Aclllm Kodlarl

Sekil 2.1 Tiirk Giimriik Tarife Cetvelinin Yapisi

GTIP kodunun ilk alt1 rakami1 Armonize Sistem Nomanklatiirii kodu olup sisteme iiye
olan tiim tilkeler tarafindan ortak olarak kullanilmaktadir. Baska bir deyisle bu kodlar tiim
diinyada ayni tiriinii ifade etmektedir. Kodda yer alan 7-8 inci rakamlar AB'nin Kombine
Nomanklatiir kodunu, 9-10 uncu rakamlar farkli vergi uygulamalari nedeniyle agilan
pozisyonlar1 gésteren kodlarini, 11-12’nci rakamlar ise istatistik kodlarini géstermek igin

kullanilmistir.

Giimriik tarife sistemleri, Tek Kolonlu (Single Column), Cift Kolonlu (Double
Column) ve Ug Kolonlu (Triple Column) tarife sistemi olmak iizere ii¢ farkli sekilde

uygulanmaktadir. Bu tarife sistemleri asagida sirasiyla ele alinmistir (Cherunilam, 2008,
s. 250-251).
2.1.3.1. Tek Kolonlu Tarife Sistemi

Tek Kolonlu Tarife Sistemi, otonom olarak uygulanmakta olup, iilkeler arasinda
ayrim gozetme Ozelligi bulunmamaktadir. Yani bir esya i¢in tiim iilkelere tek tip giimriik

vergisi uygulandigi giimriik sistemidir.
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2.1.3.2. Cift Kolonlu Tarife Sistemi

Cift Kolonlu Tarife Sistemlerinde ise her bir esya icin iki farkli giimriik tarifesi
uygulanmaktadir. Bu baglamda s6z konusu tarife sistemi iilkeler arasinda ayrim gézetme
niteligi tasimaktadir. Bu itibarla bu tarife sistemi “Genel-Akdi” ile “Maksimum-
Minimum” olmak iizere iki sekilde uygulanmaktadir. Genel-Akdi tarife sisteminde, bir
tilkenin uygulamis oldugu yiiksek oranli vergiler otonom karakterlidir, yani yasa ile tek
tarafli olarak belirlenmektedir. Buna karsilik diisiik olan vergi orami ise uluslararasi
anlagmalarla taviz olarak verilmekte, diger bir ifadeyle diisiik oranli vergiler tercihli
ticaret anlagmasi imzalanmis olan {ilkelere uygulanan vergi oranlarini temsil etmektedir.
Diger taraftan “Maksimum-Minimum ” tarife sisteminde ise yasa ile belirlenmis iki farkl
otonom tarife uygulanmasi s6z konusu olmaktadir. Bunlardan diisiik olan1 belirli bir
anlasmaya gore tek tarafli taviz elde etmis iilkelere veya MFN® (Most Favoured Nation
Clause) (En Cok Kayrilan Ulke Kurali) iilkeleri i¢in verilmis olan taahhiitler nedeniyle
uygulanirken, yiikksek oranli vergiler ise diger iilke statlisiinde bulunan {ilkelere

uygulanmaktadir.

2.1.3.3. Uc¢ Kolonlu Tarife Sistemi

U¢ Kolonlu Tarife sisteminde ise, bir esya icin ii¢ farkl1 otonom karakterli vergi
orani bulunmaktadir. Bu tarife sistemi, Cift Kolonlu Tarife sistemine daha diislik oranl
bir tarifenin eklenmesiyle olusmaktadir. Burada tarife sisteminde, yukarida Maksimum-
Minimum olarak belirtilen tarifeler ile tercihli (Preferantial) tarife olmak iizere ti¢ farkli
tarife uygulanmaktadir. Sistemde genel olarak tercihli tarifeler ana {ilke ile bu {ilkenin

kolonileri arasinda uygulanmaktadir.

Uc Kolonlu Tarife Sistemi, tercihli sistem (Preferantial System) olarak da

anilmakta olup bahse konu sistem, iiyesi olan birgok iilke arasindaki ticareti tesvik etmek

 En Cok Kayrilan Ulke Kurali (Most Favoured Nation Clause-MFN); DTO Anlasmalari ile kurulan ¢ok
tarafli uluslararasi ticaret sisteminin ana ilkelerden biri de “Ayrimcilik Yapmama ilkesi”dir. Ayrimcilik
Yapmama Ilkesi’nin ilk bileseni ise En Cok Kayrilan Ulke kuralidir. Bu kurala gére DTO iiyesi iilkeler
kaynakli benzer {irlin ve hizmetlerin ithalat ve ihracati ile ilgili her tiirlii ayrimeilig1 yasaklamaktadir. Bir
baska ifadeyle, En Cok Kayrilan Ulke Kurali, DTO iiyelerinden kaynaklanan séz konusu iiriin ve
hizmetlerin ihracat ve ithalatlarimin esit rekabet kosullari altinda gergeklesmesini amaglamaktadir. Buna
gdre DTO iiyesi bir iilke, DTO iiyesi olsun ya da olmasin bagka bir iilkeye sagladig1 her tiirlii avantaj,
iltimas, ayricalik ya da muafiyeti diger DTO iiyelerine de derhal ve sartsiz olarak sunmak durumundadir.
(Talat, 2017, s. 174-175).
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icin de kullanilmaktadir. Ingiliz Milletler Toplugu (Common Wealth) bu sistemi
uygulamaktadir. Diger taraftan DTO iiyesi olan Tiirkiye de AB ile imzalamis oldugu GB
Anlagmasina tabi olan mallara iligkin ti¢ kolonlu tarife sistemi uygulamaktadir (Karluk,
2013, s. 386). Bu kapsamda asagida bulunan Tablo 2, {i¢ kolonlu tarife sistemine 6rnek

olarak verilmistir.

Tablo 2. Ug Kolonlu Giimriik Tarife Cetveli

G.T.i.P./MADDE | Okii | KDV | OTV GUMRUK VERGISI ORANI (%)
ismi (%) .
AB,EFTA,ISRMAK, GTS ULKELERI** DU*
B-HER, FAS, EAGU | OTDU | GYU
Filistin

TUN, MIS,
GUR, ARN, KOS, | SING.
SIR, KAR, SI, MOR,

MLDV, F.ADA,,
G.KORE,
MALEZYA
8703.22.10.10.00 0
Binek Adet 18 VAR 5 0 0 6,5 10
Otomobilleri

Kaynak: 2020 Yil1 ithalat Rejim Karari, IT Sayili Liste
*Diger Ulkeler
**Genellestirilmis Tercihler Sisteminden Yararlanacak Olan Ulkeler

Tablo 2°de 2020 Yil Ithalat Rejimi Karari’na ekli II Sayili Liste kapsaminda
bulunan 8703.22.10.10.00 GTIP No.lu “Binek Otomobillere” iliskin giimriik tarife
cetvelinde bulunan vergi oranlar1 verilmistir. S6z konusu tabloda AB ile imzalanmis olan
Gumriik Birligi (GB) Anlagsmasi kapsaminda bulunan sanayi mallari igin glimriik
vergileri “0” olarak uygulanmaktadir. Yine ayn1 kolonda belirtilen ve Serbest Ticaret
Anlasmasi (STA) imzalanmis olan iilkelere tercihli ticaret kapsaminda giimriik vergisi
yine “0” olarak, Singapur’la imzalanmis olan STA kapsaminda bu iilkeye %5 oraninda
indirimli  giimriikk tarifesi uygulanmaktadir. Diger taraftan bahse konu tabloda
Genellestirilmis Tercihler Sistemi (GTS) kapsaminda yer alan Gelisme Yolundaki
Ulkelere (GYU) otonom olarak uygulanan diisiik giimriik tarifesi ise %6,5’dir. Bunlarin
disinda Tiirkiye diger iilkelere otonom olmak iizere %10 oraninda giimriik vergisi

uygulamaktadir.

Yukarida verilen Tablo 2’de gosterildigi tizere Tiirkiye maksimum ve minimum

olmak tizere iki farkli otonom giimriik tarifesi, bunun yaninda tercihli rejime konu olan
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bir farkli tercihli giimriik tarifesi olmak tizere toplamda ii¢ farkli giimriik tarifesi

uygulamaktadir.

2.1.4. Giimriik Tarifelerinin Fonksiyonlari

Gumriik tarifelerinin temelde ii¢ O6nemli fonksiyonu bulunmaktadir. Bunlar
devletin gelirlerini artirmak, yerli sanayileri dig rekabetten korumak ve 6demler dengesi

aciklarimin azaltilmasinda katki saglamak olarak ifade edilebilir.

2.1.4.1. Tarifelerin Gelir Yaratma ve Koruma Fonksiyonu

Bir 6nceki boliimde de deginildigi lizere bir¢ok tilke ekonomideki ¢esitli sektorleri
ekonomik ve siyasi nedenlerle koruma altina alabilmektedir. Uygulanan koruma orani ile
birlikte, kullanilan koruma araci ise iilkeden iilkeye degismektedir. Ancak iilkelerin
kullandigt en eski koruma enstriimani olan glimriik tarifelerini diger koruma
enstriimanlarindan ayiran temel 6zelligi, belirli bir sektore saglamis oldugu korumanin
yaninda, basta az gelismis iilkeler olmak iizere {lkeler icin “gelir yaratma”
fonksiyonudur. Esasen giimriik tarifelerinin sahip oldugu bu 6zellik, aslinda iilkeler i¢in
korumacilig1 tegvik eden bir mekanizma islevi de gormektedir (Shalizi ve Squire 1988, s.
9). Bu baglamda giimriik vergilerinin kullanilan en eski koruma araci olmasi da bu nedene

dayanmaktadir.

Konu gelir yaratma fonksiyonu kapsamda degerlendirildiginde, kiigiik iilkeler
icin, giimriik tarifeleri zorunlu olarak yerli iiretim kaliplarin1 degistirmekte ve bu
durumun sonucu ise toplumsal refah kayb1 olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ancak bununla
birlikte yine de bir¢ok gelismekte olan iilke ig¢in glimriik tarifeleri, hiikiimet gelirinin
temel kaynagini1 olusturmaktadir. Bu ve diger nedenlerden dolayi, ekonomistler serbest
ticaretin faydalarin1 ne kadar iyi gostermeye calisirlarsa caligsinlar, gelismekte olan
ilkelerin giimriik tarifelerini kaldirmalar1 ¢ok da imkan dahilinde degildir (Chambers,
1994, s. 246).

Ote yandan ekonomik olarak kiiciik iilkelerin giimriik vergilerine olan bu
bagimliligi, glimriik vergilerinin 6nemini vurgulamak i¢in yeterli degildir. Konu giimriik

vergilerinin gelir yaratma fonksiyonunun yaninda koruma saglama fonksiyonu
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baglaminda degerlendirildiginde daha da karmasik bir hal almaktadir. Ciinkii giimriik
vergilerinin iilkelerin s6z konusu vergiyi uygulamaktaki amaci diginda etki yaratma giicii

bulunmaktadir.

Uzun uygulama tarihi boyunca giimriik tarifeleri genel olarak gelir yaratma
fonksiyonu bakimindan kullanilmissa da, 19. yiizyil sonrasinda uygulamalarin niteligi
degismis ve giimriik tarifeleri koruma saglama fonksiyonu iginde de kullanilmaya

baglanmistir (Seyidoglu, 2015, s. 163).

Bir iilkenin devlete gelir saglamak amaciyla uygulamaya koydugu gilimriik
vergisi, sahip oldugu bu ikili nitelik sayesinde esasen o malin ithalatinda da ciddi bir
koruma giicii saglamaktadir. Oysa burada s6z konusu iilkenin asil amaci o malin
ithalatinda korumaciliga gitmek degil aksine gelirlerini arttirmaktir. Bununla birlikte
benzer sekilde bir sektorii korumaya yonelik olarak uygulamaya koyulan bir glimriik
tarifesi de devlet biitcesine gelir getirici etki yaratabilmektedir. Alman Ekonomist
Haberler (1937), Uluslararasi Ticaret Teorisi baglikli ¢alismasiyla konuyu ele almis ve
giimriik tarifelerinin gelir yaratma fonksiyonu ile koruyuculuk fonksiyonu arasinda ayrim
yapmanin en iyi yolunun yerli ve yabanc iireticiler tizerindeki etkilerini karsilagtirmak

oldugunu ileri siirmiistiir’.

Glimriik tarifelerinin gelir yaratma ve koruma fonksiyonlar1 arasindaki ayrim,
bliylik Ol¢lide sanayilesmis iilkeler ile az gelismis tarim iilkeleri arasindaki cografi
uzmanlagmaya dayanan ve uluslararasi ticareti genisleten bir diinyanin gerceklerine
dayanmaktadir. Hem yurti¢i hem de yurtdisinda hizla genisleyen ticaret yapisina sahip
olan bir iilke i¢in genis alternatifler oldugunda, gelir elde etmenin en iyi yolu, biiyiik
Olgiide baska iilkelerde iiretilen mallar iizerine diisiik tarife oranlari, belirli bir oranda
rekabet¢i olan mal grubuna yonelik ise koruyucu nitelikte glimriik tarifesi uygulanmasiyla
siirlandirilmalidir. Alternatiflerin dar veya mevcut olmadigi durumlarda ise hem gelir
hem de koruma fonksiyonunun bir arada oldugu giimriik tarifesi uygulanmasi zorunlu

hale gelecektir (Fox, 1936, s.118).

Bu baglamda iilkeler kendi ekonomik yapilarina iliskin gergeklikler

dogrultusunda, uygulamis olduklar1 ticaret politikalariyla, belirli dlgiitler dahilinde biitce

7 https://www.britannica.com/topic/tariff
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amaglar1 dogrultusunda giimriik vergilerinden faydalanabilmektedirler. Bu itibarla, bir
tilkenin uygulamis oldugu giimriik tarifelerinden en etkili geliri saglayabilmesi i¢in bu
vergilerin genis tiikketim alan1 olan mallara uygulamasi ve ticareti kismayacak diizeyde ve
gelirleri maksimum seviyede tutacak sekilde uygulanmasi gerekmektedir. Bunun yaninda
giimriik tarifelerinin uygulanmasiyla elde edilecek vergi gelirlerindeki temel belirleyici,
tarifenin uygulandigi malin ithalat talep esnekligidir. Ithalata konu olan mallarin talep
esnekliginin yiiksek olmasi durumunda s6z konusu mallara uygulanan tarife mallarin
talebini kisici etki yaratacak ve devletin elde ettigi vergi miktarinin azalmasina neden
olacaktir. Bunlarin yaninda, iilke i¢inde tiretimi bulunmayan mallardan alinan giimriik
vergileri, esasen gelir yaratma amaci tasimaktadir. Ciinki {ilke iginde tretimin
bulunmamast, korunacak bir sektdriin de bulunmadig1 anlamina gelmektedir. Tiirkiye’de

kahve ve kakaodan alinan vergiler gelir yaratma amaci giiden giimriik vergileri olarak

nitelendirilebilir (Karluk, 2013, s. 387).

Daha once de deginildigi iizere, korumacilik penceresinden bakildiginda, bir
ticaret politikast miidahale araci olarak giimriik tarifelerinin uygulanmasindaki temel
mantik; ithalata konu olan mala uygulanan tarifenin yiikseltilerek s6z konusu malin diinya
fiyatinin o malin i¢ piyasa fiyatinin tizerine ¢ikarilmasi seklinde islemektedir. Boylelikle
fiyat1 yiikselen malin ithalat1 azalacak, bu suretle de s6z konusu ithal malinin ikamelerini

iiretmekte olan yerli sanayinin korunmasi saglanmis olacaktir.

Bu ¢ercevede, korumacilik fonksiyonu bakimindan uygulanacak olan glimriik
tarifeleri i¢in temel belirleyici, ithal malinin diinya fiyat1 ile o malin yurti¢i fiyati
arasindaki fiyat farkini esitlenmesi veya yerli mali lehine azaltilmasina yonelik giidiilen
amagctir. Bu noktadan hareketle, sozii edilen fiyat farkina yonelik uygulanan giimriik
tarifesi oraniyla o malin ithalati belirli olgiilerde sinirlandirilacak ya da tamamen
sonlandirilmis olacaktir. Sayet ithal malina uygulanan tarife orani ¢ok yiiksek tutulursa,
0 malin ithalati timden engellenmis ve o mala tam koruma saglanmis olacaktir. Bu tiir
yiiksek oranli glimriik vergileri yasaklayici (prohibitive) glimriik vergileri olarak da
adlandirilmaktadir. Ancak ithal malina uygulanan tarife diisiik diizeyde tutulursa, bu defa
malin ithalat1 belirli 6l¢iilerde kisilmis ve o mala iliskin kismi koruma saglanmis olacaktir
(Seyidoglu, 2015, s. 163). Bu bakimdan ithal malina saglanmak istenen koruma orani,

esasen o mala uygulanacak olan giimriik tarifesini de belirlemis olmaktadir.
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2.1.4.2. Tarifelerin Odemeler Dengesi A¢iklarim Azaltma Fonksiyonu

Gumriik tarifelerinin gelir yaratma ve koruma fonksiyonu disinda bir iicilincii
fonksiyonu da 6demeler dengesine olan etkileridir. Bu kapsamda hiikiimetlerin sahip
oldugu diger kisitlamalar1 yaninda biitce ve O6demeler dengesine yonelik 6nemli

kasitliliklar: da bulunmaktadir.

Gumriik tarifeleri ithalati kistigi oranda Odemeler dengesi agiklarinin
giderilmesine yonelik etkileri nedeniyle, llkeler giimriik tarifeleri koyma yoluna
gidebilmektedirler (Seyidoglu, 2015, s. 163). Bu kapsamda uygulanan bir glimriik
tarifesi, yaratmis oldugu ithalat kisici etki ile birlikte, ithalata bagli olan doviz ¢ikisina

engel oldugundan 6demeler dengesinde iyilesme de saglamaktadir.

Bu baglamda i¢inde bulundugu siyasal kaygilara bagli olarak hiikiimetler zaman
zaman  Odemeler dengesi agiklarinin  azaltilmasina  yonelik  politikalar
uygulayabilmektedir. Bu siyasal kaygilar nedeniyle, hiikiimetlerin giimriik tarifelerine
yonelmeleri korumact dnlemlerin artmasina da neden olabilmektedir (Gandolfo, 2014, s.
284). Bunun nedeni ise tipk1 gelir yaratma fonksiyonunda oldugu gibi 6demeler dengesi
aciklarinin giderilmesine yonelik fonksiyonunun, giimriik tarifelerinin kullanilmasinda

tesvik edici bir rol oynamasidir.

Diger taraftan giimriik tarifelerinin 6demeler bilangosuna yonelik agiklarin
giderilmesinden bagka gerek ihrag gerekse ithal iilkelerindeki istthdam diizeyi, reel ulusal
gelir ile dis ticaret hadleri lizerinde ¢esitli etkiler dogurmakta olup, bu etkiler asagida ele

alinmaktadir.

2.1.5. Giimriik Vergilerinin Etkileri

Glimriik tarifelerinin etkileri kismi veya genel denge analizi baglaminda
incelenebilmekte olup, kismi denge analizi dar kapsamli olup bu analizde sadece tarifenin
uygulandig1 mal piyasasi dikkate alinmakta ve ekonomideki diger mal piyasalari analiz
dis1 birakilarak tarifelerin s6z konusu mal piyasasi lizerindeki birincil etkileri analiz

edilmektedir (Gandolfo, 2014, s. 218).
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Diger taraftan giimriik tarifelerinin etkileri kismi denge analizinde incelenen
piyasanin hatta o iilkenin bile 6tesine gecebilmektedir. Diger bir ifadeyle ithalat¢ tilke
tarafindan uygulanan tarifeler, bazen ithalat¢i iilkenin degil ihracat¢i olan iilkenin
ekonomisini de etkileyebilmektedir. Giimriik tarifelerinin etkileri, yerel sektorler ve
tilkeler arasindaki ticaret genel bir dengeye oturuncaya kadar dengelenmeye devam
etmektedir. Bu itibarla genel denge analizi ¢ok daha genis kapsamli olup, giimriik
vergilerinin birincil etkilerinin yaninda ikincil ya da dolayli etkilerini de analize dahil
edilmesini saglamaktadir (Dwivedi, 2013, s. 168).

Bu kapsamda bu boliimde giimriik tarifelerinin ekonomik etkileri dncelikle kismi
denge analizi (dar anlamda) dogrultusunda, devaminda ise s6z konusu bu etkiler genel

denge (genis anlamda) analizi baglaminda ele alinmaya ¢aligilacaktir.

2.1.5.1. Giimriik Vergilerinin Kismi Denge Etkileri

Guimriik tarifelerinin bir¢ok ekonomik etkisi bulunmakta olup, bu etkiler genel
olarak; Uretim (Koruma) Etkisi, Tiiketim Etkisi, Gelir Etkisi, Gelirin Yeniden Dagitim

Etkisi basliklar1 altinda toplanmaktadir.

Gilimriik tarifelerinin ekonomik etkilerinin analiz edilebilmesi igin Oncelikle
analitik c¢erceveyi olusturan model varsayimlarinin belirlenmesi gerekmektedir. Bu
itibarla s6z konusu ekonomik etkilerin analizinde kullanilan modelde; bir tlke
bulunmakta olup, biri emek yogun ihra¢ mali (X), digeri ise sermaye yogun ithal mali (Y)
olmak {tizere iki tip mal bulunmaktadir. Uygulanan glimriik tarifesinin etkileri, tarifeyi
uygulayan tlke ile siirlt tutulmugtur. Sayet varsa, giimriik tarifelerinin diger iilkeler
tizerindeki etkileri 6nemsizdir. Diger taraftan modelde bulunan iilkenin ekonomik
bliylikliigliniin uluslararast mal fiyatlar1 ile ticaretin genel sartlarini etkileyemeyecek
diizeyde kiigiik oldugu varsayilmistir (Dwivedi, 2013, s. 166). Giimriik vergilerinin

ekonomik etkileri agagida yer alan Sekil 2.2’de gosterilmistir.
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Sekil 2.2 Giimriik Tarifelerinin Ekonomik Etkileri

Sekilde bulunan A ve T dogrular1 analize tabi tutulan malin arz ve talep egrilerini
gostermektedir. Baslangigta malin serbest diinya fiyatt OP1’dir. S6z konusu iilkenin
tirettigi malin bu uluslararasi diinya fiyatina gére OK kadar X mali tiretmekte, OR kadar
mal1 ise tiiketmekte olup bu durumda geriye kalan KU kadar mali ise ithal etmektedir.
Ulke bahse konu malin fiyatim P2’ye vyiikseltecek oranda bir giimriik tarifesi
uyguladiginda, malin yeni fiyatt OP2’ye ¢ikmaktadir. Malin fiyatindaki bu arti, arz
fiyatin1 da SM (=OP2) noktasina ¢ikarir. Boylelikle s6z konusu malin iiretimi fiyattaki
artisa paralel olarak OS’ye yiikselir. Diger taraftan fiyattaki s6z konusu artis nedeniyle,
malin talep edilen miktar1 ise OU’ya diismektedir. Bu durumda malin talep edilen miktar1

ise KR’den SU’ya diismektedir (Dwivedi, 2013, s. 166).

Bu bilgiler dogrultusunda, giimriik tarifelerinin ortaya ¢ikarmis oldugu yukarida

belirtilen etkileri asagida sirasiyla agiklanacaktir.

2.1.5.1.1. Uretim (Koruma) Etkisi

Daha once de belirtildigi tizere, glimriik tarifelerinin ithal malinin yurtigi fiyatin
yiikseltmesi, ithalata rakip treticiler dis rekabetten koruyarak s6z konusu malin iilke ici
iretiminin artmasina neden olmaktadir. Bu duruma giimriik vergilerinin koruma etkisi de
denilmektedir. Bu itibarla koruma etkisi yerli endiistrinin dis rekabetten ne kadar
korundugunu gostermektedir (Kennedy, 2014, s. 100). Bu durum Sekil 2.2°de

gosterilmistir. Glimriik tarifesi uygulamadan 6nce OK kadar iiretilen X mali, glimriik
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tarifesi uygulanmasinin ardindan, fiyattaki artisa paralel olarak malin {iretimi de OS’ye
yiikselmistir. Bu itibarla s6z konusu malin ithalatinda gimriik vergisi uygulanmasi, iki
onemli sonu¢ dogurmustur. Bunlar, malin fiyati ile liretim seviyesinde meydana gelen
artistir. Ayrica giimriik vergisi uygulamasi nedeniyle KS kadar koruma etkisi elde

edilmistir.

Gimriik vergilerinin neden oldugu koruma etkisi ilgili sektdr veya ekonomi
acisindan olumlu sonuglar yaratabilmekte ise de bazi durumlarda ekonomi agisindan
zararli sonuglar da dogurabilmektedir. Bu itibarla, tarifelerin koruyuculugu altinda yerli
tiretimdeki her birim artis1 daha yiiksek bir maliyeti gerektirdiginden malin yurtici
tiretimini artirmak kaynak israfina neden olmaktadir. Bu durumda iiretimde kullanilan her
yeni birim kaynagin verimliligi bir 6ncekine gore diismekte veya her yeni {iretim bir
oncekinden daha fazla kaynak kullanilmasini gerektirmektedir. Bu halde iilke s6z konusu
ithal malin1 dogrudan kendisi iiretmek yerine, bu malin iiretiminde kullanacagi kaynaklari
ihracata kanalize edip, s6z konusu mali da yurt disindan ithal etmis olsaydi, KS kadar
mal1 daha ucuza mal etmis olacakti. Bu durumda KS kadar malin yurt icinde iiretilmesinin
neden oldugu kayip Sekil 2.2°de (a) ile gosterilmistir. Koruma etkisinin elde edilmesinde
temel belirleyici arz esnekligi olup, malin arz esnekligi ne kadar yiiksek olursa, yani arz
egrisi ne kadar egik olursa, malin fiyat artisina karsilik gelen iiretim genislemesi de o

denli yiiksek olmaktadir (Seyidoglu, 2015, s. 166-167).

Bu itibarla, sektorii dis rekabetten korumayi amaclayan bir giimriik vergisinin
tesisinde, olusan koruma duvarlar1 nedeniyle gerek asir1 korumadan kaynakli olarak
sektorde meydana gelebilecek tembellik, gerekse AR-GE faaliyetlerinin sekteye
ugramasi gibi sektoriin gelisimine engel olabilecek tiirden etmenlerin goz Oniinde

bulundurulmasi gerekmektedir.

2.1.5.1.2. Tiketim Etkisi

Glimriik vergilerinin tiiketim {lizerine olan direkt etkisi, ilgili malin yurtici
fiyatinin artmasi, bu suretle de malin tiiketilen miktarinin azalmasi seklinde
gerceklesmektedir. Dolayisiyla bu etki negatif karakterli bir etkidir. Sekil 2.2°de
goriildiigii tizere, uygulamaya koyulan giimriik vergisi, ithal malinin fiyatin1 P1°den

P2’ye yiikselterek, malin talep edilen miktarini is OR’den OU’ya geriletmistir. Daha 6nce
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de deginildigi lizere, belirtmek gerekir ki glimriik vergilerinin malin tiiketimi tizerinde
olan etkilerindeki temel belirleyici malin talep esnekligi olup, esneklik ne kadar yiiksekse

fiyat degisimine karsilik gelen tiikketimdeki azalma da o denli yliksek olmaktadir.

Diger taraftan giimriik vergilerinin, malin tiiketilen miktarinin yaninda, tiikketim
tizerinde neden oldugu diger bir ciddi negatif etki de sosyal refah {izerinde
gerceklesmektedir. Yine Sekil 2.2°de goriildiigii gibi, giimriik vergisi tiiketici rantini
azaltarak, iretici rantim artirmaktadir. Bu durumda giimriik vergilerinin tiiketici
refahinda neden oldugu azalis, sekilde belirtilen (b) licgeninin alanina esittir (Dwivedi,

2013, s. 167).

2.1.5.1.3. Gelir Etkisi

Gumriik tarifeleri, tarifeyi toplayan iilkeler agisindan ciddi bir gelir kalemini
olusturmaktadir. Yukarida da deginildigi iizere, glimriik tarifeleri, ithalati1 yasaklayici
diizeyde olmadigi siirece gelir getirici 6zellige sahiptir. Tarife geliri, hiikiimetin bir malin
ithalatinda uyguladigr giimriik vergilerinden elde etmis oldugu vergi gelirini ifade
etmektedir. Bu kapsamda toplam tarife geliri, ithal malina birim bagina uygulanan tarife
degeri ile s6z konusu malin ithal edilen miktarinin ¢arpilmasiyla elde edilmektedir. Bu
durumda, elde edilen toplam giimriik vergisi geliri; PIP2xSU ile elde edilen (c)

dikdortgeninin alanina esit olmaktadir (Dwivedi, 2013, s. 167).

2.1.5.1.4. Gelirin Yeniden Dagitim Etkisi

Glimriik tarifesi nedeniyle ithal edilen malin fiyati arttigindan, gelirlerin
tiiketicilerden iireticilere yeniden dagitilmasina neden olmakta olup, buna gelirin yeniden
dagitim etkisi de denilmektedir (Gandolfo, 2014, s. 219). Tarifelerin yeniden dagitim
etkileri, tarife uygulamasi sonucunda islem géren mallarin iireticileri nezdinde meydana
gelen iiretici rant1 olarak &lgiilmektedir. Uretici rant1 ise {iretim maliyetlerindeki artist
asan miktar olarak tanimlanmaktadir. Sekil 2.2°de, tarife uygulanmadan 6nce OP1
fiyatindan, OK kadar iiretilen ithal maliyla, OP1xOK kadar vergi geliri elde edilmektedir.
S6z konusu mala uygulanan giimriik vergisinin ardindan malin fiyatinda P1P2 kadar artig
gerceklesmis, bu fiyat artisi, s6z konusu malin iiretiminde KS kadar artisa neden olmus

ve iilkenin toplam vergi gelirini de OP2XSU’ya yiikseltmistir. Aslinda bu sartlarda s6z
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konusu malin {iretiminde meydana gelen her birim artista firmalar (a) liggeninin alanina
esit ek maliyetle karsilagirken, (d+a) kadar toplam gelir elde ederler. Boylelikle (d+a-a)
yani (d) dortgeninin alani firmalarin elde ettikleri iiretici rantin1 olusturmaktadir. Bu
durumda tiiketici gelirlerinin bir boliimii {reticilere aktarilmis olmaktadir (Dwivedi,

2013, s. 167).

2.1.5.1.5. Rekabet Etkisi

Tarifenin rekabet etkisi, yerli iiretim esyay1 ithal mallar karsisinda ne olgiide
rekabetci hale getirdigini ifade etmektedir. Onceden de ifade edildigi iizere, ithal mali
lizerine tarife uygulanmasi, o malin i¢ pazarlardaki rekabet gliciinii arttirmaktadir. Bunun
temel nedeni ise tarife uygulamasinin ithal edilen mallar1 yerli rakipleri karsisinda daha
pahali hale getirmesidir. Ancak bu konu tartismalidir. Gen¢ endiistrilerin korunmasi
konusunda daha 6nce de belirtildigi iizere, tarifenin sagladig1 koruma ile yerli sanayileri
hantallagsmakta ve daha duragan hale gelmektedir. Giimriik tarifesinin rekabetgi etkisi
rekabet karsit1 bir etkidir ve rekabet ise soz konusu tarifenin kaldirilmasiyla tesvik

edilebilmektedir (Dwivedi, 2013, s. 168).

2.1.5.1.6. Giimriik Tarifelerinin Fayda ve Maliyetleri

Glimriik tarifeleri toplumun farkli kesimlerinde farkli etkiler yaratmaktadir. Bu
cercevede, tarifelerin tiikketim, iretim ve gelir etkileri birlikte incelendiginde ithalatcr iilke
tizerindeki net etkileri objektif olarak degerlendirmek oldukea giictiir. Ciinkii tarifeler

tireticiler ve tiiketiciler agisindan farkli etkilere neden olmaktadir (Karluk, 2013, s. 392).

Bu kapsamda, bir glimriik tarifesi, ithalat¢i lilkede bir malin fiyatini yiikseltirken,
ithracatc tlilkede ise diisiirmektedir. Bu fiyat degisimlerinin bir sonucu olarak, ithalatci
iilkede bulunan tiiketiciler ekonomik olarak kaybederken, ihracatci iilkedekiler ise
kazanmaktadirlar. Diger taraftan konu {iiretici boyutuyla ele alindiginda, ithalatgr iilkede
bulunan tiiketiciler bu uygulamadan kazancl ¢ikarken, ihracat¢i tilkede bulunan iireticiler
ise zararl ¢ikmaktadirlar. Ayrica, daha 6nce de birkac kez deginildigi {izere, giimriik
tarifeleri, tarifeyi uygulayan iilkelere ciddi gelir de saglamaktadir. Bu itibarla Giimriik
tarifelerinin neden oldugu bu fayda ve maliyetleri karsilastirabilmek i¢in kantitatif bir

Ol¢iim yapilmasi gerekmektedir. Bu dogrultuda, bir glimriik tarifesinin fayda ve
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maliyetinin 6l¢iimii ise mikroekonomik analizin de en temel konularindan birisini
olusturan tiiketici ve iiretici rant1 konusuna bagli bulunmaktadir. Tiiketici ve Uretici rant1
kavrami ilk defa Alfred Marshall tarafindan ortaya atilmis olup, tiketici ranti,
tiikketicilerin satin alma isleminde bir mal i¢in 6demeye razi oldugu en yiiksek fiyat ile
gercekte o mala ddedigi fiyat arasindaki fark olarak tanimlanmakta olup, s6zii edilen bu
fark aslinda tiiketicinin elde ettigi kazanimi ifade etmektedir. Uretici ranti ise, benzer
sekilde tireticilerin belli bir miktar malin satisindan elde ettigi gelir ile, ayn1 malin yine
ayn1 miktardaki iiretimi i¢in zorunlu olan iiretim maliyeti arasindaki pozitif fark: ifade
etmektedir. Tiiketici ranti, talep egrisinin altinda, fiyat dogrusunun iizerinde, iretici ranti
arz egrisinin iizerinde fiyat dogrusunun altinda kalan alan ile 6l¢iilmektedir (Krugman ve

Obstfeld, 2003, s. 192-193).

Hem iiretici rant1 hem de tiiketici rant1 refahin bir gdstergesi olup, Sekil 2.3’de
gosterilmistir. Seklin (a) boliimiinde bulunan (M) alani, tiiketici rantin1 gostermekte olup,
piyasa talep egrisinin altinda, fiyat dogrusunun iizerinde yer almaktadir. Seklin (b)
boliimiinde bulunan, fiyat dogrusu ile arz egrisi arasinda yer alan (N) bolgesi ise iiretici

rantin1 gostermektedir (Seyidoglu, 2015, s. 170).

Fiyat X
4 Fiyat

M

) Miktar ®) Miktar

Sekil 2.3 Tiiketici ve Uretici Rantlar1

Fiyatta gerceklesen degisimler tiiketici ve iiretici rant1 lizerinde birbirinin tersi yonde etki
yaratmaktadir. Fiyattaki artis iiretici rantin1 artirip tliketici rantin1 azaltmakta, fiyatta

diisiis olmas1 durumunda ise bunun tersi ger¢eklesmektedir.
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Tarifelerin artirllmasi kazangl ¢ikan iki kesim; treticiler ile hiikiimettir. Bunun
nedeni tiiketicilerin ayn1 mala daha yiiksek bedel 6demek zorunda kalmasidir. Bu

baglamda giimriik tarifelerinin refaha olan etkileri Sekil 2.4’de gosterilmistir.

A
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Sekil 2.4 Giimriik Vergilerinin Refah Etkileri

Sekilde A arz, T talep egrisi olup, malin serbest diinya fiyat ile piyasa i¢ fiyat1 Py iken
iilke Ao kadar o mali tiretip, Do kadar ayn1 mali tiiketmekte, arz ile talep arsindaki fark
(Ao - Do) kadar mali ise ithal etmektedir. S6z konusu iilke, bahse konu mala (t) oraninda
advalorem bir giimriik vergisi uyguladiginda malin glimriikli i¢ fiyatt P(1+t)’ye
yiikselmekte, tiiketilen miktar1 ise Di’e diiserken, iilke i¢i iiretimi ise Ai’e
yiikselmektedir. Bunun yaninda malin talep edilen miktar1 glimriik vergisi dncesinden
farkli olarak A1 - D1’e dlismektedir. S6z konu malin fiyatinin yiikselmesiyle iiretici ranti
ABIJC dortgeninin alan1 (a) kadar artmistir. Bununla birlikte uygulanan tarife nedeniyle
tilketici ranti ABFG dortgeninin alan1 (at+b+c+d) kadar azalmaktadir. Bu durumda
hiikiimetin sagladig: gelir ise KCGF dortgeninin alanina (c) esit olmaktadir. Bu itibarla,
tilkketicilerden fireticilere (a alani) ve tiiketicilerden vergi miikelleflerine (c alani) refah
transferi gerceklesmektedir. Ayn1 zamanda (b) ve (d) alanlarindaki bir baska net kayip da
yine tiiketiciler tarafindan karsilanmaktadir. Bu sebeple giimriik tarifesi uygulanmasi

nedeniyle kayba ugrayan kesim tiiketicilerdir (Sodersten ve Reed, 1994, s. 218).

Bu durumda tarifelerin net etkisi ise su sekilde 6zetlenebilir. Tarife sonrasinda

tiiketici rantinin bir boliimii hiikiimete vergi geliri olarak, bir boliimii ise tireticilere tiretici
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rant1 olarak aktarilmig olmaktadir. Bunlarin disinda kalip higbir yere aktarilmayan CJK
ile GFH tiggenin alanlarinin toplami ise devletin serbest ticarete miidahalesi sonrasinda
toplumun karsi1 karsiya kaldigi refah kaybi olarak tanimlanmaktadir (Seyidoglu, 2015, s.
170-171). Ayrica ticaret haddi etkisi olmadigindan, iilke bir biitiin olarak ekonomik
acidan net bir sekilde zarar etmektedir. Bu nedenle de kiigiik {ilke i¢in optimum (refahi

en list dlizeye ¢ikaran) tarife orani ise sifirdir (Sodersten ve Reed, 1994, s. 218).

2.1.5.2. Giimriik Vergilerinin Genel Denge (Genis Kapsaml) Etkileri

Ticaret politikasinin analizi i¢in kismi bir denge analizi yaklasimi kullanmak
genellikle yeterli olmaktadir (Krugman ve Obstfeld, 2003, s. 206). Ancak bunun yaninda
yukarida da belirtildigi {izere, giimriik tarifelerinin etkileri kismi denge analizinde
incelenen piyasanin hatta o iilkenin bile Gtesine gecerek diger iilkelerin ekonomilerini
etkileyebilmektedir. Bu itibarla genel denge analizi kismi denge analizine gore ¢ok daha
genis kapsamli olup, giimriik vergilerinin birincil etkilerinin yaninda ikincil ya da dolayl
etkileri de analize dahil edilmesini saglamaktadir. Bu itibarla ekonominin tiimii tizerinde
ortaya ¢ikan bu makroekonomik etkiler genel olarak iiretim imkanlarmin simiri
baglaminda Uretim (Koruma), Tiiketim, Ticaret Hacmi ile Mali Gelir Etkisi olmak iizere

dort baslik altinda ele alinmaktadir.

Glimriik tarifelerinin genel denge etkileri “kii¢iik” iilke varsayimmi altinda
incelenecek olup, “Kiigiik” tilke varsayimi, bir iilkenin ithalat talebi ile ihracat arzindaki
degisikliklerin diinya piyasalar1 iizerindeki etkilerinin ihmal edilebilir oldugunu,
dolayisiyla ticaret hadlerinde degisiklik yaratmadigimi gostermektedir. Giimriik
tarifelerinin makroekonomik etkileri asagida yer alan Sekil 2.5 {lizerinde dontistim egrisi

ve sosyal kayitsizlik egrileri yardimiyla ele alinmustir.
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Sekil 2.5 Giimriik Tarifelerinin Genel Denge Etkileri

Sekilde tarife oncesi durumda, ticaret haddi RR olan diinya fiyatin1 gosteren ¢izginin
egiminin mutlak degerine esit olup, B malinin A mali cinsinden degerini (B/A) ifade
etmektedir. S6z konusu iilkenin iiretim ve tiiketim noktalar1 ise Ul {iretim imkanlar1 egrisi
lizerinde sirastyla E ve Ec’dir. Ulkenin A malina iliskin ithalati EcaAEa ve buna karsilik B
malina iliskin ihracat1 da EcgEg’dir. Bu durumda iken s6z konusu iilke A malina bir tarife
uyguladiginda, A malinin fiyat1 artacagindan iilke ici nispi fiyat1 (B/A) degiseceginden
ticaret haddine esit olmayacak ve daha diisiikk olacaktir. A malinin, uygulanan tarife
dolayisiyla fiyatinin artmasi nedeniyle ilke icindeki iireticiler yurtici nispi fiyat
degisimine cevap olarak A mali iiretimini artirdifindan iiretim noktas: E'den H'ye
kaymistir. Sekilde H noktasinda liretim imkanlar1 egrisine teget olan R’R’ dogrusu yeni
iilke ici fiyat dogrusu olup tarifeli fiyati1 da kapsamaktadir. Dogrunun RR’ye paralel
olmasinin nedeni tarife sonrasi diinya fiyatinin degismemesidir. Yeni durumda iireticiler
fiyatin marjinal doniisiim oranina, tiiketiciler ise fiyat degisimlerine yanit verdiklerinden
fiyatin marjinal ikame oranina esit oldugu noktada dengeye gelmis olurlar ki bu nokta da
E’c noktasidir. Ph’nin saga kayarak Ph’ haline gelmesinin nedeni ise uygulanan giimriik

tarifesi nedeniyledir (Gandolfo, 2014, s. 223-224).

Bu halde, kiiciik tilke varsayimi altinda giimriik tarifelerinin genel denge etkileri;
Uretim Imkanlarinin Siir1 bakimindan Uretim (Koruma), Tiiketim, Ticaret Hacmi ile

Mali Gelir Etkisi bagliklar1 altinda ele alinmaktadir (Gandolfo, 2014, s. 224).
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2.1.5.2.1. Uretim (Koruma) Etkisi

A malina uygulanan glimriik tarifesi nedeniyle, s6z konusu malin fiyat1 artmistir.
S6z konusu fiyat artigsina karsisinda iilke i¢indeki tireticiler yurtici nispi fiyat degisimine
cevap olarak A malina iligkin tiretim miktarini artirdigindan iiretim noktas: da E'den H'ye
kaymistir. Uretim etkisi aym1 zamanda koruma etkisi olup, giimriik tarifesi, korunan A
malinin {ilke i¢i iiretimini EaAHa kadar artirmistir. Buna karsilik yurtiginde iiretilen B

malinin iiretimi ise EgHp kadar azalmistir.

2.1.5.2.2. Tiketim Etkisi

Gumriik tarifesinin tiikketim etkisi tliiketimin EC noktasindan E’C noktasina
gecisinden olusmaktadir. Glmriik tarifesiyle korunan A malinin i¢ tiiketimi tarife
sonrasinda EcaE’ca kadar azalirken, B malinin tiiketimi EcgE’cg kadar azalmistir. Bu
durumda dogal olarak giimriik tarifesi uygulanan malin tiiketim miktarindaki azalis, tarife

uygulanmayan B malinin tiikketim miktarina kiyasla oldukca fazla gergeklesmistir.

2.1.5.2.3. Ticaret Hacmi Etkisi

Tarifelerin ticaret hacmine olan etkisi, ithalat ve ihracat etkilerinden olugsmaktadir.
Tarife sonrasinda ithalat, EcAEa — E’caHa arasindaki fark kadar azalmis olup, bu miktar
da EcaE’ca ile EAHA’nin toplamina esittir. Bagka bir ifadeyle tarifenin ithalat etkisi,
tretim ve tiiketim etkilerinin toplamina esittir. Diger taraftan tarife uygulanmasi
sonrasinda ihracat da diisiis gdstermistir. Ihracattaki bu diisiis EceEs— E’ceHa=EcsE’cs
+ EgHg miktar1 olarak gerceklesmistir. Bu da esasen iiretim ve tiiketim etkisinin
toplamina esittir. Bu durumda tarife nedeniyle hem ithalat hem de ihracat azaldigindan

gumriik tarifesinin nihai etkisi ticaret hacminde azalma olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

2.1.5.2.4. Mali Gelir Etkisi

Mali gelir etkisi, faktor fiyati cinsinden milli hasila degeriyle toplam tiiketim
harcamalarinin degerinin, tarife sonrasi yeni yerel fiyatlar lizerinden karsilastirilmasi
suretiyle belirlenebilmektedir. Ulke H noktasi iizerinde iiretim yaptig1 icin, milli hasila

degeri PnPn fiyat dogrusunun konumu ile temsil edilmektedir. Bu durumda A mal
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cinsinden Ol¢iilen reel milli hasila, Pn dogrusunun dikey eksende kesigsmesiyle elde edilir,
bu da OPy’dir. Pn fiyat dogrusu, dogru lizerinde A ve B mallarina iliskin tiim ticaret
bilesimlerinin degerini temsil etmekte olup, bu deger ayn1 zamanda H noktasi iizerindeki
toplam milli hasilaya da esittir. Bu durumda fiyat dogrusunun A ekseni iizerindeki
kesisimi A mali cinsinden milli hasila degeri olup OPn’ye esittir. Milli hasilanin elde edilis
yontemi uygulanmak suretiyle ayni hesaplama toplam tiiketim harcamasinin elde
edilmesi i¢in de uygulanabilir. Bu durumda toplam tiiketim harcamasinin degeri P’nP’n
dogrusunun konumu ile temsil edilmekte olup, bu durumda A mali cinsinden 6l¢iilen
toplam tiikketim harcamasi OP’h kesisim noktasidir. Bu itibarla foplam tiiketim
harcamalarimin degeri ile milli hasila degeri arasindaki fark tam olarak tarifeden elde
edilen gelire egittir. Bunun nedeni, tarifenin uygulanmasi durumunda, toplam tiiketim
harcamasinin tiretilen milli hasilay1 agmasi olup, arada olusan bu fark tarife gelirine denk

gelmektedir. Giimriik tarifesiyle elde dilen mali gelir etkisi sekilde OPy-Op’h araligidir.

2.1.6. Giimriik Tarifeleri ve Dis Ticaret Hadleri

Glimriik tarifelerinin 6nemli etkilerinden birisi de dis ticareti iyilestirme etkisidir.
Glimriik tarifeleri, tarifeyi uygulayan iilkenin ticaret hadlerinin iyilesmesine yol agmak
suretiyle tilkenin refahi lizerinde olumlu etkiler yaratmaktadir. Glimriik tarifelerin tilkenin
ticaret haddini iyilestirmesi, s6z konusu tilkenin dis ticaretten saglamis oldugu kazancin
artmasina sebep olmaktadir. Burada belirtilmesi gerek onemli nokta, bir lilkenin ticaret
haddinin diizelmesinin, mutlaka diger {ilkenin ticaret haddinin kd&tiilesmesi ile miimkiin

olmasidir (Karluk, 2013, s. 401).

Uluslararas1 ekonomi kuraminda, ticaret hadlerindeki degisim, teklif egrileri
yardimiyla analiz edilmekte olup, bu durum asagida yer alan Sekil 2.6 yardimiyla

gosterilmistir.
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Sekil 2.6 Giimriik Tarifeleri ve Ticaret Hadleri

Sekil 2.6'da normal bir sekle sahip oldugu varsayilan ve iki iilkeye ait A ve G olarak
tanimlanmis teklif egrilerini bulunmaktadir. Baslangicta serbest ticaret dengesi PO
noktasinda gerceklesmekte olup, X iilkesi OB0 miktar B malini ihrag ederek, karsiliginda
OGO miktar A mal1 ithal etmektedir. OPO dogrusunun egimi B malinin A mali cinsinden
fiyatin1 ve ayn1 zamanda X {ilkesinin ticaret haddini olusturmaktadir. B malinin ithalatgist
olan X tilkesinin s6z konusu mala bir giimriik tarifesi uygulamas: durumunda B malinin
ticaret hacmi daraldigindan, ithalatc tilkenin teklif egrisi AO iken sola kayarak A1 halini
almaktadir (Burada tarife gelirinin hiikiimet tarafindan elden ¢ikarilmasinin yaratacagi
etkiler ihmal edilmistir). Boylelikle X tilkesi uygulamis oldugu giimriik vergisiyle, biiyiik
iilke avantajini kullanarak diinya tekel konumundan yararlanmis ve ticaret haddini
tyilestirmistir (Seyidoglu, 2015, s. 174). Yeni durumda serbest ticaret dengesi Pl
noktasinda gerceklesir ve bu nokta optimum giimriik tarifesinin uygulandig1 noktay1 da

ifade etmektedir.

Glimriik tarifelerinin ticaret hadlerine olan etkilerine iliskin genel bir
degerlendirme yapildiginda asagida yer alan hususlar 6ne ¢ikmaktadir (Gandolfo, 2014,
S. 228).

» [thal malina giimriik tarifesi uygulanmasi, ithal edilen maln uluslararasi nispi
fiyatinda bir azalmaya, yani onu uygulayan iilkenin ticaret haddinde bir iyilesmeye neden

olmaktadir.
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» [thalatin yurt i¢i nispi fiyati, tarife sonrasi diinya nispi fiyatina gore
artmaktadir.

= Ticaret hadlerindeki iyilesme tarifeyi telafi edecek nitelikte degildir, bu
nedenle ithalatin yurt i¢i nispi fiyati, tarife oranindan daha diisiik bir oranda olsa da tarife
Oncesi diinya nispi fiyatiyla orantili olarak artmaktadir.

= Korunan sektor, ihrag edilebilir tirtinler tireten sektor agisindan daha karli hale
gelmektedir.

» Giuimriik tarifesi ayn1 zamanda tiretim faktorlerine iliskin gelir dagilimini da
etkilemektedir. Ithalata yonelik giimriik tarifesinin uygulanmasi, ithal edilen malin
iiretiminde yogun olarak kullamlan faktoriin lehine gergeklesmektedir. Ithalatta
uygulanan glimriik tarifesi ithal malinin yurt i¢i fiyatin1 yiikselttiginden bu durumda

Stolper-Samuelson teoremini de gerceklesmis olmaktadir®

2.1.7. Optimum Giimriik Tarifesi

Gumriik tarifelerinin ticaret hadlerini iyilestirmesi ve bu suretle iilke refahini
artirict etki yaratmasini agiklayan bir baska ara¢ da “Optimum giimriik tarifesi” olup,
serbest ticaretten sapmaya yonelik onemli bir gerekceyi teskil etmektedir. Ihracatc
iilkelerin fiyatlarini etkileyebilecek diizeyde biiyiik bir iilke, yukarida belirtildigi tizere
ithal malina yonelik uygulamaya koydugu bir giimriik tarifesiyle s6z konusu malinin
fiyatin1 diisiirtlip (ticaret haddini iyilestirip) lilke refahini artirabilmektedir. Refaha yonelik
elde edilen bu fayda, tarifenin ekonomideki iiretim ve tiiketim tesviklerini bozucu etkileri
nedeniyle ortaya c¢ikabilecek tarife maliyetlerine karsi bir ayarlamayr da gerekli
kilmaktadir. Bagka bir ifadeyle sozii edilen bu tarife, ithalati tamamen kismayacak ancak
ayn1 zamanda lilke refahina da olabildigince katki saglayacak bir oranda uygulanmalidir.
Bu durumda uygulanan giimrikk tarifesi “optimum giimriik tarifesi” olarak

nitelendirilmektedir.

8 Stolper — Samuelson Teorisi: Serbest dis ticaret, iilkede bol olarak bulunan iiretim faktoriiniin gelirini
artirirken, kit faktoriin gelirini ise diisiirmektedir. Bu durumda serbest ticaret gelir dagilimini iilkede bol
olarak bulunan faktoriin lehine, kit olan faktoriin ise aleyhine degistirmektedir. Dig ticaret sonras: ulusal
gelirde artis meydana gelir, artan gelir, gelir dagilimindan zarar goren kesimlerin kayiplarmi karsilar,
boylelikle refah iilke genelinde artacagi igin toplumdaki tiim kesimler bundan yararlanmig olur (Karluk,
2013, s. 75).
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Bununla birlikte biiylik bir iilkenin ithal malina glimriik tarifesi uygulamas iilke
refah1 agisindan birbirine ters iki etki dogurmakta olup, bunlar; ticaret hadlerinde iyilesme
ve ticaret hacminde daralma olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bunlardan ilki refahi olumlu
etkilerken digeri ise olumsuz etkilemektedir. Bu durumda optimum tarife, ticaret
hacmindeki daralmanin olumsuz etkilerine karsilik ticaret hadlerindeki iyilesmeden
dogan net refah artiglarini maksimum yapan bir glimriik tarifesidir (Seyidoglu, 2015, s.
175). Bu durumda optimum tarife, ticaret kazanci ile refah kaybi arasindaki farki en st

diizeye ¢ikaran bir tarife oranidir.

Sekil 2.6’da gosterilen ticaret haddine yonelik yeni olusan ticaret dengesindeki
refah durumu ile optimum tarifenin iliskisi asagida yer alan Sekil 2.7°de gosterilmistir

(Krugman ve Obstfeld, 2003, s. 224-225).

Ulusal Refah

A

Serbest
Ticaret

Otarsi

»
>

© to tp Gunriik Tarifesi
Optimum Yasaklayic1
Tarife Tarife

Sekil 2.7 Optimum Giimriik Tarifesi

Yukarida deginildigi iizere Sekil 2.6’da belirtilen biiylik iilkenin, ticaret haddini
tyilestirmek suretiyle elde ettigi marjinal geliri, iiretim ve tiiketim bozulmasindan
kaynaklanan marjinal verimlilik kaybina esit oldugu P1 denge diizeyinde optimum bir
gimriik tarifesi (to) vardir. Sekil 2.7’da (I) noktasindaki tarife oraninda (to) ulusal refah
diizeyi maksimize edilmis olup, ulusal refah1 en {iist diizeye ¢ikaran bu tarife orani
optimum tarifedir. Optimum tarife oran1 her zaman pozitiftir, ancak tiim ithalat1 ortadan

kaldiran yasaklayici tarife oranindan (tp) daha diisiiktiir. Sekilde (tp) noktasi ithalati
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tiimden yasaklayan bir tarife orani olup, bu durumda iilke otarsiye donmektedir. Bununla
birlikte, glimriik tarifelerinin ticaret hadlerini iyilestirmesine yonelik bazi Onemli
sinirlamalar1 bulunmaktadir. Oncelikle ¢ogu kiiciik iilkelerin gergeklestirmis olduklar
ithalat veya ihracati, diinya fiyatlarin1 etkileme konusunda yetersizdir. Bu nedenle
giimriik tarifelerinin ticaret hadlerini iyilestirme etkisini pratikte ¢ok da miimkiin degildir.
Diger taraftan biiyiik iilkeler i¢in sorun, ticaret hadlerini iyilestirmeye yonelik gerekcenin,
diger iilkelerin kayb1 pahasina kazang elde etmek i¢in ulusal tekel giiciinii kullanmak
anlamia gelmesidir. Biiyiik {ilkeler bunu bir dereceye kadar yapabilse de boyle bir
politika muhtemelen diger biiyiik iilkelerin misilleme yapmasina neden olacak ve bu

durum ticaret savaslariyla sonuglanacaktir (Krugman ve Obstfeld, 2003, s. 224-225).

2.1.8. Giumriik Tarifelerinin Yansimasi

Ithalat isleminin isleyis mekanizmasinda, ithalatci iilke ithal etti§i malmn smirdan
gecerek tlilkeye girisi esnasinda giimriik vergisini 6demektedir. Sonrasinda, s6z konusu
firma ithal ettigi malin iilke i¢i satis fiyatina 6demis oldugu glimriik vergisini kismen veya
tamamen ekleyerek lilke i¢indeki nihai tiiketicilere yansitmaktadir. Bu durumda nihai
asamada ithal malina iliskin glimriik vergisinin ytikiinii ithalatci tilkedeki nihai tiiketiciler

tistlenmis olmaktadir.

S6z konusu mekanizmanin isleyisi genellikle gecerli olsa da bazi istisnai durumlar
da mevcuttur. Bu itibarla bazi durumlarda ithalatg1 {ilkenin ithal malina glimriik vergisi
uygulamasi ihracat¢i {lilkeyi s6z konusu malin fiyatinda indirime gitmesine zorlayarak
vergi yiikiinii ihracatc1 iilkenin iistlenmesi sonucunu dogurabilmektedir. Ithalate {ilkenin
x mali ithalat1 lizerine tarife koymasi, bu lilkede o malin tiiketimini azaltir ve s6z konusu
malin dig talebinde meydana gelen bu diisiis ise ihracat¢1 iilkeyi dogrudan
etkileyebilmektedir. Bu durumda ihracatci iilke elindeki mali satacak bagka piyasalar
bulabiliyorsa ithalat¢1 iilkenin ithalatin1 kismasi 6nemli bir sorun dogurmayacaktir.
Ancak s6z konusu iilke o mal i¢in énemli bir alici konumunda ise ihracatci iilke s6z
konusu malin ihrag fiyatlarini diisiirme yoluna gidecektir. Bunun nedeni ancak o suretle
kaybedilmis satislarin1 yeniden elde etme sansina sahip olabilmesidir. Bdylece
ithalat¢ginin uygulamaya koydugu glimriik vergisi ticaret hadlerini ithalat¢ iilkenin lehine
ihracat¢inin ise aleyhine bir sekilde degistirmis olmaktadir. Vergi ylkiiniin dagilisi

bakimindan ise durum biraz daha karigiktir. Uygulamaya koyulan giimrik vergisi
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sonrasinda ihracatgr iilke ihrag¢ fiyatin1 glimriik vergisi oraninda indirirse, ithalatginin
giimriik vergisi dahil ithal fiyatlarinda hi¢bir degisme olmayacak, yani glimriik vergisinin
tiim yiikiinii ihracatci iilke iistlenmis olacaktir. Tersi durumda ise yani ihra¢ fiyatlar
bundan daha diisiik oranlarda indirilirse, ihracatci iilke vergi yiikiinliin daha diistik bir

payini lstlenmis olacaktir (Seyidoglu, 2015, s. 176).

Uygulamaya koyulan giimriik vergisine iliskin durum iki iilkede olusan kismi

denge analizi yardimiyla asagida yer alan 2.8 No.lu sekil yardimiyla gosterilmistir.

Fiyat

Ihracatgl T

Tarife

Ithalatg

<4— >
Miktar o Miktar

Sekil 2.8 Giimriik Tarifelerinin Yansimasi

Sekilde de goriildiigi tizere, seklin sag boliimiinde ithalatc {ilkenin, sol boliimiinde ise
thracat¢i tilkenin x malma iliskin arz ve talep egrileri bulunmaktadir. Giimriik tarifesi
oncesinde iki {ilkenin de x mali fiyat1 OP diizeyindedir. Bu fiyat diizeyinden ihracatc1
tilkenin x malmna iliskin arz fazlas1 MN, ithalat¢1 tilkenin s6z konu mala iliskin M’N’
diizeyindeki talep fazlasiyla dengededir. ithalatci iilke PaPt oraninda bir giimriik vergisi
uygulamasi durumunda, x malmin ithalat¢1 iilkedeki fiyati Pa’ya ylikselmektedir.
Uygulanan tarife nedeniyle ayn1 malin ihracatgi tilkedeki fiyati ise Pt’ye diismektedir.
Boylelikle uygulamaya koyulan PaPt kadar giimriik vergisinin PPt kadarini1 ihracatgi,

PPa kadarini ise ithalatci {ilke listlenmis olmaktadir.
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Burada 6nemli olan sorun, olusan vergi yiikiiniin iki {ilke arasinda ne oranda
paylasilacagina iligkindir. Vergi yiikiiniin ihracat¢i tilke tarafindan paylasilmasinda temel
kosul alicinin “bliyiik” bir iilke olmasidir. Bu kategorideki iilkeler bir malinin baslica
tiikketicisi olup diinya ticaretindeki biiyiikliiklerinden o6tiiri bir anlamda monopson (tek
alicr/alict tekeli) giicline sahip bulunmaktadirlar. Bu tiir iilkelerin talep miktarinda
meydana gelen bir degisme diinya fiyatlarin1 6nemli 6l¢iide etkilemektedir. Alici iilkenin
monopsoncu giicline sahip oldugu varsayildiginda, glimriik vergisi yiikiiniin paylagilmasi
konusu, ihracatci ve ithalatci iilkelerdeki arz ve talep esnekliklerinin yapisina bagl bir
sorun haline déniismektedir. Oyle ki ihracat¢t dilkenin arz ve talep esnekligi ne derece
diisiikse, bu iilke verginin o kadar biiyiik bir kismin1 iistlenmektedir. Sayet ihracatginin
sattig1 malin arz esnekligi diisiikse, ihracater iilke dis talepteki bir azalma karsisinda bu
malin {iretimini kolay bir seklide azaltamayacaktir. Ihrag malinin satic1 iilkedeki talep
esnekliginin diigiik olmas1 durumunda da fiyati ucuzlayan ihra¢ malinin yurt i¢i talebi
arttirllamadigindan mal stoklar1 biiyiiyecek ve boylelikle hem arz hem de talep yonlii
etkiler nedeniyle ihra¢ malinin arz miktar1 artacagindan, ihracatci {lilkedeki fiyatlarin
azalmasma neden olacaktir. Bununla birlikte ithalat¢1 {lkenin biiyiikliigiinden
kaynaklanan etkilerin yaninda, bu tilkedeki arz ve talep esnekliklerinin yiiksek olmasi da
ithalat talebinin 6nemli derecede azalmasina neden olmaktadir. Bu durumda bir yandan
yerli tiretim hizla artarken, 6te yandan yiiksek talep esnekligi sonucu tiiketim daralacak
ve boylece giimriik vergisinin ithalat1 kisici etkileri siddetlenmis olacaktir. Bu durum ise
arzini kisamayan ihracat¢iy fiyatlart indirmek yolunda daha da zorlayici etki yaratacaktir

(Seyidoglu, 2015, s. 177).

Bu sartlar altinda tasima masraflarinin sifir oldugu ve biiyiik iilke varsayimi
altinda gerceklestirilen kismi denge analizinde glimriik tarifelerinin meydana getirdigi
vergi yiikiiniin ihracat¢1 ve ithalat¢i iki {ilke arasinda gerceklestirilen paylasimindaki
temel belirleyiciler ithracatc1 ve ithalatci iilkenin s6z konusu mala iliskin arz ve talep
esneklikleri olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Bu calismanin ana konusunu olusturan
TDO’lerin ithalata olan etkilerinin hesaplamasinda kullanilan temel yontemde, analize
konu edilen ithal mallarinin talep esneklik katsayilar1 kullanilmis olup, bu durum 4 No.lu

Boliimde ayrintili olarak ele alinmistir.
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2.1.9. Ara Mallari ve Efektif (Etken) Koruma Orani

Simdiye kadar kullanilan modellerde, yalnizca nihai mallar {izerine uygulanan
tarifeler dikkate alinmistir. Buna karsilik, gercekte bir {iriiniin retilebilmesi, normal
sartlarda ticareti yapilabilen ve uluslararasi ticarete tabi tutulabilen hammadde ve yar
mamul gibi ara mallarinin kullanimint gerekli kilmaktadir. Bu gereklilik, belirli bir
ekonomik faaliyette birim basina katma degerdeki yiizde artis olarak tanimlanan, tarifesiz
duruma gore tarife yapisinin miimkiin kildig1 efektif koruma orani (veya ortiilii tarife)

kavraminin gelistirilmesine yol agmistir (Gandolfo, 2014, s. 243).

Bir nihai mal iizerine uygulanan giimriik vergi oranit nominal tarife oran1 olarak
nitelendirilmekte olup, nihai mala uygulanan gercek (efektif) korumanin
hesaplanmasinda nominal tarifeler yeterli olmamaktadir. Bunun i¢in hem nihai mal hem
de o malin iiretiminde kullanilan girdilere uygulanan tarife oranlarinin géz Oniinde
bulundurulmasi gerekmektedir. Bu iki tiir tarife uygulamasina dayanarak hesaplanan
gercek koruma orant “efektif koruma orani” olarak tanimlanmaktadir. Efektif koruma
nihai mal ve girdiler iizerine uygulanan giimriik tarifeleri dolayisiyla, malin iiretimiyle
ilgili yaratilan yurti¢i katma degere ne 6l¢iide koruma saglandigin1 gostermektedir. Bir
baska ifadeyle, efektif koruma, nihai mal ve girdiler lizerine uygulanan tarifelerin yurtici
katma degeri uluslararasi fiyatlarla hesaplanan katma degere gore ne olciide arttirdigini
ortaya koymaktadir (Seyidoglu, 2015, s. 178). Ham ve yar1 mamul maddeye uygulanan
nominal tarifenin nihai mala uygulanan tarifeden biiyilk olmasi durumunda, efektif
koruma orani nominal tarifeden kiiciiktiir. Nihai mal iizerindeki efektif koruma orani,
girdilerin iiretiminde kullanilan diger girdilerin nominal giimriik tarifelerinden

etkilenmektedir (Karluk, 2013, s. 414).

Efektif koruma orani (%) formiiliiyle hesaplanmakta olup, formiilde V’; i¢

fiyatarla katma degeri, V ise diinya fiyatlariyla katma degeri gostermekte olup, efektif
koruma oran1 nominal giimriik tarifesi oranindan daha kiigiik olmasi halinde, efektif
koruma oran negatif olmaktadir. Efektif koruma oranlarinin hesaplanmasina iliskin gesitli
ampirik calismalar gerceklestirilmistir. Bu kapsamda Deardoff ve Stern (1984) tarafindan
Amerika Birlesik Devletleri ile Japonya i¢in ve Yoo (1993) tarafindan da Kore
Cumhuriyeti i¢in yapilan ¢esitli ¢alismalar mevuttur. S6z konusu ampirik ¢aligmalardan

elde edilen bulgular, efektif tarife oraninin ¢ogu sektorde nominal tarifelerden daha
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yiiksek oldugu, bununla birlikte, baz1 durumlarda ise daha kiiciik veya negatif oldugu
yoniindedir (Gandolfo, 2014, s. 243).

Yukarida yer alan bilgiler dogrultusunda, girdilerin nihai mal i¢cindeki pay1 sabit
kalirken, bir mal tizerindeki tarifeler ne kadar yiikseltilir ve girdilere uygulanan tarifeler
ne kadar azaltilirsa, s6z konusu mal o derece yliksek bir korumadan yararlandirilmis
olmaktadir. Bunun tersi durumda, nihai mal {izerindeki tarife orani sabitken, girdilerin
tarife oranlar1 ne Olclide yiikseltilirse, s6z konusu malin yurt i¢i katma degeri o Olcilide
diismektedir. Diger bir ifadeyle s6z konusu malin {iretimi korunmak yerine gercekte
cezalandirilmis olmaktadir ve bu durum negatif dis koruma olarak ifade edilmektedir

(Seyidoglu, 2015, s. 180).

2.2. Bir Miidahale Araci Olarak Tarife Dis1 Onlemler

Yukarida detayli olarak ele alinan giimriik tarifeleri en basit ve en eski ticaret
politikasi aract olmakla birlikte, giiniimiiz modern diinyasinda hiikiimetlerin uluslararasi
ticarete miidahalesi, basta ithalat kotalari, ihracat siibvansiyonlar1 ve goniillii ihracat
kisitlamalar1 olmak tizere g¢esitli bigimler alarak gergeklesmektedir (Krugman ve
Obstfeld, 2003, s. 197). Bu baglamda glimriik tarifesi disinda hiikiimetin ticarete olan
miidahalesinde kullamilan araglar genel olarak Tarife Dist Onlemler (TDO) olarak

adlandirilmaktadir.

Bu baglamda TDO’ler genel olarak; uluslararas: ticarette, ticarete konu edilen
mallarin miktarini, fiyatin1 veya her ikisini birden ekonomik olarak etkileyebilecek
olagan giimriik tarifeleri disindaki tiim politika Onlemleri olarak tanimlanmaktadir
(UNCTAD, 2009, s. 99). Bu baglamda tanimdan yola ¢ikildiginda, TDO olgusu aslinda
thracatin tegvik edilmesi veya engellenmesine yonelik kullanilan araglar1 da bilinyesinde

barindirmaktadir.

TDO’lere iliskin yapilan bu tanim bir hayli genis kapsamli oldugundan, bahse
konu Onlemlerin ¢esit ve bigimlerinin daha iyi tamimlanmak suretiyle birbirinden
ayristirilmasit  maksadiyla Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi
(UNCTAD) tarafindan ayrintili bir smiflandirma yapilmistir. S6z konusu TDO

siiflandirilmasina iligkin tiim bilgiler bir sonraki boliimde ele alinmustir.
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TDO’ler genellikle piyasa aksakliklarinin diizeltilmesinde kullanilan en iyi
politika aract olarak kabul edilmektedir. Bununla birlikte, bir hiikiimet politikasi
dogrultusunda kullamlan aym1 TDO, uluslararast ticareti saptirmak igin de
kullanilabileceginden, “mesru” olan ile “korumact” mahiyette olan TDO’leri birbirinden
ayirabilmek ¢ok da miimkiin degildir (WTO, 2012, s. 49).

Uluslararasi ticaret literatiirti, tipik olarak ulusal refah1 artirmaya yonelik hiikiimet
miidahaleleri ile ekonomi politikas1 hedefleri dogrultusunda gergeklestirilen hiikiimet
miidahaleleri arasinda ayrim yapmaktadir. Bunlardan ilki, piyasa aksakliklarini
gidermeye ve bir iilkenin ticaret hadlerini degistirerek piyasa giiciiniin kullanilmasina
yonelik miidahaleleri igermektedir. Burada Onemli olan nokta, piyasa giicliniin
kullanilmasima yonelik hiikiimet miidahaleleri ticaret ortaklarinin zarari pahasina
(Komsuyu Fakirlestirme Politikas1) gerceklesirken, piyasa aksakliklarinin diizeltmeye
odaklanan hiikiimet miidahalelerinin ise s6z konusu ticaret politikasinin serbest ticarete
doniik istenmeyen sonuclarini da biinyesinde barindirmasidir. Buna karsilik ekonomi
politikas1 giidiisiiyle uygulamaya koyulan TDO’ler ise, hiikiimetin veya siyasilerin
genellikle 6zel ¢ikar gruplart olarak da nitelendirebilecek orgiitlii tiretici gruplarinin
talebine verdigi karsiligi yansitmaktadir (DTO, 2012, s. 50). Diger bir ifadeyle
hiikiimetlerin TDO’ler baglaminda uygulamaya koydugu ticaret politikasinda basat

faktor orgiitlii iiretici gruplandir.

Yukarida vurgulandigr iizere, GATT nezdinde gerceklestirilen miizakereler
neticesinde elde edilen ¢ok tarafli tarife indirimlerinin de etkisiyle, glinlimiizde glimriik
tarifeleri devletin dis ticarete miidahalesinde daha az kullanilan bir ara¢ haline gelmis,
ancak buna karsilik uluslararas ticareti kisitlamaya déniik TDO’lerin kullaniminda ise
hizli bir artis gerceklesmistir. TDO’lerin kullaniminda ortaya c¢ikan bu artis ise
uluslararas: ticarette “seffaflik” sorununu giindeme getirmistir. Zira giimriik tarifelerinin
gerek kamuoyu gerekse tiglincii iilkelerle acik bir sekilde paylasilmasi ve ayrica tarifelere
iliskin olusturulan listeler 6zelinde acik bir sekilde uygulandigindan ithal mali fiyatlari
tizerinde neden oldugu etkilerin izlenmesi de olduk¢a kolaydir. Buna karsin gliniimiizde
sikca bagvurulan TDO’ler hem fiyat hem de miktar acisindan belirsizlikler tasimaktadir
(Seyidoglu, 2015, s. 195). Burada iizerinde durulmasi gereken diger nokta da giimriik

tarifelerinin normal sartlarda tiim iilkelere genel olarak uygulanirken, TDO’lerin ise genel
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olarak uygulandigi gibi iilkelere 6zel olmak tizere ayrim gozetecek sekilde ayri ayri olarak

da uygulamaya koyulabilmesidir.

Bu béliimde, geleneksel anlamda devletin dis ticarete miidahalesinde TDO’leri
temsil eden, miktar kisitlamalar ile Yeni Korumacilik baglhigi altinda Siibvansiyonlar,
Goniillii Thracat Kisitlamalari, Saglik, Giivenlik ve Cevre standartlar1 ile Idari
Diizenlemeler ve Sarthh Koruma ile Adil Ticaret (Haksiz Rekabet) iizerinde durulacak ve
bu baglamda TDO’lerin neden oldugu etkilere iliskin kullanilan teorik yaklasim ortaya
koyulacaktir.

2.2.1. Miktar Kisitlamalar

Geleneksel olarak TDO’lerin énemli bir boliimiinii miktar kisitlamalari, diger bir
ifadeyle ithalat kotalar1 olusturmaktadir. Miktar kisitlamalar1 ile glimriik tarifelerini
birbirinden ayiran en onemli 6zellik, miktar kisitlamalarinin ithalat miktar1 iizerinde
dogrudan etki yaratmasidir (Seyidoglu, 2015, s. 196). Bu itibarla ithalata yonelik miktar
kisitlamalari, ithal edilen mallarin miktarina dogrudan bir kisitlama getirmekte olup,
genellikle Ithalat Kotalari ile Ithalat Yasaklar1 seklinde uygulanmaktadir. S6z konusu

kisitlama genellikle bazi kisi veya firmalara lisans verilmesi seklinde uygulanmaktadir.

2.2.1.1. ithalat Kotalar

Ithalat kotasy, iilkeye giren mali simirlandirdidi i¢in her zaman ithal edilen malin
yurt i¢i fiyatim yiikseltmektedir. Kota uygulanmak suretiyle ithalat sinirlandirildiginda,
ortaya ¢ikan ilk sonug, baslangi¢ fiyatindan mal talebinin, o malin yurt i¢i arz1 ile s6z
konusu malin ithalat miktarin1 agmasi seklinde ortaya ¢ikmaktadir. Bu durum ise piyasa
dengeye gelene kadar fiyatin artmasina neden olmaktadir. Sonugta, uygulamaya koyulan
ithalat kotasi, yurti¢i fiyatlari ithalati ayn1 seviye ile sinirlandiran bir tarife ile aym
miktarda artiracaktir. Kotalar ile giimriik tarifesi arasindaki temel fark, kota ile devletin
gelir elde etmemesidir. Ithalatin smirlandirilmasinda giimriik tarifesi yerine ithalat kotasi
kullanilmasi durumunda, aslinda tarifeler ile elde edilen kamu geliri, iistii kapali olarak
ithalat lisanslarim1 alanlara transfer edilmis olmaktadir. Bunun nedeni ithalat lisansi
sahiplerinin, sahip olduklar lisans sayesinde, ithal ettikleri mallar1 i¢ pazarda ¢ok daha

yiiksek bir fiyattan satabilme giiciine sahip olmalaridir. Ithalat lisans1 sahiplerinin elde
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ettigi kazang “kota ranti” olarak adlandirilmakta olup, ithalat kotasinin maliyet ve
faydalar1 degerlendirilirken, kota rantlarin1 kimin alacagini belirlemek son derece 6nem

tagimaktadir (Krugman ve Obstfeld, 2003, s. 200).

Pratikte, ithalat kotalar1 c¢esitli sekillerde uygulanabilmektedir. Bunlar genel
olarak; ithalat hacminin miktar veya deger olarak belirlendigi, ancak ithalatin kimin
tarafindan veya hangi iilkelerden yapilacagina iliskin herhangi bir sinirlama getirilmeyen
global kotalar, kota bagvurusunda bulunan firmalar arasinda iiretim kapasitesi, ihracat,
istihdam gibi bazi 6l¢iitlere gore kota dagitimmin yapildig: tahsisli sistem ve belirli bir
donem i¢in uygulamaya koyulan kotalarin, s6z konusu dénem bitiminde bir hayli yiiksek
gimriik tarifesi uygulanmak suretiyle o malin ithalatina izin verilen tarife kotalar:

seklinde temelde ii¢ farkl sekilde uygulanmaktadir.

2.2.1.1.1. Kotalarin Kismi Denge Etkileri

Ithalat kotalar1, tipki giimriik tarifelerinde oldugu gibi, ithal malmin fiyatini
yiikseltmek suretiyle glimriik tarifelerinin etkilerine benzer sonuc¢lar dogurmaktadir. Bu
nedenle ithalat kotalari, her kotaya denk gelecek bir giimriik tarifesi orani olarak kabul
edilebilir ya da kotalar1 tarife oranlarinin birer esdegeri olarak varsaymak miimkiindiir
(Seyidoglu, 2015, s. 196). Ithalat kotalarinin kismi denge etkileri arz ve talep egrileri

kullanilarak asagida yer alan 2.9 No.lu sekilde ele alinmustir.

Fiyat 4
R

0 qa 9 4 9  \iktar

Sekil 2.9 Kotalarin Kismi Denge Analizi
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Sekilde analize konu malin arz egrisi S, talep egrisi D, fiyat1 P, arz ve talep edilen miktar1
ise q ile temsil edilmektedir. Baglangigta, yani serbest ticaret ortaminda, p diinya fiyat
diizeyindeyken, x malinin arz miktar1 0qy, tiiketilen miktari ise 0g4’e esittir. Bu durumda,
malin ithalat miktar1 qi1qs kadardir. Bu sartlar altinda, hiikiimetin x mal1 ithalatin1 kismak
icin q203 miktarinda kota uygulamasi durumunda, tiiketicilerin tatmin edilmemis asirt
talebi s6z konusu malin fiyatini P’den P’’ne ylikseltmektedir. Bu durumda uygulamaya
koyulan s6z konusu kota ile x malinin fiyatin1 p’den P’ne ¢ikaracak oranda bir giimriik
tarifesinin karsihigma denk gelmektedir. Kimi yazarlar bu oranmi értiik tarife olarak
adlandirmistir (Gandolfo, 2014, s. 215).

Bu baglamda uygulamaya koyulan kotanin yol agtig1 iiretim, tiiketim ve gelir
dagilimi etkileri P-P’ kadar bir giimriik vergisinin neden olacag etkilere benzer etkiler
dogurmaktadir. Bu cercevede uygulanan kota sonucunda s6z konusu malin fiyatinin
yiikselmesi yurtigi tiretimin 0q1’den 0q2’ye yiikselmesine neden olmaktadir. Bu duruma
tiretim etkisi denilmekte ve sekilde (b) liggeninin alani ile temsil edilmektedir. Kota
sonrasindan piyasaya girisi azalan malin fiyatinin yilikselmesi nedeniyle toplam tiiketimi
0gs’den 0qs’e geriletmis olup buna tiketim etkisi denilmekte ve sekilde (d) licgeninin
alani ile temsil edilmektedir. Esasen (b) ile (d) liggenlerinin alani sirasiyla liretim ve
tilketim maliyetleri olarak da adlandirilmaktadir. Ayrica piyasada olusan P fiyatindan mal
satisina razi olan {ireticiler yeni olusan P’ fiyatindan mal satarak tlkedeki gelirin
tiiketicilerden iireticilere aktarilmasina yani gelirin yeniden dagitim etkisine neden olmus
ve bu durum ise sekilde (a) yamugunun alani ile temsil edilmistir (Karluk, 2013, s. 425-
426).

Burada tizerinde durulmasi gereken 6nemli bir nokta da (c¢) dortgenin alani ile
ilgilidir. Giimriik tarifesi uygulanmasi durumunda bu alan devletin kamu gelirlerini
olusturmaktadir. Ancak kota uygulanmasi durumunda yine bu dortgenin alanina denk
gelecek miktarda gelirin ortaya ¢ikmasina neden olur, ancak bu defa soz konusu gelir
kamuya ait olmay1p bu defa kota sahiplerine aittir. Bu durumda akla gelen 6nemli bir soru
da glimriik tarifesi ile kota uygulamasimin neden oldugu sonuglar birbirine esitken,
hiikiimetin kota uygulamak suretiyle s6z konusu bu kamu gelirinden kendini neden
mahrum biraktigina iligskindir. Buna verilebilecek ilk yanit, hiikiimetin ithalat lisanslarini
acik artirma yolu ile satabilecegidir. Tam rekabet piyasasinda gergeklestirilecek olan agik

artirma ile hiikiimetin tarifelerden kazanacag gelire denk agik artirma geliri elde edecegi
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varsayilmaktadir. Bunun nedeni ise ithal lisansi sahibi ithalatgilar arasindaki rekabetin, ¢
dortgeninin alanina esit olan ekstra karlar ortadan kalkana kadar hiikiimet lehine daha
yiiksek teklifler vermelerini saglayacaginin varsayilmasidir. Ancak bu varsayim teorik
olarak miimkiin goriilse de s6z konusu varsayimin pratikte gergeklestirilmesi ¢ok da
imkan dahilinde degildir. (Gandolfo, 2014, s. 215). Bu kapsamda gerek uygulamayla ilgili
yasanan sorunlar gerekse ithalatcilarin hiikiimete yaptig1 politik baskilar, hiikiimetlerin
bu yontemi uygulamasina engel olmaktadir (Seyidoglu, 2015, s. 198). Belirtilen (c)
alanina iliskin gelirlerin ithalat¢i tilkeye gitmesinin bir yolu da s6z konusu kotay1 giimriik
tarifesine dontistirmektir. Bu anlamda s6z konusu kotanin glimriikk tarifesine
doniistiiriilmesinin pek ¢ok ¢esitli avantajlar1 bulunmaktadir. Bunlardan ilki DTO’niin
cesitli istisnalar1 disinda kota uygulamalarini yasaklamis olmasidir. Ayrica ithalat¢ilar s6z
konusu kota uygulamasindan zarar gordiikleri iddiasiyla hiikiimetlerinden kota
uygulamasina son vermelerini talep edebilmektedirler. Ote yandan kota uygulamak

yerine bahse konu malin ithalatinda glimriik vergisi uygulamak ¢ok daha kolaydir.

Buraya kadar yapilan aciklamalardan yola c¢ikarak kismi denge analiziyle

kotalarin,

= [thal malimnin i¢ fiyatin1 yiikseltici,

» [thalat1 sinirlandirict,

= [thal malmin yurtigi talebini azaltici,

* [thal malmin {iretimini arttiric1

= Ulke igi reel gelirin yeniden béliisiilmesi

basliklar1 altinda 6zetlenebilecek cesitli etkilere neden oldugu goriilmektedir.

2.2.1.2. ithalat Yasaklar

Miktar kisitlamalariin bir baska kullanim sekli ithalat yasaklaridir. Ticaretten
vazgecirmenin en basit yolu, basitce onu kotalarla kisitlamak veya dogrudan
yasaklamaktir. Bu uygulamada yasaklanan malin ilkeye girisi tamamen
engellenmektedir. S6z konusu ithalat yasaklari, ekonomi i¢in 6nemsiz veya liiks kabul
edilen mallarin ithalatina izin verilmeyerek kit doviz kaynaklarmin tasarruf edilmesi,
yerli sanayiyi dig rekabetten korumak ve 6demeler dengesi agiklarinin kapatilmasi gibi

cesitli ekonomik gerekcelere dayanmaktadir (Seyidoglu, 2015, s. 201).
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Ancak goriiniirde s6z konusu yasaklamalar ekonomik sebeplere dayanmakta ise
de ekonomik olmayan nedenlerle; ozellikle ¢evre, insan saghigi ve giivenligi i¢in
uygulanan yasaklar hemen hemen her iilkede bulunmaktadir. Bununla birlikte bu tiir
onlemlerin 6zellikle ¢evrecilik bakimindan son dere kati sosyal gruplara sahip olan
gelismis tilkelerde kullanimlarmin giderek arttifi gézlemlenmektedir. Buna karsilik,
gelismekte olan lilkelerde, 6demeler dengesi sorunlari ve sanayinin korumasi gibi
ekonomik nedenlerle uygulanan yasaklarin kullanimi ise giderek azalmaktadir. Ithalat
yasaklart yaygin olarak otomobil, otomobil pargalari, giysi ve makine gibi bazi
kullanilmis {irtinlerin ticaretinde uygulanmaktadir. Bazi tilkeler otomatik olmayan ithalat
lisans1 uygulamaktadir. Ancak hiikiimetin ithal lisans1 alimin1 zorlastirmas1 durumunda

bu tiir bir 6nlem pratikte bir ithalat yasagina dontismektedir (OECD, 2009, s. 63-65).

Kotalarda oldugu gibi, ithalatin yasaklamasinin dogurdugu etki de yine azalan mal
miktar1 nedeniyle s6z konusu malin fiyatinin artmasi seklinde ortaya ¢ikmaktadir. Kota
uygulamasinda belirli bir miktar malin ithalatina izin verilirken, malin ithalatinin
yasaklanmas1 durumunda ise s6z konusu malin {ilkeye girmesi biitiiniiyle 6nlendiginden,
bu politikanin sektorel etkileri daha belirgin olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu baglamda
kota uygulamasi veya diger onlemler yerine ithalatin yasaklanmasi s6z konusu malin
fiyatinda 6nemli oranda bir artisa neden olacaktir. Boylece ortaya ¢ikacak korumanin,
tikketimin kisilmasi ve gelir boliisiimiiniin girisimciler lehine degismesi seklindeki etkileri
daha siddetle olacaktir. Dolayisiyla, ithalatin yasaklanmasinin boliisiim {izerindeki
etkilerinin diger dis ticaret politikast Onlemlerine oranla daha giiglii olacagi ifade

edilebilir (akt: Arslan, 2014, s. 86).

Ithal ikamesine dayali sanayilesme politikasinin da bir iiriinii olan kotalar ile
ithalat yasaklari, gecmiste yerli sanayiyi korumak ve dig agiklarin kapatilmasi maksadiyla
Tiirkiye’de sik¢a kullanilmis olsa da ekonominin liberallestirilmesine yonelik alinan 24
Ocak 1980 tarihli kararlar kapsaminda bu uygulamaya 1981 yilinda son verilmistir. Bu
tiir Onlemler, olusturdugu koruma duvarlariyla ulusal ekonomiyi dis diinyadan
soyutladigindan i¢ piyasa fiyatlariyla diinya fiyatlar1 arasindaki baglanti kopmaktadir.
Boylece kaynak dagilimindaki etkinlik bozulmakta ve bu dogrultuda ihracat da
azalmaktadir (Seyidoglu, 2015, s. 201).
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Kotalar ile ithalat yasaklarinin kullanilmasinda uluslararasi ticaret mevzuati
bakimindan ¢esitli sinirliliklar bulunmaktadir. Bu kapsamda, GATT/DTO sisteminde
ancak bazi sartlarda kota uygulamasma gidilebilmektedir. GATT Anlasmasina gore
gecici O0demler dengesi zorlugu ceken iilkeler, belirli bir siire ic¢in ithalatlarini
kisitlayabilmektedirler. Bu cercevede GATT Anlasmasi’nin Gelismis Ulkeler icin 12.,
Gelisme Yolundaki Ulkeler igin ise 18/B maddesi cesitli hiikiimler icermektedir.
Odemeler dengesi sorunu yasayan iilkelerle ilgili olarak DTO iginde &zel bir komite
bulunmakta olup, s6z konusu komite bagvuru sahibi tilkelerin bagvurularini inceleyerek,
sonucglandirmakla gorevlidir. GATT déneminde Gelisme Yolundaki Ulkeler 18/B
maddesine siirekli bagvurmuslar ve bu iilkelerin yapmis olduklar1 bagvurularinin %80’
kabul edilmistir. S6zii edilen anlasma maddesine gore uygulamaya koyulan kota ile bir
iiriinden ithal edilebilecek miktar, dogrudan sinirlandirilabilmektedir. Dolayisiyla kota
baglayici oldugu silirece ckonomideki ayarlama yurtigi fiyatin yilikselmesiyle
saglanmaktadir. GATT/DTO kapsaminda kotalar, ithal yasaklarinin yaninda ithalat: izne
tabi tutmayr veya sarth ithal izinlerini de kapsamaktadir. GATT/DTO’ye gore ancak
kamu gilivenligi veya sagligt gibi durumlarda ithal yasaklar1 tam olarak

uygulanabilmektedir (Karluk, 2013, s. 435).

2.2.1.3. Kambiyo Denetimi (Doviz Kontrolii)

TDO’lerden bir digeri de déviz kontrolii olarak da bilinen kambiyo denetimi olup,
genellikle ithalat kotalar1 ve ¢oklu kur sistemiyle bir arada uygulanmaktadir. Kotalar
uluslararas1 mal akislarini kontrol ederken, kambiyo denetimi ise doviz ya da sermaye

cikislarini kontrol altinda tutmaktadir (Seyidoglu, 2015, s. 202).

Kambiyo denetimi, yurt dis1 yerlesiklerle yapilan doviz islemlerini etkilemekte ve
doviz alimi, bulundurma/kullanma veya uluslararas1 6demelerde yerli veya yabanci para
biriminin kullanimiyla ilgili diizenlemelerin tiimiinii kapsamaktadir. Kambiyo denetimi
bir diger ifadeyle doviz piyasasina yapilan her tiir hiikiimet miidahalesini kapsamaktadir.
Bu kapsamda; ithalat avanslari, doviz iadesi ve teslim sartlari, ddemeler ve transferler
tizerindeki tiim siirlamalar ve yasaklar ile ¢oklu kur uygulamalar1 da dahil olmak {izere
her tiirlii doviz kontrolii kambiyo denetimi kapsaminda yer almaktadir (Johnston ve

Swinburne, 1999, s. 49).
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Doéviz kontrolii uygulanan iilkelerde, doviz geliri elde eden biitiin kisi veya
kurumlar bu dovizleri devletin belirleyecegi bir bankaya veya Merkez Bankasi’na belirli
bir siire i¢cinde satmak zorundadir. Bu sekilde iilkede biriken dévizler devlet tarafindan
tilkenin ihtiyacina gore tahsis edilmektedir. Bu halde tilkede dovize ihtiya¢ duyan kisiler,
ilgili otoritelerden izin almak durumundadir. Boylelikle dovize dayanan harcamalar doviz
gelirleriyle sinirl olacagindan, doviz gelir ve gideri arasindaki agik ise asgari diizeyde
tutulmus olmaktadir. Kambiyo denetimi genellikle parasi konvertibl olmayan ve az
gelismis iilkeler tarafindan uygulanan bir sistem olarak 6ne ¢ikmaktadir (Karluk, 2013, s.
575).

Doéviz kontrolii bagimsiz bir politika araci olarak hizmet vermesinin yani sira,
TDO’ler ile birbirini tamamlayabilmekte veya birbirinin  yerine ikame
edilebilmektedirler. Hiikiimetler zaman zaman ticaret politikasi araglarini desteklemek
icin doviz kontroliine basvurabilmektedir. Bu kapsamda ticarette uygulanan TDO’ler,
ornegin c¢oklu kur uygulamalart ile doviz kullanimina uygulanan vergiler gibi doviz
kontroliine yonelik uygulamalardan etkilenmektedir. Buna karsilik, déviz kontroliiniin
yonetimi ve doviz kullaniminin idari tahsisini kolaylastirmak i¢in ise ticaret kisitlamalari
ve ithalat lisanslart kullanilabilmektedir. Giinlimiizde doviz kontrolii bir ekonomi
politikasi secenegi olarak ¢esitli amagclarla kullanilmaktadir. Bunlar tilkenin doviz rezerv
seviyesini korumak gibi makroekonomik, tilkenin yerli endiistrilerinin korunmasi
bakimindan korumacilik gerek devletin gelirini arttirmast gerekse dogrudan bir
vergilendirme araci olarak kullanilmasi agisindan da mali amaglar dogrultusunda

kullanilabilmektedir (Johnston ve Swinburne, 1999, s. 50).

2.2.2. Yeni Korumacihk

“Eski” korumaciligin tipik araclari tarifeler ile ayrim gozetmeyen ithalat
kotalaridir. Ancak son birka¢ on yilda bu geleneksel ticaret engellerinde kademeli bir
azalma goriilmiistir. Bunun temel nedeni GATT ve DTO’niin bu tiir geleneksel
korumacilik araglarinin kullaniminin azaltilmasina yonelik miizakere ortami saglamasi,
ithalat kotalarinin genel kullanimini yasaklamasi ve En Cok Kayrilan Ulke Kuralina
yonelik uygulamayr tiim iiye {lilkeler nezdine genisletmis olmasidir. Ancak bununla

birlikte, ortalama diinya tarifelerindeki dikkate deger diisiise ragmen, gliniimiizde
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korumacilik hala yeni formlar altinda kullanilmaya devam etmektedir (Gandolfo, 2014,
S. 277-278).

Ozellikle 1973 diinya enerji krizinden sonra bas gosteren stagflasyon (Enflasyon
ve Issizlik) uygulamalar1 karsisinda, sanayilesmis iilkelerde korumacilik akimlar1 yeniden
yayginlik kazanmistir. Glindeme gelen bu yeni korumacilik, 6zellikle tekstil, ayakkabi,
giyim, ¢elik vb. olmak {izere az gelismis lilkelerce ihrag¢ edilmeye baslanan emek yogun
Ozelliklere sahip sanayi mallar1 6zelinde uygulanmaya baslanmistir (Seyidoglu, 2015, s.
206). Glinlimiizde sik¢a kullanilan bu engellerin baslicalari; Siibvansiyonlar, Goniillii
fhracat ve Ithalat Kisitlamalari, Saglik, Giivenlik ve Cevre standartlari ve Idari
Diizenlemeler ile Ithalatta Fark Giderici Vergiler olarak drnek verilebilir. S6z edilen bu
ticaret engellerinin ortak 6zelligi, geleneksel korumaciligin araglarina gore daha az seffaf
olmalaridir. S6z konusu bu engellerin seffaf olmamasinin birka¢ nedeni bulunmakta olup,

bu nedenler su ii¢ baslik altinda 6zetlenebilir. (Gandolfo, 2014, s. 277-278).

(1) Yukarida da belirtildigi tizere GATT Anlagmasina iiye iilkeler, GATT Maddeleri
tarafindan ongoriilen 6zel durumlar disinda ayrim gozetici tarifeler ve ithalata
yonelik miktar kisitlamalar1 kullanmama konusunda anlasmislardir. Bu itibarla
da yeni korumaciligin araglarini kullanarak, GATT anlasmasina iiye iilkeler ve

GATT’1n ilgili kurallariyla ¢catismaktan kaginma geregi duymaktadirlar.

(2) Ote yandan s6z konusu engellerin uygulanmasi politik olarak ¢ok daha kolaydir.
Aslinda, tarifeler ile kotalar gibi geleneksel onlemler yasal olarak ¢ok daha seffaf
kanallar araciligiyla uygulanmaktadir. Buna karsilik yeni korumaciligin
getirdigi onlemler genellikle “gbriinmez” olarak uygulanmaktadir, zira bu tiir
onlemler icin yasal diizenlemeye gerek bulunmamaktadir. Buna verilebilecek

tipik ornek, goniillli ihracat kisitlamalaridir.

(3) Belirtilen politik kolayliktan dolayi, koruma amaciyla hiikiimet nezdinde lobi
yapan baski gruplari, “eski” korumaciliktan ziyade “yeni” ye iliskin 6nlemler

talep etmeyi daha uygun bulmaktadirlar.

Esasen bu li¢ maddede alt1 ¢izilen durum, geleneksel korumacilik teorisinde ihmal
edilmis olan “korumaci onlemlerin gercekte nasil lanse edildigi” sorusunu giindeme

getirmektedir. Bu itibarla, geleneksel korumacilik ile yeni korumacilik arasindaki fark,
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ilkinde korumac1 bir 6nlemin hayata gegirilmesi siyasi iktidarin takdir yetkisinde iken,
ikincisinde ise ticari faaliyetten zarar goriildiigiine yonelik bir iddiay1 temel alan ve s6z
konusu zararin giderilmesini amaglayan idari bir diizenleme niteligindedir (Gandolfo,

2014, s. 278).

Bu cercevede “yeni korumaciligin” temel politika araglari; Siibvansiyonlar,
Goniillii ihracat Kisitlamalari, Saglik, Giivenlik ve Cevre Standartlar1 ile Idari

Diizenlemeler ve Sartli Koruma basliklari altinda ele alinmaktadir.

2.2.2.1. Siibvansiyonlar

Diinya ekonomisinde 1970°’li yillarda yasanan iki farkli petrol soku, bunun
yaninda 1980’lerde sanayi sektoriinde meydana gelen teknolojik gelismeler {iilkeler
arasindaki karsilagtirmali stiinliikleri hizli bir sekilde degistirmis, i¢ pazardaki
biitiinlesme hareketleri 6zellikle sanayi sektoriinde yapisal sorunlara neden olmustur.
Ozellikle, gemi insaati, celik, tekstil ve dokuma gibi sanayi dallarinda s6zii edilen bu
sorunlar bir hayli hissedilmistir. Belirtilen donemde iilkeler bahse konu sorunlara yapisal
cozlimler getirmek suretiyle ¢ozecekleri yerde, dis ticarete getirdikleri yeni kisitlamalarin
yaninda uyguladiklar1 silibvansiyonlarla birlikte, belirtilen sektorleri ayakta tutma
cabasma girmislerdir. Ancak bu ¢abalar, ilgili sektdrlerin rekabet giiciinii artirmamus,
Ozellikle de uygulanan siibvansiyonlar dengeli bir rekabet ortaminin olusmasina engel

olarak kaynak dagilimini olumsuz yonde etkilemistir (Karluk, 2013, s. 537).

Bu baglamda dis ticaret politikasi yalnizca ithalatin kisitlanmasina yonelik
uygulanmamakta, bazen dis ticaret hacmini genisletmek ve ihracatin 6zendirilmesine
yonelik siibvansiyonlar vermek suretiyle de uygulanabilmektedir. Genel manada
siibvansiyonlar, devletin kisi veya kurumlara, para mal ve hizmet seklinde yaptig
karsiliksiz yardimlari ifade etmektedir (Oztiirk, 2012, s. 81). Siibvansiyon uygulamalar
hem ihracat hem de ithalat sektdriinde uygulanabilmektedir. Thracat sektorii ile ilgili
olarak siibvansiyon, yerli iireticilere sadece iiretimin ihra¢ edilen kismi iizerinden verilen
bir ihracat siibvansiyonu ya da yerli ireticilerin gerceklestirmis olduklar1 iiretim
tizerinden verilen bir iiretim stibvansiyonu seklinde uygulanmaktadir (Gandolfo, 2014, s.

277-278).
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Bu itibarla asagida devletin dis ticarete miidahalesinde kullanmis oldugu
stibvansiyon uygulamalariin c¢esitleri ile bu uygulamalarin neden oldugu ekonomik

etkiler uizerinde durulacaktir.

2.2.2.1.1. ihracat Siibvansiyonlar

Ihracat siibvansiyonu, yurtdigina mal ihrag eden firma veya kisilere devlet
tarafindan yapilan bir 6deme seklinde uygulanmaktadir. Glimriik tarifelerinde oldugu gibi
thracat siibvansiyonu birim basina sabit bir toplam veya advalorem (ihrag¢ edilen degerin
bir orani) seklinde olabilmektedir. Yukarida da belirtildigi {izere, ihracat sektorii igin
uygulanan ihracat siibvansiyonlar1 yerli iireticilere sadece liretiminin ihra¢ edilen kismi
tizerinden verilmektedir. Hiikiimet bir ihracat siibvansiyonu uyguladiginda, nakliyeciler
s0z konusu mali, siibvansiyon miktarina gore yurt i¢i fiyatin diinya fiyatini1 astig1 noktaya
kadar ihra¢ etmektedir (Krugman ve Obstfeld, 2003, s. 197). Bu baglamda ihracat

siibvansiyonlariin neden oldugu ekonomik etkiler Sekil 2.10 ile ele alinmustir.

A
Fiyat
A
NG H
i c YA I
a NF H/‘:/ }Subvanmyon
M = 1 I 4
|F 1 ! E : H 1
i T
A , Y , a2
: : 11 : i .
O A A Ay A Miktar

Sekil 2.10 Thracat Siibvansiyonlart ile Uretici Siibvansiyonlarmin Etkileri

Sekilde T ve A egrileri yerel kismi dengedeki talep ve arz egrilerini temsil etmektedir.
Serbest ticarette, uluslararasi fiyat i¢ piyasa fiyati birbirine esit olup M diizeyindedir. Bu
durumda FH=A;A; kadar

gergeklestirilmektedir. Thracatci firmalara, ihrag edilen birim basina MN kadar bir ihracat

fiyat diizeyi g6z Oniine alindiginda, |I. ihracat

75



stibvansiyonu verilmesi durumunda, stibvansiyonun etkisi ihracata uygulanan vergi ile
tam bir simetri olusturmaktadir. Bu durumda yurtigi fiyat M'den N'ye yiikselir, aslinda
yerli iireticiler ihra¢ edilen her bir malin birim basina N fiyat diizeyinden gelir elde
etmekte olup, ihracat¢1 firmalar aym fiyati almadikc¢a i¢ pazara mal satisinda istekli
olmayacaklardir. S6z konusu malin i¢ piyasaya diinya fiyati olan M'den yeniden ithal
etme olasilig1 goz ardi edilirse, malin i¢ fiyat1 da N'ye ylikselecektir. Boylece yerli
ireticiler NF1 kadar mali i¢ piyasada N fiyatindan satacak ve A1Asz kadar mali ise gegerli
diinya fiyat1 olan M iizerinden ihra¢ edecektir. Boylelikle Il. durumda siibvansiyonla
birlikte ihracat miktar1 A2Asz’den A1As’e yiikselmis olmaktadir. Bu durumda elde edilen
toplam siibvansiyon miktar1 F:F’1HiH’1 dortgeninin alanina esittir. Siibvansiyon
sonrasinda olusan tiretici rantt MNH1H yamugunun alani kadar (a+b+c) artarken, tiiketici
rant1 ise MNF1F yamugunun alani1 kadar (a+b) azalmaktadir. S6z konusu siibvansiyon
uygulamasinin halkin vergileriyle finanse edildigi goz oniine alindiginda, halk nezdinde
bir maliyet yaratmaktadir. Hal boyle olunca hiikiimetin 6demesi gereken siibvansiyon
miktart MNHi1H’; dikddrtgeninin alanina (at+b+c+d) esittir. Bu baglamda ihracat
stibvansiyonunun refaha olan net maliyeti yukarida yer alan sekilde (b) ticgeni ile
gosterilen tiiketim maliyeti ile (d) tiggeni ile gosterilen liretim maliyetinin toplamina
(b+d) esittir. Bu itibarla siibvansiyonun refah bakimindan neden oldugu sonuglar giimriik

tarifesinin refah lizerinde neden oldugu sonuglarla benzerdir (Gandolfo, 2014, s. 281).

Sekil 2.10°da gosterildigi lizere siibvansiyonlar iilkelerin ihracatlarinda artis
meydana getirmektedir. Ancak DTO kurallarina aykir1 yapilan siibvansiyon uygulamalart
uluslararasi ticaretin yonii ve yapisini olumsuz etkilemektedir. Bu bakimdan dis ticaretin
yapisinda haksiz rekabete neden olan siibvansiyonlar DTO tarafindan yasaklanmustir.
Bununla birlikte siibvansiyonlar giiniimiizde en ¢ok ticari ihtilafin yagandigi konularin
basinda gelmektedir (Karluk, 2013, s. 441). Bu itibarla iilkelerin DTO kurallar1 disina
tasan siibvansiyon uygulamalarima muhatap kalmast durumunda, s6z konusu
slibvansiyonun etkisini gidermek maksadiyla telafi edici vergi (TEV) uygulama haklarini
kullanabilecekleri de unutulmamalidir. Bu kapsamda siibvansiyonlar genel olarak Uretici

ve Thracatci siibvansiyonlari olmak iizere iki tiirde uygulanmaktadir.
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2.2.2.1.2. Uretici Siibvansiyonlar1

Hiikiimetlerin amaci yerli sanayiyi koruyarak yerli iiretimi ve iiretici rantini
arttirmak oldugunda, yukarida da ele alindigi iizere bunu tarifeler veya miktar
kisitlamalar1 gibi c¢esitli ticaret politikalar1 kullanmak suretiyle yapabilmektedir. Bu
baglamda uygulanan ticaret politikalar1 devletin belirli bir yerli iiretim hedefine
ulagmakta kullandigi tek yol degildir. Bu durumda bir alternatif, yerli iiretimi siibvanse
etmek, tiiketicileri de diinya fiyatindan mal satin almakta 6zgilir birakmaktir (S6dersten

ve Reed, 1994, s. 210).

Yurti¢i endiistriler i¢ piyasaya doniik iiretim yapan ve ithalatla rekabet durumunda
olan sanayi dallar1 olup, bu tip ithalata rakip endiistrileri dig rekabetten korumak icin bag
vurulan yollardan birisi de hiikiimetlerin bu endiistrilere siibvansiyon 6demesi
yapmasidir. Diger bir ifadeyle hiikiimet yerli endiistrilerin belir bir {iretim hacmine
ulasabilmesi i¢in bir tarife veya kota uygulamak yerine o endiistride liretime siibvansiyon

vermek yoluna gidebilmektedir (Seyidoglu, 2015, s. 211).

Ithalata rakip yerli endiistrilere verilen iiretici siibvansiyonunun ekonomik etkileri
yine yukarida yer verilen Sekil 2.10 yardimiyla agiklanabilmektedir. Uretici
siibvansiyonu yerli iireticilere yaptiklari tiretimin tamami dikkate alinarak verildiginden,
verilen advalorem siibvansiyona esit ve orantili olacak bir sekilde arz egrisinin (A)'dan
(A")ne kaymasina neden olmaktadir. Burada direticilere dagitilan siibvansiyonun,
yukarida belirtilen ihracat siibvansiyonuna esit oranda uygulandig1 varsayilmaktadir. Bu
durum ise 0A4 cikis seviyesinde, A ve A’ arz egrileri arasindaki dikey mesafenin
HiH1’=MN esitligiyle gosterilmistir. S6z konusu siibvansiyon tiim yurti¢i liretim ig¢in
verildiginden siibvansiyonun hiikiimete olan maliyeti artik daha yiiksektir ve bu maliyet
sekilde MNH;: Hi’ alani ile gosterilmistir. Olusan bu son durumda fiyat OM diizeyinde
kaldigindan tiiketicilerin rantinda bir diisiise neden olmamistir. Uretici rant1 ise &nceki
gibi MNH1H kadar artar, dolayisiyla net iiretim maliyeti artik sadece H1H1’H tiggeninin
alan1 olan (d) ticgenin alanina esit olur. Boylelikle, devletin ticarete miidahalesinde, bir
malin i¢ piyasa fiyati ile diinya fiyat1 arasinda herhangi bir fiyat farki yaratmayan iiretici
siibvansiyonu, bu yonde bir fark yaratan ihracat siibvansiyonuna tercih edilmis

olmaktadir.
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Gumriik tarifeleri, kotalar ve fark giderici vergilerden farkli olarak siibvansiyon
ile koruma altina alinan bir mal yurtiginde serbest diinya fiyatlarindan satilmaktadir.
Dogrudan siibvansiyon verilmesi durumunda hiikiimet, yerli tireticiye serbest diinya fiyati
ile bunun tizerindeki yurtici maliyet arasinda bulunan fark Olciisiinde hazineden bir
odeme yapmaktadir. i¢ piyasada mal diisiik diinya fiyatlar1 diizeyinden satildigindan,
stibvansiyonlar, tiiketici refahini azaltici etki yaratmaktadir. Boylelikle daha 6nce glimriik
tarifeleri ve kota uygulamasi durumunda agiklanan, korumaciligin tiiketim maliyetinin
ortaya ¢ikmamasi nedeniyle, siibvansiyonlar bu yoniiyle glimriik tarifeleri ve kotlardan

tistlin tutulmaktadir (Seyidoglu, 2015, s. 211).

Genel bir degerlendirme yapildiginda, siibvansiyonlarin sosyal refaha olan maliyeti

su li¢ baglik altinda 6zetlenebilir (Karluk, 2013, s. 538).

I. Ekonomide siibvanse edilen sektordeki iiretim gereksiz bir artis gostererek
tilketicilerin ihtiyag duydugundan fazla malin iiretilerek stoklanmasina neden
olmakta ve bu durum ise ekonomideki kit kaynaklarin israf edilmesine sebebiyet

vermektedir.

Il. Siibvansiyon icin gerekli olan kamu gelirleri ya vergiler yiikseltilerek ya da
harcamalar azaltilmak suretiyle saglanmaktadir. Birinci durumda sosyal maliyet
sorunu giindeme gelirken, ikinci durumda ise ekonomik agidan daha yararh

olabilecek alanlara yapilacak harcamalar, bu harcamalardan mahrum kalmaktadir.

I1l. Siibvansiyonlar ekonomik bakimdan verimli olmayan ve ranti tesvik eden
faaliyetleri harekete gecirmesi nedeniyle toplumda refah kaybina neden

olmaktadir.

2.2.2.2. Goniillii ihracat Kisitlamalari

Ithalat kotasinin bir baska tiirii olan Géniillii Kisitlama Anlasmalar: [(Moluntary
Restraint Agreement (VRA)] olarak da bilinen Goniillii Ihracat Kisitlamalaridir
[(Voluntary Export Restraints (VER)]. Krugman ve Obstfeld (2003) uluslararasi ticarette
gelinen bu noktayr “Her seyin li¢ harfli bir sembolden olustugu biirokratik ticaret

politikasi diinyasina hos geldiniz” ifadesiyle tanimlamistir. Bu bakimdan goniillii ihracat

78



kisitlamalar ithalat¢1 yerine ihracatci {ilke tarafindan uygulanan bir ticaret kotasi olarak

kabul edilmektedir (Krugman ve Obstfeld, 2003, s. 201).

VER’ler, ihracat¢1 ve ithalatci iilke arasinda miizakere edilen ve ihracatgi iilkenin
ithalatg1 tlkeye “goniillii olarak” ihracatt smirlandirdigi bir anlasma olarak
tanimlanmaktadir. GATT anlagmasinin ilgili maddeleriyle dogabilecek bir ¢eliskiden
kacinmak maksadiyla bu tiir anlagsmalar diinyaya Pazar Pay: Diizenleme Anlasmalart
[(Orderly Market Agreements (OMA)] baslig1 altinda lanse edilmektedir. Gergekten de
ithracatci tlilke tarafindan uygulamaya konulacak olan bir VER, ithalatci iilke agisindan
tarife veya kota koymaya ciddi bir alternatif olusturmaktadir. Uygulamaya koyulan bir
goniillii ihracat kisitlamasi, ithalatgr iilkenin ihracatci lilkeden aldigi mal miktarinda
niceliksel bir azalmaya neden olmaktadir. Olusan bu durumu kiiciik iilke varsayimi
altinda gerceklestirilen kotalarin kismi denge analizi baglaminda sekil 2.9’°da verilen

aynt diyagramla analiz etmek miimkiindiir (Gandolfo, 2014, s. 278).

VER’lerin en tipik Ornegi, 1981 yilindan sonra Japonyanin ABD'ye yaptigi
otomobil ihracatinda uygulamis oldugu goniillii ihracat kotalaridir. Bu tiir ihracat
kisitlamalari, yukarida da ifade edildigi tlizere, genellikle ithalatginin talebi iizerine
uygulanmakta ve ihracatg1 tarafindan diger ticaret kisitlamalarina maruz kalmamak adina
kabul edilmektedir. Sunmus oldugu bazi siyasi ve yasal avantajlar VER'leri tercih edilen
ticaret politikas1 araglari haline getirmistir. Ancak ekonomik agidan VER’ler,
lisanslarinin yabanci hiikiimetlere tahsis edildigi ithalat kotalarina benzemekte ve bu
nedenle de ithalatc1 iilkeye olan maliyeti yiiksek olmaktadir. Bir VER, ithalatgr iilke igin
ithalat1 ayn1 miktarda sinirlayan bir tarifeden daha pahali bir ticaret politikasi aracidir. Iki
ticaret politikas1 aradaki fark ise giimriik tarifesi altinda elde edilen kamu gelirinin, VER
altinda yabanci lilkelerce kazanilan rantlara doniismesidir. Bu nedenle VER’ler ithalatci
tilke agisindan agik bir maliyet iiretirler. Nitekim ABD agisindan uygulamaya koyulan ii¢
biiylik goniillii ihracat kisitlamasinin (tekstil-hazir giyim, celik ve otomobil) etkileri
tizerine Tarr (1989) tarafindan yapilan arastirma, bu kisitlamalarin tiiketicilerine yonelik
maliyetin yaklagik iicte ikisinin yabancilar tarafindan kazanilan ranta doniistligiinii ortaya
koymustur. Diger bir ifadeyle, maliyetin biiylik kism1 verimlilik kaybindan ziyade gelir
aktarimim1 temsil etmektedir. Bu hesaplama ayni zamanda ulusal bir bakis acisiyla
VER'lerin tarifelerden ¢ok daha maliyetli oldugunu vurgulamaktadir. Bazi goniillii

ithracat kisitlamalarina yonelik anlagmalar birden fazla iilkeyi kapsayabilmektedir. Bu
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kapsamda en bilinen ¢ok tarafli VER anlasmasi, 22 iilkeden tekstil ihracatini sinirlayan
Cok Elyaflilar Anlagsmasidir [(Multi-Fiber Agreement (MFA)] (Krugman ve Obstfeld,
2003, s. 202).

VER konusunda genel bir degerlendirme yapilacak olursa, uygulama agisindan
VER’lerin ithalat kotalarindan daha az etkili oldugu sdylenebilir. Bunun baslica nedeni
ise ihracat¢i firmalarin, hedef alinan dis piyasalara girme konusunda deneyebilecekleri
farkli yollar bulunmasidir. Ote yandan 1994 yilinda tamamlanan GATT’in Uruguay
goriismelerinde MFA ile diger ihracat kotalarinin agsamali olarak kaldirilmasi ve yerlerine
yenilerinin koyulmamasi kararlastirilmis ve boylece 1999 yilinda VER uygulamasina son

verilmistir (Seyidoglu, 2015, s. 207).

2.2.2.3. Saglik, Giivenlik ve Cevre Standartlar ile idari Diizenlemeler

Yukarida ele alindign iizere TDO’ler, iilkelerin ithalat ve ihracatta uyguladig
giimriik tarifeleri disinda c¢ok ¢esitli gereklilik ve diizenlemeleri ifade etmektedir.
TDO’ler teknik diizenlemeler [(Ticarette Teknik Engeller (TTE)] ile s6z konusu bu
diizenlemelerin uygunluk degerlendirmeleri ile giimriik prosediirlerini de icermektedir.
Uluslararasi ticarette kullanilan TDO’ler, iiriin ve iilkelere gére degismekte olup, bu
diizenlemelerin bir kisminin korumaci hedefleri bulunmayip insan sagligi veya ¢evrenin

korunmasini amaglasa da bir kism1 da bu amagla kullanilabilmektedir.

Geleneksel olarak kullanilagelmis olan ticaret engellerinin sayis1 azaldikga,
iilkelerin yerli {ireticileri korumak maksadiyla TTE’lere bagvurduklarina dair endiseleri
artirmaktadir. Uriin giivenligi, test, etiketleme, paketleme, sertifikasyon, isgiicii ve cevre
standartlariyla ilgili ulusal diizenleme ve standartlardan kaynaklanan ve “gériinmez
engeller” olarak da nitelendirilen bu tiir teknik engeller son yillarda yaygin olarak
kullanilmaktadir. Daha 6nce de deginildigi lizere bu tiir diizenlemelerin siklikla
uygulanmasi, korumacit amaglari da i¢inde barindirdigindan, bu Onlemlerin
yayginlagsmasi Uriin standartlar1 yoluyla uygulanan korumaciliga dair sikayetleri de

arttirmistir.

TTE'ler, belirli bir pazarda mal satisin1 kontrol eden standart veya normlardan

kaynaklanmaktadir. Bu kontroliin iki ayr1 yonii bulunmakta olup, bunlar belirlenen
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normun igerigi ile bir {irtiniin s6z konusu bu norm ile uyumlu olup olmadigini gosteren
gerekli test prosediirleri yani uygunluk degerlendirmeleridir. Norm igerigi veya genel
olarak tlkeler arasindaki yasal farkliliklar, genis Ol¢iide yatay veya dikey olarak
siniflandirilmaktadir. Yatay standartlar, 6rnegin bazi cihazlar i¢in, bu cihazlarin gesitli
tiretim teknolojilerini barindirmasin1 dayatabilir. Dikey standartlarda ise ithalat¢r ilke,
uyguladigi {iriin standardiyla ithal edilen mallarin en azindan giivenlik veya performans
bakimindan belirli bir standarda sahip olmasini talep edebilmektedir. Bu itibarla sozii
edilen bu iiriin standartlar1 ile test prosediirleri, yabanci firmalarin maliyetlerini yerli
firmalarin maliyetlerine gore artirdiklarinda ticareti engelleyici etki yaratabilirler.
TTE'lerin ekonomik degerlendirmesi ile ilgili temel sorun, uygulamaya koyulan tiriin
standardinin toplumun ¢ikarina mi yoksa korumaciliga mi hizmet edip etmediginin
belirlenmesinin zorluguna iliskindir. Her tilkenin kendine 6zgii ¢esitli {iriin standardin
belirleme olasilig1 nedeniyle uluslararasi ticaretin durma noktasina getirebilme ihtimali,
GATT nezdinde yiiriitillen Uruguay Goriismelerinde belirlenen TTE ile SBS Standartlari
hakkindaki anlagsma maddelerinin de temelini olusturmustur. Bu baglamda Ticarette
Teknik Engeller Anlagmasi, yonetmelik standartlari ile test ve belgelendirme
prosediirlerinin ticarete gereksiz engel yaratmamasini amaglamaktadir. S6z konusu
Anlasma tilkelerin insan, hayvan ve bitki yasami veya sagligi ile ¢gevrenin korunmasini
amaclayan uygun gordiigli standartlardan yararlanma hakkini kabul etmektedir

(Gandolfo, 2014, s. 241).

Uluslararas1 ticarette uygulanan goriinmez engeller, ticarette saydamligi
bozmakta ve ticaretin isleyisinde 6nemli giigliiklere neden olmaktadir. Giiniimiizde diinya
ticaretini kisitlayan temel faktor gériinmez engellerdir. Konu ilk defa Tokyo Goriismeleri
esnasinda GATT 1n giindemine gelmis ve daha sonra Uruguay goriismelerinde dnemli bir
tartisma konusunu olusturmustur. Uruguay goriismelerinde bu tiirden goriinmez
engellerin Once tarife oranina doniistliriilmeleri sonrasinda ise s6z konusu tarifelerin

kaldirilmasi yoniinde ilke karar1 alinmistir (Seyidoglu, 2015, s. 209).

2.2.2.4. Yonetimli ve Sarta Bagh Koruma ile Adil Ticaret

Sanayilesmis demokrasilerdeki endiistrilerin sektore yonelik “koruma’ arayisinda
iki segenegi bulunmaktadir. Bu endiistriler ya hiikiimet nezdinde dogrudan lobi yapabilir

veya ¢esitli kurallara dayali olan “Y6netimli koruma” [(Administered Protection (AP)]

81



prosediirleri yoluyla ithalatin engellenmesine yonelik basvuruda bulunabilirler.
Yonetimli koruma prosediirleri iilkelerin hem ulusal mevzuatinda hem de GATT
anlagsmalarinda kodlanmistir. Bu koruma tiirlinlin en belirgin 6zelligi, siyasi tercihin
Otesinde objektif Ol¢iitlere dayanmasi ve iddia edildigi sekilde, ithalattan kaynakli bir
zarar meydana gelmesi durumunda koruma saglamasidir. Anti-damping, Telafi Edici
Vergiler ile Korunma Onlemleri bu tiir koruma uygulamalarinin en énemli &rnekleridir

(Moore ve Suranovic, 1992, s. 289).

Bununla birlikte “Yénetimli Koruma”, “haksiz” oldugu iddia edilen dis ticaret
uygulamalarindan veya donemsel olarak meydana gelen bir ithalat artisindan
kaynaklanan yerli sanayinin gérdiigii zararlar1 dengelemek icin getirilen korumadan biraz
daha genis bir kavramdir. Bu koruma tiiri, asil amaci uluslararasi ticareti dogrudan veya
dolayli olarak etkilemek olmayan idari diizenlemelerden kaynaklanan her tiirlii korumay1
icermektedir. Yonetimli koruma kavrami daha genis bir konseptte diislintildiigiinde, “adil
ticaret” Ve “uyum sorununu” giindeme getirmektedir. Bu baglamda uyum sorunu farkl
cevre ve calisma standartlari ile farkli rekabet kurallarina sahip olan iilkeler arasindaki
ticarette bir dizi yeni soruna neden olmaktadir. Serbest ticareti ya da en azindan “adil

2

ticareti” tegvik etmek i¢in uygulanan politikalarla birlikte kurumlarin cesitliligini
azaltmaya yonelik uyum talepleri, serbest ticarete karsi korumacilik konusundaki yeni
tartismanin odak noktasini olusturmaktadir. Daha genis bir “yonetimli koruma’ kavrami
altinda, dis ticarette haksiz rekabet doguran uygulamalara kars: uygulanan koruma ile
ithalatta meydana gelen artisi dengelemeyi iceren bir alt kiimede gerceklesen koruma

“Sarta Bagli Koruma” (Contingent Protection) olarak nitelendirilmektedir (Gandolfo,
2014, s. 285-287).

“Sarta Bagli Koruma” esasen Tiirkiye’nin cari dis ticaret mevzuatinda, “Ticaret
Politikas1 Savunma Araglar1” (TPSA) basligi altinda, “Dis Ticarette Haksiz Rekabetin
Onlenmesi Hakkinda Mevzuat” gergevesinde ele alinmistir. Yukarida da belirtildigi iizere
bu kapsamda yiiriitiilen baslica savunma araglari;; Damping ve Anti-Damping, Telafi

Edici Vergiler ile Korunma Onlemleri uygulamalarindan olugmaktadir.
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2.2.2.4.1. Damping ve Anti-Damping (AD) Uygulamasi

Damping konusunu literatiirde ilk inceleyen kisi Jacop Viner olmustur. Viner
(1990) dampingi uluslararasi piyasalar arasinda yapilan bir fiyat farklilastirmasi olarak
tanimlamistir. Fiyat farklilastirmasi ise talep esnekliginin daha az oldugu dis piyasalarda,
i¢c piyasaya gore daha diisiik fiyat uygulamasi durumudur (Viner, 1990, S. 3). Viner’e
gore dampingin kaynagi tekeller olup, damping uygulamasi sabit maliyetlerin toplam

iiretim maliyetinin 6nemli bir kismindan meydan gelen endiistrilere kar saglamaktadir.

Damping, genel olarak, bir {iriiniin ithalatci iilkedeki satis fiyatinin, ihracatc tilke
pazarindaki satis fiyatindan daha diisiik oldugu bir “uluslararas: fiyat farklilastirmasi”
durumudur. Bu nedenle, damping en basit durumda, sadece iki farkli pazardaki fiyatlari
karsilastirmak suretiyle tanimlanabilmektedir. Bununla birlikte, durum bu kadar da basit
degildir ve ¢ogu durumda, bir malin ihracatgi iilke pazarindaki “normal fiyat” olarak
tanimlanan satis fiyat1 ile ithalatg1 iilkenin pazarindaki “ihracat fiyati” arasinda
karsilastirma yapabilmek ve “uygun fivat1” belirlemek i¢in bir dizi karmagik analitik
hesaplama yapmak gerekmektedir. 1994 tarihli GATT Anlasmasiyla DTO Uyeleri
arasmdaki ticarette “En Cok Kayrilan Ulke” kural da dahil olmak iizere bir dizi temel
ilke benimsenmistir. Anlagsma ayrica ithal edilen mallara uygulanan vergilerin yerli
mallara uygulanan vergilerden daha fazla olmamasi, bunun yaninda ithal edilen mallarin
kanun ve yonetmelikler bakimindan yerli mallardan daha asagida muamele
gormeyecegine yonelik c¢esitli kurallar1 zorunlu kilmistir. Anti Damping Anlagmasi
olarak bilinen 1994 tarihli GATT Anlasmasi’nin VI. Maddesinin Uygulanmasina Iligkin
Anlasma, dampinge karst uygulanan vergilerin sorusturulmasi, belirlenmesi ve
uygulanmasia iliskin VI. maddede belirtilen temel ilkeler {izerinde tiim detaylara
sahiptir. Bu kapsamda; uluslararas1 ticarette uygulamaya koyulan dampinge karsi
Onlemler, bu anlagsma kapsaminda belirlenen usul ve esaslar c¢ercevesinde

uygulanabilmektedir.®

Ote yandan, damping her zaman maliyetin altinda bir indirimli satis anlamina
gelmemekte, cogu zaman satis karini en {ist diizeye ¢cikarmanin da bir yolu olabilmektedir.
Bu baglamda damping uygulamasi temel olarak; Aralikli/Anzi (Sporadic), Yikici

(Predatory) ve Siirekli (Persistant) olmak tizere ii¢ farkli sekilde uygulanmaktadir. Arizi

® https://www.wto.org/english/tratop_e/adp_e/adp_info_e.htm
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Damping (Sporadic); iiretim planlamasi veya Ongoriillemeyen talep degisiklikleri
nedeniyle satilmayan ve stokta birikmis olan bazi mallarin i¢ pazarin isleyisini bozmadan
bu mallardan kurtulmak isteyen iireticinin, s6z konusu mallar1 yurtdisina indirimli
fiyatlarla satmasi durumunda ger¢eklesmektedir. Yikict (Predatory) Damping ise bir
tireticinin uluslararas1 pazarlardaki rakiplerini ortadan kaldirmak amaciyla uyguladig:
damping tiiriidiir. Baslangicta damping yapan {iretici zarar etse de sonrasinda bu
stratejisinde basarili olmas1 durumunda rakipleri piyasadan ¢ekildikten sonra fiyati tekel
seviyesine yiikseltebilmektedir. Bu nedenle bu tip damping gecici olarak
uygulanmaktadir. Siirekli (Persistant) Damping; belirli bir monopol giiciine sahip olan ve
kar1 en st diizeye ¢ikarmak icin i¢ ve dis pazarlar arasinda fiyat farklilagtirma imkanini
kullanan {ireticiler tarafindan uygulanan bir damping tiiriidiir. Arizi ve Yikict Damping
sliphesiz ithalatc iilkeye zarar verirken, ithalatei iilkede bulunan tiiketiciler ithal malina
daha disik bir fiyat O6deyeceginden Siirekli Damping uygulamasinin tiiketiciler
ascisindan faydali oldugu goriilmektedir. Ancak bu goriis, dampinge karsi koruma talep
edilecek olan mallarin veya ikamelerinin yabanci iireticilerinin edece§i zarari ise
gormezden gelmektedir. Ortaya ¢ikan bu zarar ise “damping marjina egit” bir damping
vergisiyle (Dampinge Kars1 Vergi) giderilebilmektedir (Gandolfo, 2014, s. 287-289).

Bu baglamda damping marji ise; ihracat¢i iilke pazarinda “normal deger” olarak
da bilinen, piyasa islemlerinde kullanilan fiyat ile malin ihrag fiyat1 arasindaki fark olarak
tamimlanmaktadir. DTO tarafindan damping marjindan daha yiiksek olan damping
vergileri yasaklanmistir. ~ Bu nedenle de “damping marji” ithalat¢1 {ilkenin

uygulayabilecegi en yiiksek anti damping vergisini temsil etmektedir (Puccio, 2016, s. 1).

Isleyis bakimindan anti-damping (AD) eylemine yol agan siire¢ genel olarak iic

asamada gerceklesmektedir'®,

1.  Asama: Anti-damping sorusturmalari, normal sartlarda, yerli iretim dali
tarafindan ya da yerli iiretim dali adina yapilan yazili bir basvuru iizerine
baslatilmaktadir. Bununla birlikte s6z konusu sorusturmalar, bu sorusturmalari
yiriitme yetkisine sahip makamlarin gerekli gérmesi halinde herhangi bir

basvuru olmadan da baslatilabilmektedir. Her iki durumda da sorusturmanin

10 Anti-Damping Uygulamalari Ithalatg1 ve Thracatgilar Igin El Kitab1, ITC International Trade Centre
Unctad/WTO. https://ticaret.gov.tr/data/5b8ee73113b8761b8471c2c4/ithihrelkitabi.pdf
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acilabilmesi i¢in gerekli olan temel kosul dampinge, zarara ve bunlar arasindaki

nedensellik (illiyet) bagina iliskin yeterli delilin bulunmasidir.

2. Asama: Yetkili makamlarin dampingin varlig1 ile zarar veya zarar tehdidi ve
bunlar arasinda bir nedensellik bagi tespit etmesi durumunda, sorusturma
esnasinda herhangi bir zarar olusmasini engellemek amaciyla 4 aydan 6 aya

kadar gegici vergi uygulanmaktadir.

3.  Asama: Dampinge, zarara ya da bu ikisi arasindaki illiyet bagina iliskin nihai
kararin olumsuz olmasi halinde, gecici onlemlerin uygulandig: siire esnasinda
yatirllmig olan nakit para geri O6denmekte ve bor¢ senetleri serbest
birakilmaktadir. Sorusturma donemi sonrasinda, damping uygulandigina karar
verilirse gegici anti-damping vergisi kesinlesmektedir. Nihai anti-damping
vergisi, 6denmis veya ddenecek olan gecici vergiden daha yiiksekse aradaki fark
tahsil edilmemektedir. Eger nihai vergi daha diisiik ise, aradaki fark ithalat¢iya

geri 6denmekte ya da vergi yeniden hesaplanmaktadir.

2.2.2.4.2. Telafi Edici (Fark Giderici) Vergi Uygulamasi

Telafi Edici Vergi (TEV), yabanci bir iilkenin ihracat veya liretim siibvansiyonuna
misilleme olarak alinan bir vergi tilirtidiir. Aslinda ihracat siibvansiyonlar1 bir tiir “resmi
dampinge” neden olmaktadir. Bunun sebebi ise dagitilan siibvansiyonlarin bizzat devlet
tarafindan yerli iireticilere veya ihracatcilara 6denmek suretiyle bu firmalarin yurtdisinda,
yurti¢i fiyattan daha diisiik bir fiyata mal satmalarin1 saglamalaridir. Bu durum ihracat
stibvansiyonlarinin neden yasaklandigini da ortaya koymaktadir. Siibvansiyonlara iliskin
akla gelebilecek ilk soru; ihracat siibvansiyonlarimin ithalat¢1 iilkedeki tiiketicilerin
refahinda artis saglamalarina ragmen, neden misilleme yapilarak TEV uygulandigidir.
Ancak bunun 6nemli bir izah1 vardir; tipki damping uygulamasinda oldugu gibi, ithalatci
tilkenin yerli dreticilerinin uygulanan siibvansiyon dolayisiyla zarar gormeleridir

(Gandolfo, 2014, s. 291).

Bu baglamda GATT/DTO sisteminde dis ticarette haksiz rekabetin dnlenmesi
amaciyla getirilen c¢ok tarafli korunma mekanizmasinin ii¢ temel kurali bulunmaktadir.

Bu kapsamda damping onlemlerini de kapsamak tizere, TEV uygulamalarinda;
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* Yerli iiretime zarar veren ithalatin ger¢eklesmesi halinde, ithalata kisitlama
getirilebilecegi, ancak bu kisitlamanin ihracat¢r iilkenin pazara girisine engel

olmayacak diizeyde uygulanmasi,

= Korunma Onlemi uygulayacak iilkenin, ithalatta gerceklesen artisin yurt icinde

gerceklesen liretimi olumsuz etkiledigini kanitlamast,

* Bahse konu &nlemleri uygulamadan énce GATT/DTO tarafindan belirlenen usul
ve esaslar cercevesinde ilgili taraflara bilgi verilmesi ve 6nlemden etkilenecek

olan ihracatgi iilkelere danisilmasi,

ile ilgili hususlar, bahse konu korunma mekanizmasinin bakimindan énem tagimaktadir.
TEV’in uygulanabilmesi i¢in damping uygulamasinda oldugu gibi, ithalat¢1 tilkenin yerli
ireticilerinin siibvansiyon dolayisiyla zarar gordiikleri iddiasiyla koruma talebinde
bulunmalar1 ve sonrasinda bir sorusturma ac¢ilmas: gerekmektedir. Siibvansiyon
sorusturmalari, bir anlamda siibvansiyon uygulayan ihracat¢1 {ilkelerin ekonomi
politikalarina miidahale niteligi tasimasi nedeniyle, diger iilkelerin dis ekonomi
politikalarinin  uygulanmasiyla yakindan iliskilidir. Uygulamada anti-damping
sorusturmalarina gore daha az sayida gergeklesmesinin nedeni de budur. S6z konusu
sorusturmanin uygulanmasina iliskin usul ve esaslar Siibvansiyonlar ve Telafi Edici
Onlemler Anlasmasi (STO) ile belirlemis olup, TEV uygulanmasina iliskin kurallar da
yine anti-damping vergisine iliskin kurallarla benzer niteliktedir. Bu nedenle de

sorusturma ayni idari makamlarca yiiriitilmektedir (Karluk, 2013, s. 539-541).

Sitibvansiyon sorusturmasi sonrasinda TEV uygulanmasina iligkin bir karar
alinmasi durumunda, s6z konusu mallarin ithalatindan alinacak olan TEV, anti-damping

vergisinde oldugu gibi, siibvansiyon miktarin1 gecememektedir.

2.2.2.4.3. Korunma Onlemleri Uygulamasi

Uluslararasi anlagmalar, bir iilkenin yerli tireticilerini, siilbvansiyon veya damping
uygulanmamis “adil” olarak da tanimlanan ithalata karst belirli kosullar altinda
korumasina izin vermektedir. “Korunma Onlemi” olarak ifade edilen bu koruma

bi¢iminin en belirgin 6zelligi, gegici ve ayrim gozetmemesidir (Gandolfo, 2014, s. 294).
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Bir bagka ifadeyle korunma Onlemi uygulamasinda iilke ayrimi gozetilmemekte,

uygulanan 6nlem genel olarak tiim ihracat¢1 iilkelere uygulanmaktadir.

DTO mevzuat1 da dikkate alinarak bir tanimlama yapilacak olursa, korunma
onlemi (KO); ithalata konu bir malin benzeri veya ikamesini iireten yerli endiistri iizerinde
ciddi zarar/zarar tehdidi olusturacak sekilde artan miktar ve sartlarda ithal edilmesi
halinde, bu zarar veya tehdidi ortadan kaldirmak {izere, s6z konusu zarar ile sinirli ve
gecici olmak kaydiyla uygulanan bir 6nlem tiiriidiir. Bu kapsamda korunma 6nlemi, bir
malin ithalatinda uygulanan giimriik vergilerin arttirilmasi, bahse konu malin ithal edilen
miktarinmin sumirlandiriimasi seklinde uygulanabilecegi gibi bunlarin bilesimi olarak da
uygulanabilmektedir.!! Bu kapsamda &rnegin yerli iireticileri ciddi sekilde tehdit eden ani
bir ithalat dalgalanmasi yasayan bir iilke, ayrim gdzetmeyen gecici bir tarife

uygulayabilmektedir.

Koruma oOnlemlerini her zaman GATT (Madde XIX) Anlagmasi altinda
uygulamak miimkiindiir. Bununla birlikte, korunma 6nlemi uygulamas1 sik bagvurulan
bir 6nlem tiirii degildir. Bu itibarla bazi {ilkeler 6zellikle de otomobil, ¢elik ve yari iletken
endiistrilerinde, korunma 6nlemi uygulamak yerine korumacilikta daha “gri alanlar:”
temsil eden ve yukarida detayli olarak ele alinan “goniillii ihracat kisitlamalarini” tercih
etmislerdir. Ancak buna karsilik DTO Korunma Onlemleri Anlasmasi, bahse konu “gri
alan” Onlemlerini yasaklayarak, korunma onlemlerinin uygulanmasina iliskin zaman

siirlari da belirlemek suretiyle serbest ticaretin tesvik edilmesinde bu konuda 6nemli bir

adim atmistir?,

Korunma Onlemleri (KO), Telafi Edici Vergi (TEV) ve Anti-damping (AD)
Onlemleri, DTO tarafindan “acil durum énlemleri” olarak tanimlansa da yukarida verilen

bilgiler dogrultusunda so6zii edilen Onlemler arasinda ii¢ temel fark bulundugunu

sOylemek miimkiindiir (Gandolfo, 2014, s. 294).

Birincisi; AD ve TEV uygulanabilmesi ic¢in “haksiz rekabet” eyleminin

gerceklesmesi gerekli olmakla birlikte, KO uygulanabilmesi igin, iilke sanayisinin

1 T.C. Ticaret Bakanlig
12 https://www.wto.org/english/tratop_e/safeg_e/safeg_e.htm#statistics
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damping veya silibvansiyon olmamak kaydiyla ithalattaki artistan dolay1 zarar gérmesi

veya zarar tehdidi yasamasi yeterlidir.

ITkincisi; uygulamaile ilgili bir husustur. AD ve TEV uygulamasi sadece yiiriitiilen
sorusturma neticesinde haksiz rekabetten dolayr suglu bulunan iilkeye karsi
uygulanmaktayken, KO uygulamas: ihracat1 iilkeye zarar veren tiim iilkelere karsi

uygulanmaktadir.

Ugiinciisii ise; “tazminat” kavramyla ilgili bir husustur. AD ve TEV uygulamasi
hukuksuz bir davranistan suglu bulunan iilkelere verilen bir ceza niteliginde oldugundan
bu iilkeler agisindan tazminat anlamina gelmemektedir. Diger taraftan KO uygulayan bir
tilkenin, ihracat yapan iilkelere uygulamis oldugu onlem, iilkenin maruz kaldig: olasi

kayiplar nedeniyle ihracatci iilkelerden elde ettigi bir telafi niteligi tagimaktadir.
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3. BOLUM

TARIFE DISI ONLEMLER VE TARIFE DISI ONLEMLERE DAIR
TURKIYE’NIN TICARET POLITIKASI

Uluslararasi ticarette pazara erisim, ticareti yapilan mallarin uymasi gereken genis
kapsamli bir dizi diizenleme ve gereksinime bagli bulunmakta ve sozii edilen bu
diizenlemelerle yonetilmektedir. Mevzuata bagli bulunan bu diizenlemeler genellikle

Tarife Dis1 Onlemler (TDO) olarak adlandirilmaktadir.

TDO’ler ithalata konu edilen mallara iliskin teknik diizenleme veya standartlar ile
s0z konusu mallarin bu diizenleme ve standartlara uygun olup olmadiginin da incelendigi
uygunluk degerlendirmeleri ile giimriik prosediirlerini de kapsamaktadir. TDO’ler
uygulandiklar iiriinler ve {ilkelere gore cesitlilik gostermekte ve hizli bir sekilde
degismektedir. Bahse konu bu diizenlemelerin bazilari korumaci hedeflere sahip olsa da
bazilariin korumaci hedefleri bulunmayip, saglik veya cevreyi korumak amaciyla
tasarlanmiglardir. Uluslararasi ticarette kullanilan bahse konu bu ticaret 6nlemleri, ticaret
maliyetleri izerinde dogrudan veya dolayl etkileri olan ¢ok ¢esitli ekonomi politikalarini

da icermektedir.

Her ne kadar TDO’ler uluslararasi ticareti diizenlemede giderek yayginlasarak
sikca kullanilsa da bu oOnlemlerin etkileri hala tam olarak anlasilabilmis degildir.
Gilintimiizde bu alanda pek cok etki analizleri yapilmakta olup, s6z konusu bu etki

analizleri 4. Boliimde tiim yonleriyle ele alinmigtir.

Bu itibarla, bu béliimde TDO’ler, basta kapsam ve tanim olmak iizere gerek ulusal
gerekse uluslararas1t mevzuat olmak tizere ¢esitli agilardan degerlendirilecek, devaminda

ise Tiirkiye’nin bu dnlemlere dair yirittiigi politika ortaya konulmaya calisilacaktir.

89



3.1. Tarife Dist1 Onlemlerin Kapsam

3.1.1. Tarife Dis1 Onlemlerin Tanimlanmasi

TDO’ler ticaret politikasinin ulusal diizenlemelerle bir araya gelerek bulustugu
“gri bolgede” hayat bulmaktadir. TDO’ler genellikle, uluslararas1 ticaret iizerinde
potansiyel olarak ekonomik etkisi olabilecek olagan giimriik tarifeleri disindaki politika

onlemleri olarak tanimlanmaktadir (UNCTAD & World Bank, 2018, s. 1).

Gumriik tarifeleri netice itibariyle bir tlir vergidir ve parlamentonun yasama
faaliyeti sonrasinda uygulamaya konulmakta ve tiim kamuoyuyla paylasilmaktadir. Bu
nedenle giimriik tarifeleri TDO’lere oranla daha seffaf olsa da TDO’lerin tanimlanmasi

her zaman kolay degildir ve sadece belirli sayida iilke i¢in derlenip toplanabilmektedir.

Bir 6nceki boliimde de kisaca deginildigi tizere UNCTAD tarafindan 2009 yilinda
yapilan tanima gore tarife dist Onlemler; uluslararasi ticarette, ticarete konu edilen
mallarin miktarini, fiyatini veya her ikisini birden ekonomik olarak etkileyebilecek
olagan glimriik tarifeleri disindaki tiim politika Onlemleri olarak tanimlanmaktadir
(UNCTAD, 2009, s. 99). Bu konuda Diinya Bankasi (DB) tarafindan yapilan bir bagka
tamim ise TDO’lerin; ticaretin degeri, hacmi veya yonii iizerinde potansiyel etkisi olan
herhangi bir hiikiimet eylemi oldugu seklindedir. Bu engellerin tiimii, kotalar, lisanslama,
gontlli ihracat kisitlamalart gibi tarifeler disindaki uluslararasi ticaretin Oniindeki

engelleri teskil etmektedirt®.

Aslinda tarife digi onlem kavrami, sadece ithalat kisitlamalarini degil, ayni
zamanda ihracat sinirlamalarini, {iretim ve ihracat siibvansiyonlar1 veya benzer etkiye
sahip onlemleri de igerecek sekilde tanimlanmistir. S6z konusu tanimlamada esas alinan
“onlem” kelimesi esasen GATT ve UNCTAD tarafindan yaygin bigimde kullanilan bir
kavram olup, “engel” kelimesi bilingli bir sekilde tercih edilmemistir. Bununla birlikte
ders kitaplarinda konu, genellikle tarife dis1 onlem yerine tarife disi engeller (TDE) veya
tarife disi sapmalar seklinde ele alinmaktadir. UNCTAD tarafindan TDO taniminda
“engel veya sapma”’ kavramlarinin yerine "6nlem" kelimesinin benimsenmesinin nedeni,

yapilan tanimda “engel veya sapma” terimleriyle ilgili baz1 olgiim ve pesin hiikiim

13 https://wits.worldbank.org/glossary.html
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sorunlarindan kagmmaktir. UNCTAD’1in "onlem” kelimesinin tercih etmesinin diger
nedeni de bu kelimenin ticaret politikasinin yaratmis oldugu kisitlamalari veya varsa bu
politikalarin etkilerinin, 6nlemleri uygulayan iilkeler arasinda veya belirli bir lilkede
farkl1 zaman dilimlerinde farklilik gdsterse de tiim ticaret politikasi araglarini

kapsamasidir (Bora, Kuwahara ve Laird, 2002, s. 2).

Aslinda bu konu “tarife dis1 6nlem mi yoksa engel mi?” tartismasini da glindeme
getirmektedir. Tarife Dis1 Engeller (TDE) genellikle kotalar veya fiyat kontrolleri gibi
geleneksel ticaret politikasi araclari olarak ele alinmaktadir. Bununla birlikte TDO’ler bu
“engellere” ek olarak temelde “ficari olmayan” amaglardan kaynaklanan TTE veya SBS
onlemlerini de igermektedir. Dolayisiyla sozii edilen TTE ile SBS 6nlemleri daha teknik

ve daha genis bir mevzuat alanina sahiptir (Knebel ve Peters, 2018, s. 65).

Diger taraftan ticaretin Oniinde bir engel teskil etse de etmese de “Onlem”
kelimesine odaklanilmaktadir. Ashinda TDO’ler genellikle TDE’ler olarak da
adlandirilmaktadir. Yapilan bir analiz sonrasinda TDO’lerin ticareti olumsuz ydnde
etkiledigine dikkat ¢ekilmek istenmesi durumunda TDE terimi kullanilmaktadir (Rau ve
Vogt, 2017a, s. 6). O halde uluslararas: ticarette TDO’lerin ticareti olumsuz ydnde

etkilediginin tespiti halinde uygulanan “énlem ” esasen bir “engele” doniismektedir.

Bu itibarla TDO’ler, TDE’leri de kapsadigindan daha genis bir iist kiimeyi
olusturmaktadirlar. Diger bir ifadeyle her TDE bir TDO iken, her TDO bir TDE niteligine
sahip degildir.

Belki de teorik olarak TDO’lere iliskin en tatmin edici tanim, Baldwin (1970)
tarafindan yapilmistir. Buna gore TDO; uluslararasi ticarete konu olan mal ve hizmetlerin
veya bu mal ve hizmetlerin iiretimine tahsis edilmis kaynaklarin, potansiyel reel diinya
gelirini azaltacak bicimde dagitilmasina neden olan kamu veya 6zel sektor tarafindan
uygulamaya koyulan herhangi bir 6nlem olarak tanimlanmaktadir (akt: Bora ve diger.,
2002, s. 2).

TTE ve SBS gibi teknik dnlemler, sonugta ticaret maliyetlerini artirirken, temel
diizenleme veya mevzuata iliskin tasidig1 hedefleri bu 6nlemleri vazgeg¢ilmez kilmaktadir.
Bu itibarla s6z konusu teknik engellerin uygulanmasi, basta gida giivenligini saglamakta,

tarim Urtinlerini zararlilara ve istilaci tiirlere kars1 korumakta, tehlikeli madde ve atik
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ticaretini diizenlemekte, nesli tiikenmekte olan tiirlerin ticaretini yasaklamakta ve
sirdiriilebilir  bir gelecegi tesvik etmek i¢in hayatimizin  birgok alanini
diizenlemektedirler. Dolayisiyla sozii edilen bu ticaret politikas1 araclari bir yoniiyle

gereklidir ve ortadan kaldirilmasi bir segenek bile degildir (Knebel ve Peters, 2018, s. 65).

3.1.2. Tarife Disi1 Onlemlerin Simflandiriimasi

TDO’lerin giderek ¢esitlenmesi ve artan dnemi karsisinda UNCTAD, 1980'lerden
itibaren bu konuda aktif olarak calismalar gergeklestirmistir. TDO’lere iliskin mevcut
bilgilerin azli1 gbz éniine alindiginda, UNCTAD 1994 yilinda TDO’leri tanimlamaya ve
siniflandirmaya baslamistir. UNCTAD tarafindan 2006 yilinda, TDO’lere iliskin
bilgilerin toplanmasi, sayisallastirilmast  ve bdylece TDO’lerin  anlasilmasini
kolaylastirmak i¢in bir tanim ve siniflandirma gelistirmek amaciyla Tarife Dis1 Engellere
Dair Seckin Kisiler Grubunu [Group of Eminent Persons on Non-Tariff Barriers
(GNTB)] ve Coklu-Kurulus Destek FEkibini (CKDE) [Multi-Agency Support Team
(MAST)] kurmustur (UNCTAD, 2009, s. 13).

MAST grubu TDO’leri, uluslararasi ticarette, ticarete konu edilen mallarin
miktarini, fiyatin1 veya her ikisini birden ekonomik olarak etkileyebilme potansiyeline
sahip, olagan giimriik tarifeleri disindaki tim politika onlemleri olarak tanimlamistir
(UNCTAD, 2009, 5.99). MAST grubu tarafindan yapilan bu tanim aslinda son derece
tarafsizdir, zira hem TDO’lerin ticaret veya refah {izerinde etki yaratip yaratmadig1 hem
de bu 6nlemlerin yasal olup olmadig1 hususunda pesin bir yargi igermemektedir. Ancak
yapilan bu son derece genis tanim ¢ok ¢esitli politikalar i¢erdiginden, MAST grubunun
sonraki adimi TDO’lere ait uluslararasi camia tarafindan iizerinde uzlasilan ve kabul
goren bir siniflandirma yapilmak suretiyle “ortak bir dil” gelistirilmesi olmustur. Bu
kapsamda MAST grubu tarafindan TDO’lere iliskin bir siniflandirma yapilmis olup, s6z
konusu siniflandirma, TDO’lere iliskin verilerin toplanmasi ve nihayetinde daha fazla
seffaflik ile TDO’lerin daha iyi anlasilmast i¢in ciddi bir temel olusturmustur (UNCTAD
& World Bank, 2018, s. 2). Bahse konu smiflandirma ilk defa 2012 versiyonu olarak
tamamlanmis ve bu adla da yayinlanmistir (UNCTAD, 2015, s. 3). Ancak devaminda,
uluslararasi ticaretin artan karmasikligini da géz oniinde bulundurarak, MAST grubu

2012 versiyonlu smiflandirmay1 2015-2018 yillar1 arasindaki degisiklikleri de i¢erecek
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sekilde daha da gelistirmistir. S6z konusu smiflandirmaya 3 No.lu Tablo’da yer

verilmigtir.

Tablo 3. UNCTAD Tarafindan Gergeklestirilen TDO Siniflandirmasi

ONLEMIN NITELIGI ONLEMLER
Saglik ve bitki sagligi onlemleri (SBS)
Ticarette teknik engeller (TTE)

Sevk oncesi inceleme ve diger formaliteler

Teknik Onlemler

ol0O|m| >

Ticarette korunma Onlemleri

Otomatik olmayan lisans, kota, miktar kisitlamalari
ile SBS ve TTE disinda kalan miktar kontrolleri

m

flave vergi ve iicretler dahil fiyat kontrolleri

Ithalatla lgili Mali 6nlemler

Onlemler

Rekabeti etkileyen dnlemler

Teknik Olmayan

Onlemler Ticaretle ilgili yatirim 6nlemleri

Dagitim kisitlamalar1

Satig sonrasi servislere iligkin kisitlamalar

Siibvansiyonlar (fhracat siibvansiyonlar1 haric)

Kamu alimlarina iligkin kisitlamalar
Fikri miilkiyet haklar1

Mense kurallar1

vio|Z|IZ|r|R|«|—|IT|®O|M

Ihracatla flgili Onlemler ihracatla ilgili 5nlemler

Kaynak: (UNCTAD, 2019, s. 7).

TDO’lerin uluslararas: smiflandirmas: A'dan P'ye kadar devam eden 16 bdliimden
olusmakta ve her boliim ii¢ seviyeye kadar derinlige sahip gruplara ayrilmaktadir.
Tabloda gosterilen siniflandirma, temelde ithalat ve ihracatla ilgili dnlemler olmak {izere
iki boliime ayrilmistir. Ithalata yonelik 6nlemler ise teknik ve teknik olmayan énlemler

olmak tizere iki baslik altinda toplanmistir.

Teknik onlemler SBS ve TTE Onlemlerini ve Sevk Oncesi inceleme ve diger
formaliteler icermektedir. Bu onlemler, oncelikle ticaretle ilgili olmayan amaglar
dogrultusunda uygulanmaktadir. Ornegin, insan, bitki ve hayvan saglig1 ve ¢evrenin
korunmasi1 gibi. Bu c¢erg¢evede yerli iireticileri kapsayacak sekilde esit diizeyde
uygulansalar bile, yine de uluslararas: ticareti diizenlerler ve dolayisiyla TDO olarak

kabul edilmektedirler (UNCTAD & World Bank, 2018, s. 2).
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Ithalatla ilgili teknik olmayan onlemler ise geleneksel olarak ticaret politikas:
araci olarak kullanilan ve teknik olmayan onlemler olarak adlandirilan diger onlemleri
icermektedir. Bunlar arasinda kotalar, fiyat kontrolleri ve ticarette korunma dnlemleri ile
rekabet ve ticaretle ilgili yatirim 6nlemleri ve kamu alimlar1 veya dagitim kisitlamalari

gibi sinir otesi 6nlemler de yer almaktadir.

TDO’lere iliskin yapilan bu smiflandirma, 6nlemlerin kapsamlarina ve/veya
tasarimlarina bagli olarak bdliimlere ayrildigi bir “kod agact” yapisina sahiptir. Her
boliim, ticareti etkileyen diizenlemelerin daha detayli bir sekilde siniflandirilmasini
saglamak i¢in Armonize Sistem Nomanklatiirii (AS) ile ayn1 mantigini izleyen bir, iki ve
tic basamakli birkac alt gruba ayrilmaktadir. S6z konusu “kod agac1” yapisi 4. No.lu
Tablo’da gosterilmistir.

Tablo 4. Tarife Dist Onlem Siniflandirmasimin Kod Agac1 Yapist

A Saglik ve bitki sagligi 6nlemleri (SBS)
Al SBS Gerekgeleriyle getirilen yasaklama ve kisitlamalar
Al1l Gegici cografi kisitlamalar

(...)

A2 Kalmntilar i¢in tolerans sinirlar1 ve bazi maddelerin kisitl kullanimi

(..)

A3 Etiketleme, isaretleme ve ambalajlama gereksinimleri

(...)
A4 Hijyenik gereklilikler
(...)
A5 Zararlilarin ve hastaliklarin ortadan kaldirilmasina yonelik uygulamalar
A51 Isi1l islem uygulamasi
A52 irradyasyonlama
(...)
A6 Uretim ve iiretim sonrast siireglere iliskin gereklilikler
A8 Uygunluk degerlendirmesi
A81 Uriin tescili
A82 Test gereklilikleri
AB83 Sertifikasyon gereklilikleri
AB4 Gozetim gereklilikleri
A85 izlenebilirlik gereklilikleri
A851 Parca ve materyallerin mensei
A852 Proses gecmisi
(-..)
A86 Karantina gereklilikleri
A89 Diger uygunluk degerlendirmeleri

Kaynak: (UNCTAD & World Bank, 2018, s. 3).

“Kod agact” seklindeki bu TDO yapisi, Onlemlerin hassas bir sekilde

siiflandirilmasini saglamaktadir. Bu gercevede A kategorisinde yer alan SBS onlemleri,
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en ince detaya kadar inildiginde 34 TDO kodundan olusmaktadir. MAST smiflandirmasi
toplamda 178 ayristirilmis TDO koduna sahip bulunmaktadir. 178 farkli nlem tiiriiyle
bile, bir veri analizinde TDO’ler, dzellikle SBS ve TTE 6nlemleri arasindaki karmasiklik
ve farkliliklarin dnemli bir boliimii genellestirilmis olmaktadir. Bunun yaninda TDO’lere
iliskin uygulamaya koyulan tiim diizenlemelere, TDO veri tabaniyla dogrudan erisim

saglanabilmektedir (UNCTAD & World Bank, 2018, s. 3).

Bu kapsamda, tabloda SBS kapsaminda getirilen 6nlemler A kategorisinde yer
almaktadir. Bu onlemin bir¢ok alt kategorisinden birisi de A8 kodlu Uygunluk
degerlendirmesidir. Bu smiflandirmada bu kategorinin de bircok alt kategorisi
bulunmakta olup, A85 kodlu izlenebilirlik gereklilikleri kategorisi bunlardan biridir. Bu
kapsamda A852 koduyla ithalata konu bir malin proses ge¢misine yonelik bir 6nlem
uygulandiginda A > A8 > A85 > A852 kodlu alt kategoriye kadar inilmis olmaktadir.
Boylelikle, TDO’lere iliskin sdzii edilen bu kod agaci seklinde yapilan siniflandirma
sistemi sayesinde, bir dnlem tiirli toplam diizeyde incelenip sayisallastirilabildigi gibi, alt
kategoriler acisindan da incelenebilmektedir. Ornegin bir malin ithalatinda A
kategorisinden uygulanmis olan SBS Onleminin ithalata olan etkileri (genel diizey)
incelenebildigi gibi, bu 6nlemin iki alt kategorisinde bulunan 6rnegin “Izlenebilirlik
gerekliliklerinin” (alt diizey) ithalata olan etkilerinin de incelenebilmesine imkan

taninmis olmaktadir.

3.1.2.1. Tarife Disi Onlemlerin Cesitleri

Yukarida yer alan 3 No.lu Tablo’da gésterilen TDO smiflandirmasinda yer alan
onlemler, UNCTAD (2019)’dan elde edilen bilgiler dogrultusunda, ithalata yonelik
teknik ve teknik olmayan 6nlemler olmak iizere ana 6nlem kategorileri seklinde asagida

sirastyla ele alinacaktir.

3.1.2.1.1. ithalata Yonelik Teknik Onlemler

GATT m 20. Maddesi, hiikiimetlerin, ayrim gdzetmemek veya ortiilii bir sekilde
korumacilik amaciyla kullanmamalar1 kosuluyla, insan, hayvan veya bitki hayatin1 veya
sagligin1 korumak igin ticaret yapmalarina izin vermektedir. Ayrica, gida giivenligi ile

hayvan-bitki saglig1 ve giivenligi ile genel olarak {iriin standartlar ile ilgili iki 6zel DTO
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anlagmas1 mevcuttur. Bunlar; SBS Anlagmasi ile TTE Anlasmasi olup, bu her iki anlagma
da standartlar1 uygulama ihtiyacinin nasil karsilanacagini belirlemeye ¢alismakta ve ayni
zamanda “gizli” korumaciliktan kag¢inilmasi amaglanmaktadir'®, Bu kapsamda ithalata
yonelik teknik Onlemler esasen bu iki anlasmadan kaynaklanan mevzuat engellerini

temsil etmektedir.

Bu kapsamda, UNCTAD’mn TDO smiflandirmasinda ithalat1 etkileyen teknik
onlemler; A Kategorisinde yer alan SBS Onlemleri, B Kategorisinde yer alan TTE
Onlemleri ile C Kategorisinde yer alan Sevk oncesi inceleme ve diger formalitelerden
olusmaktadir. Bu ¢ercevede “Teknik Onlem” kategorisinde yer alan TDO’ler bu konsept

gozetilerek asagida sirasiyla ele alinmistir.

3.1.2.1.1.1. Saghk ve Bitki Saghg (SBS) Onlemleri (A Kategorisi)

1986 ile 1994 yillar1 arasinda Uruguay’da gergeklestirilen ve “Uruguay Turu”
olarak da bilinen GATT miizakerelerinde tarifeler, tarife disi destekler, kurallar,
hizmetler, fikri miilkiyet haklari, anlasmazliklarin halli, tekstil, tarim, saglik ve bitki
saglig1 dénlemleri ve DTO’niin kurulmas: gibi konular ele alinmis ve GATT Anlagmasi
kapsaminda ytirtitiilen Uruguay Turu sonunda Saglik ve Bitki Sagligi (SBS) Anlagmasi
imzalanmistir. SBS Anlagmasi; iilkelerin gida gilivenligini saglamak, hayvanlarin
saghigini korumak ve bitkilerin hastaliklardan korunmasini temin etmek amaciyla

alabilecekleri 6nlemlerin igerik ve sinirlarini belirlemektedir (Evans, 2004, s. 1-2).

SBS Anlasmasi, iilkelerin kendi standartlarini belirlemelerine izin vermekle
birlikte s6z konusu standartlarin “bilimsel” bir temele dayandirilmasini da zorunlu
kilmaktadir. Anlagsmaya gore bahse konu iiriin standartlarinin yalniz insan, hayvan veya
bitki yasamini veya sagligini koruyabilecek Olclide uygulanmasi gerekmektedir. Bunun
yaninda Anlagma, ayn1 veya benzer kosullarin hiikiim siirdiigii iilkeler arasinda keyfi veya
haksiz yere ayrimcilik yapilmasini da yasaklamaktadir. Anlagsmaya taraf olan {iilkelerce,
s6z konusu uluslararasi standart ile ydnergelere uyulmasi durumunda, DTO nezdinde
yasal bir itirazdan kaynakli herhangi bir ticari ihtilafin ¢ikmasi ¢ok olas1 degildir. Bunun
yaninda, anlagmaya taraf bir {ilke tarafindan bilimsel bir gerek¢e One siiriilmesi

durumunda, s6z konusu iilke tarafindan daha yiiksek standartlar1 gerekli kilan dnlemler

14 https://www.wto.org/english/thewto_e/whatis_e/tif e/agrm4_e.htm#TRS
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uygulanabilmektedir. Bu itibarla SBS Anlagmasi, iilkelerin ithalata konu iiriinleri

denetlemek icin farkli standart ve yontemleri kullanmalarina izin vermektedir.

S6z konusu anlasma kapsaminda uygulanan SBS 6nlem kategorisiyle, insan veya
hayvan hayatini; gidalarda bulunan katkilardan, kirletici madde ve toksinlerden veya
hastalik yapan organizmalarin risklerinden, {ilkeye zararlilarin girmesinden ve
yayilmasindan kaynaklanan diger zararlar1 6nlemek veya sinirlamak; biyolojik ¢esitliligi
korumak amaglanmaktadir. Al'den A6'ya kadar smiflandirilan 6nlemler teknik
diizenlemeler iken, A8'de yer alan 6nlemler ise uygunluk degerlendirme prosediirlerini

teskil etmektedir.

3.1.2.1.1.2. Ticarette Teknik Engeller (TTE) (B Kategorisi)

GATT Anlasmas1 kapsaminda yiiriitiilen Uruguay Turu sonunda imzalanan bir
diger anlasma da Ticarette Teknik engeller (TTE) Anlagsmas1 olup, 1 Ocak 1995 tarihinde

yiirtirlige girmistir.

Ithalatta kullanilan teknik diizenlemeler ve standartlar énemli oldugu kadar
ilkeden iilkeye de degisiklik gostermektedir. Ticarete konu olan iiriinlere iliskin ¢cok fazla
ve farkli standarda sahip olmak, iireticiler ve ihracatcilar bakimindan durumu cok fazla
zorlastirmaktadir. Standartlarin keyfi olarak belirlenmesi durumunda korumacilik i¢in bir
bahane olarak kullanilabilmekte ve ticaretin oniinde engel olusturabilmektedir. Buna
karsilik basta cevrenin korunmas, tiriin giivenligi ile ulusal giivenlik olmak tlizere pek ¢cok
cesitli nedenlerle bahse konu teknik diizenleme ve standartlar ayni zamanda gereklidir.
Ayrica bu gerekgelerden de 6te, soz konusu diizenleme ve standartlar ticaretin akisina
yardimc1 da olmaktadir. Bu noktada ortaya c¢ikan temel sorun, standartlarin
“korumacilik” icin bir bahane olmak yerine belirtilen tutarli gerekgelere dayali olarak
nasil kullanilabilecegini iligskindir. Standart ve diizenlemelere iliskin s6zii edilen bu
sakincalarin ortadan kaldirilmasini teminen DTO nezdinde imzalanmis olan diger
anlagsma Ticarette Teknik Engeller Anlagsmasi (TTE)’dir. S6z konusu anlagmayla ithalata
konu iiriinlere iligkin diizenleme ve standartlarin test ve belgelendirme prosediirlerinin
gereksiz engeller yaratmamasmin saglanmasi amaglanmaktadir. Bununla birlikte
Anlagma, iilkelerin insan, hayvan-bitki yasami veya sagligi, ¢evrenin korunmasi veya

diger tiiketici haklarinin korunmasina yonelik olarak uygun gordiikleri ¢esitli standartlar
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benimseme haklarin1 da kabul etmektedir. Ayrica, anlagsmaya taraf iilkelerin iiyelerin
standartlarinin  karsilandigindan emin olmak i¢in gerekli Onlemleri almalarini
engellemekle birlikte bu standartlar1 disipline ederek dengelemektedir. Son olarak
hiikiimetlerin her durumda, hangi diizenlemeyi kullanirlarsa kullansinlar tilke ayirimi

gdzetmemeleri gerekmektedir'®.

Bu kapsamda TTE Onlemleri; SBS Anlasmasi tarafindan tespit edilen 6nlemler
hari¢ olmak iizere, genel olarak teknik diizenleme ve standartlara atifta bulunan 6nlemler
ile bu teknik diizenleme ve standartlara uygunlugun degerlendirilmesini kapsayan bir
engel cesididir. Teknik bir diizenleme, uygunlugun zorunlu oldugu ilgili idari hiikiimler
de dahil olmak iizere iiriin 6zelliklerini veya ilgili islemleri ve iiretim yontemlerini
belirleyen bir belgedir. Ayrica, bir {iriin, islem veya iiretim yontemine uygulandiklarinda
yalnizca terminoloji, semboller, paketleme, isaretleme veya etiketleme gerekliliklerini
icerebilmekte veya bunlar1 konu edinebilmektedir. Uyguniuk degerlendirme prosediirii
ise, teknik dilizenlemeler veya standartlardaki ilgili gerekliliklerin karsilanip
karsilanmadigini belirlemek icin dogrudan veya dolayli olarak kullanilan herhangi bir
prosediir olup, bunun yani sira numune alma, test etme ve inceleme prosediirlerini de
icerebilmektedir. Siire¢ bakimindan uygunluk degerlendirmesi, dogrulama, kayit,
akreditasyon ve onay ile bunlarin bir kombinasyonu seklindedir. B2 ile B7 arasinda
simiflandirilan 6nlemler teknik diizenlemeler olup, B8 kapsamindaki diizenlemeler ise
uygunluk degerlendirme prosediirleridir. Ayrica Teknik diizenlemeler arasinda, B4
kapsaminda bulunan diizenlemeler {iretim siiregleriyle ilgili olup, diger diizenlemeler

dogrudan {irtinlere uygulanmaktadir (UNCTAD, 2019, s. 10).

Tiirkiye’de standart liretmekle 1lgili tek yetkili kurulus Tiirk Standartlar1 Enstitiisii
(TSE)’diir. Tiirk Standartlar1 Enstitiisti, ISO, IEC, CEN ile CENELEC’in tam iiyesi ve bu
kuruluslarin tilkemizdeki tek temsilcisidir. TSE, ISO ve IEC'ye 1956 yilinda, CEN ve
CENELEC'e de 2012 yilinda tam iiye olmustur. Bu kuruluslar nezdinde yiiriitiilen
standardizasyon c¢aligmalar1 TSE tarafindan kurulan Ayna Komiteler (MTC-Mirror

Tehnical Committees) ile takip edilmekte ve yayinlanan standartlar Tiirk standard1 olarak

kabul edilebilmektedirl®.

15 Daha detayli bilgi i¢in; https://www.wto.org/english/res_e/publications_e/tbttotrade e.pdf
16 https://www.tse.org.tr/IcerikDetay?1D=2933&ParentI D=2229
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3.1.2.1.1.3. Sevk Oncesi inceleme ve Diger Formaliteler (C Kategorisi)

Sevk dncesi inceleme ve diger formaliteler cesitli sekillerde uygulanabilmektedir.
Bu c¢ercevede bunlardan ilki, s6z konusu uygulamanin yurtdisindan siparis edilen
mallarin fiyat, miktar ve kalitelerine iliskin sevkiyat detaylarini kontrol etmek igin
“bagimsiz gozetim sirketleri” kullanilmak suretiyle incelenmesine yoneliktir (UNCTAD,

2019, s. 17).

S6z konusu uygulama genelde gelismekte olan tilkeler tarafindan kullanilmakta
olup, buradaki amag; iilkeden sermaye ¢ikisini Onlemek, glimriik vergisi kayiplarim
azaltmak ve ticari yolsuzluklarin 6niine gegmek gibi milli amaclar yaninda iilkenin idari

altyapisindaki yetersizlikleri bir dereceye kadar desteklemektir®’

Bunun yaninda bahse konu Onlem; mallarin tiglincii bir iilkede durmadan
dogrudan mense {iilkeden gonderilmesi gerektigi (dogrudan sevkiyat zorunlulugu),
yapilan ithalatin denetlenmesi ve teste tabi tutulabilmesi i¢in belirlenmis bir giimriik
idaresinden ge¢me yiikiimliiliigii (ihtisas giimriigli uygulamasi) ile bazi triinlerin ithalat
degeri veya hacminin izlenmesine yonelik idari dnlemler (gézetim uygulamasi) seklinde

uygulanabilmektedir (UNCTAD, 2019, s. 17).

Sevk oOncesi inceleme ve diger formaliteleri kapsayan Onlem, yine GATT
nezdinde imzalanmis bir anlasma olan “Sevk Oncesi Inceleme Anlasmasina”
dayanmaktadir. Anlasma kapsaminda, sevk oncesi inceleme uygulamasini kullanan
hiikiimetlerin, ticarette ayrim yapmama, seffaflik, ticari sirlarin korunmasi, makul
olmayan gecikmelerden kacinma, fiyat dogrulamasi yapmak i¢in 06zel kurallarin

kullanilmas gibi ¢esitli yilikiimliiliikleri bulunmaktadir.

3.1.2.1.2. ithalata Yonelik Teknik Olmayan Onlemler

Teknik olmayan onlemler genellikle “sert onlemler” olarak da bilinen fiyat ve
miktar kontrol Onlemleri, “tehdit onlemleri” olarak nitelendirilen Anti-damping ve
korunma 6nlemleri ile ticaretle iligkili olan finans ve yatirim 6nlemlerinden olusmaktadir

(Melo ve Nicita, 2018, s. 2). UNCTAD’ 1n yukarida belirtilen siiflandirmasina gore bu

17 https://www.wto.org/english/thewto_e/whatis_e/tif_e/agrm9_e.htm#preshipment
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onlemler D kategorisinden baslayip O kategorisine kadar devam eden on ti¢ (13) farkli
onlemden olugmaktadir. Teknik olmayan Onlemlerin yabanci {iireticilere karsi ayrim
gbzeten amac¢ ve mekanizmalara sahiptir. Bu tiir dnlemler TDO’lerden farkli olarak
“tarife dis1 engeller” olarak da kabul edilmektedir (Vanzetti, Knebel ve Peters, 2018, s.
3).

3.1.2.1.2.1. Ticarette Korunma Onlemleri (D Kategorisi)

Bu 6nlem tiirti, ¢esitli usul ve esaslar dahilinde, ithalatci iilke pazarindaki ithalatin
belirli olumsuz etkilerini gidermek icin dis ticarette haksiz rekabetin dnlenmesine doniik

onlemler de dahil olmak {izere uygulanan tiim 6nlemleri kapsamaktadir.

Bahse konu onlemler bir 6nceki bolimde de deginildigi tizere Ticaret Politikasi
Savunma Araglar1 (TPSA) olarak adlandirilmakta olup, DTO’niin ilgili Anlasmalarinda
ve Ithalat Rejimi Kararinin 4. Maddesinde ad1 gegen i¢c mevzuatta yer alan, benzer veya
dogrudan rakip mallar iireten yerli ireticilerin s6z konusu ithalattan ciddi zarar
gbérmesinin Oniine gegmek amaciyla uygulanan, anti-damping, TEV ile korunma ve
gdzetim onlemlerinden olusmaktadir'®. Bahse konu smiflandirmaya gore Anti-damping
Onlemi D1, Telafi Edici Onlemler D2 ve ithalatta Korunma Onlemi ise D3 kodu altinda
tanimlanmis olup, bu {i¢ 6nlem tirii de “Yonetimli ve Sarta Bagh Koruma ile Adil
Ticaret” baglikli 2.2.2.4. No.lu béliimde tiim detaylariyla ele alindigindan bu boéliimde

tekrardan kaginilmstir.

3.1.2.1.2.2. Otomatik Olmayan Lisans, Kota, Miktar Kisitlamalar1 ve
Yasaklar (E Kategorisi)

Bu tir oOnlemler, farkli kaynaklardan veya belirli bir tedarik¢iden gelip
gelmediklerine bakilmaksizin, ithal edilebilecek mallarin miktarin1 sinirlandirmayi
amaglayan kontrol onlemleridir. Bu onlemler otomatik olmayan lisanslama, dnceden
belirlenmis bir kotanin sabitlenmesi veya yasaklar seklinde olabilmektedir. SBS ve TTE
gerekceleriyle getirilen tim Onlemler, yukarida bulunan A ve B kategorilerinde

siiflandirildigindan burada yer verilmemistir. Bunun yaninda ithalat i¢in maksimum

18 https://ticaret.gov.tr/ithalat/ticaret-politikasi-savunma-araclari

100



miktar veya bir degerin belirlendigi ve belirlenen bu azami miktarin 6tesinde ithalatin

yapilmasina izin verilmedigi tarife kotalar1 da bu 6nlem baglig1 altinda yer almaktadir.

Tarife kotalar1 Tiirkiye’de, Ithalat Rejim Karar1 gercevesinde Ithalatta Kota ve
Tarife Kontenjan1 idaresi Hakkinda Karar kapsaminda uygulanmaktadir. Bu kapsamda
Tiirkiye zaman zaman gerek Otonom (Tek tarafl1) gerekse ikili Anlasmalar gergevesinde
actig1 tarife kontenjanlar1 baglaminda tarife kotas1 uygulayabilmektedir. Bu ¢ercevede
ornegin Tiirkiye bir tarim triiniiniin belirli bir miktarina kadar giimriik vergisinden muaf
olarak ithal edilmesine izin verirken, bu miktarin {izerinde gerceklesecek olan ithalat i¢in
ise kg bagina ek giimriik tarifesi koymasi bu uygulamanin en bilinen 6rneklerindendir.
ithalat kotalar1 bir 6nceki boliimde “Ithalat Kotalari” bashgi altinda 2.2.1.1. No.lu

boliimde ele alindigindan burada detayina girilmemistir.

3.1.2.1.2.3. ilave Vergi ve Ucretler Dahil Fiyat Kontrolleri (F Kategorisi)

Bu onlem tiirii, ithalata konu mallarin, yurti¢i veya yurtdis1 piyasalardaki fiyat
istikrarsizli1 nedeniyle yerli mallarin fiyatini tespit etmek, ithal malinin fiyatinin diisiik
olmast durumunda yerli iriinlerin fiyatin1 desteklemek, ithal mallarin fiyatlarim
etkilemek veya devletin vergi geliri elde etmek amaciyla uygulanan Onlemleri
kapsamaktadir. Bu kategori ayn1 zamanda, giimriik tarifelerine ek olarak, ithalatin
maliyetini benzer bir sekilde, yani sabit bir yiizde veya sabit bir deger olarak artiran
onlemleri de igermektedir. Bu tiir onlemler “tarife benzeri” (para-tariff) 6nlemler olarak

da bilinmektedir.

Bu kapsamda iiretici veya tiiketicinin yurt i¢i fiyatlarini dikkate alarak ithalatg1
tilkenin yetkilileri tarafindan ithal malinin fiyat1 belirlenmektedir. Bu fiyat tespiti, ithal
malina taban ve tavan fiyat limitleri belirlenerek veya belirlenen uluslararasi piyasa
degerleri géz onilinde bulundurulmak suretiyle elde edilmektedir. Tiirkiye’de uygulanan

referans fiyat uygulamasi bu 6nlem tiiriine 6rnek verilebilir.

Ayrica bu Onlem kodu altinda, goniillii ihracat fiyat1 kisitlamalari, glimriik
kontrolleri, ellegcleme ve depolama hizmeti, pul vergisi ve lisans lcretleri gibi kamu
tarafindan verilen ek hizmetlerden kaynaklanan maliyetler ile tiiketim vergileri gibi

Onlemler ele alinmaktadir.
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Tiirkiye’de toplu konut fonu ad1 altinda alinan ek glimriik vergileri, bunun yaninda
giimriik islemleri esnasinda ordino iicreti ile damga vergisi tahsil edilmesi, yine giimriik
idaresine yapilan bagvurularda talep edilen 6zet beyan formu ve laboratuvar hizmeti adi

altinda alinan ticretler F kategorisi altinda alinan ek iicretlere 6rnek verilebilir.

3.1.2.1.2.4. Mali Nitelikli Onlemler (G Kategorisi)

Bu kategoride yer alan 6nlemler ithalatin gergeklesmesine yonelik doviz erigimini
ve maliyetini diizenleyen ve bu kapsamda 6deme kosullarini tanimlayan 6nlemlerden
olugmaktadir. Mali nitelikli 6nlemler tipk: tarife 6nlemleri gibi ithalat maliyetlerini ayni

sekilde arttirma giicline sahiptir.

Ithalat isleminin degeri veya ilgili ithalat vergileri ile ilgili gerekliliklerden olusan
pesin odeme zorunlulugu ile ithal edilen mala gore degisen ve bazi mallara yiiksek doviz
kuru uygulanarak bunlarin ithalatinin engellendigi ve bazilarinin ise diisiik doviz kuru
uygulanmak suretiyle s6z konusu mallarin ithalatinin serbest birakildigi ¢oklu kur
uygulamalar: da bu Onlem kategorisinde yer almaktadir. Ancak belirtmek gerekir ki
Uluslararas1 Para Fonu Anlagsmasinin 8. Maddesi uyarinca, anlagmaya liye iilkelerin
Fonun onay1 olmadan ¢oklu kur uygulamalar1 gibi ayrim gozeten bir politika uygulamasi

yasaklanmustir.

3.1.2.1.2.5. Rekabeti Etkileyen Onlemler (H Kategorisi)

Bir veya daha fazla sayida ekonomik gruba miinhasir olmak iizere 6zel tercih veya
ayricalik taniyan Onlemler H Kategorisinde degerlendirilmektedir. Bu kapsamda
devletlere ait ya da devlet kontroliinde olsun ya da olmasin, diger sirket veya kuruluslar
icin mevcut olmayan ve belirli iirtinlere iliskin ithalatin diizeyini ya da yoniinii etkileyen
0zel hak ve ayricaliklara sahip isletmeler olarak tanimlanan imtiyazli devlet tesekkiilleri
rekabeti etkileyen Onlemler arasinda yer almaktadir. Bunun yaninda sigortacilik ve
tasimacilik gibi hizmetlerin kullanilmasinin zorunlu tutuldugu durumlar da rekabeti

etkileyen onlemler olarak kabul edilmektedir.
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3.1.2.1.2.6. Ticaretle Tlgili Yatirim Onlemleri (I Kategorisi)

Yurti¢inde iiretilen yerli bir iiriiniin belirli bir asgari diizeyden satin alinmasi veya
kullanilmasma yonelik zorunluluklar olarak tamimlanabilecek yerli mali kullanim
zorunlulugu ile yerli tirlinlerin ihracat hacim veya degerine bagli olarak ithal {iriinlerin
satin alinmas1 veya kullanilmasiyla ilgili kisitlamalar bu kategoride yer almaktadir. Bu
kapsamda otomobil iiretiminde, yerli olarak iiretilen bilesenlerin degerinin, kullanilan
tiim bilesenlerin degerinin en az yiizde ellisini olusturmasina yonelik getirilen bir
zorunluluk ticaretle ilgili yatirnm 6nlemine ornek verilebilir. Ayrica yapilmak istenen
ithalatin bir onceki yilda ger¢eklesmis olan ihracatla iliskilendirilerek s6z konusu
ithracatin belirli bir oranina kadar ithalat izninin verildigi ticareti dengelemeye yonelik

uygulanan 6nlemler de yine bu kategoride yer almaktadir.

3.1.2.1.2.7. Dagitim Kisitlamalar: (J Kategorisi)

Ithalat¢1 iilkenin dagitim kanallart veya mallarin satist konusunda gesitli
kisitlamalar1 olabilir. Bu kisitlamalar, bazi1 mallarin satisi, yurtici dagitim kanallarina
erisim ve kendi dagitim kanallarinin kurulmasi ile ek lisans veya sertifika gereklilikleri

uzerine konulabilmektedir.

Mallarin satisina getirilen kisitlamalar bakimindan, ithalatgi iilkedeki mallarin
satis1, ornegin belirli bir cografi bolgeye, toplumun belirli bir kesimine veya diger bazi
kriterlere gore ithalat¢1 iilke tarafindan kisitlanabilmektedir. Bu tiir kisitlamalar,
dagitimdan bagimsiz olarak, mallarin satis1 iizerine uygulanmaktadir. Ornegin ithal
iceceklerin sadece bu igeceklerin bos kaplarimi geri doniistiirme olanagi bulunan

sehirlerde satilmasina izin verilmesi bu 6nlem tiirline 6rnek verilebilir.

Mallarin dagitim kanallarina getirilen kisitlamalar bakimindan, ithal edilen
iriinlerin perakende veya toptan satis noktalar1 gibi ayri dagitim kanallar1 kurma
zorunlulugu ve bu kapsamda yerli distribiitorlerin tercih edilmesine yonelik getirilen
yasak veya kisitlamalar bu 6nlem tiiriiniin bir bagka tiirde kullanimin1 ifade etmektedir.
S6z konusu kisitlamayla, kendi dagitim kanallarini kurmak yerine yerli distribiitorleri
kullanmayi tercih eden ithalatgilar igin ek maliyet ve engeller yaratilmaktadir. ithal edilen

motorlu tagitlarin ithalat¢1 lilkedeki mevcut otomobil saticilart aracilifiyla satilmasina
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izin verilmeyerek kendi dagitim kanallarin1 kurmaya zorlanmasi, bu dnlem tiiriinii teskil

eden bir bagka Ornektir.

3.1.2.1.2.8. Satis-Sonrasi Servislere Iliskin Kisitlamalar (K Kategorisi)

Bu TDO kategorisinde, ihracatcilarin ithalatc1 iilkede tercih ettikleri veya
istedikleri kanallar yoluyla satis sonrasi hizmet sunma kabiliyetlerini kisitlayan énlemler
bulunmaktadir. Bu kisitlamayla, kendi satis sonrasi servis agini kurmak yerine ithalatgi
iilke icinde servis hizmeti veren cesitli kuruluslar1 kullanmak isteyen saticilara izin
verilmemektedir. Bu da sz konusu {iriinlerin ithalat¢ilar1 {izerinde olumsuz etki
yaratmaktadir. ithal otomobillerin, ithalat¢1 iilkede bulunan ve yalmizca iireticiye ait
merkezlerde servis hizmeti sunmasina izin verilmesi bu oOnlem kategorisinde yer
almaktadir. Buna karsilik, bahse konu 6nlemin tam tersi olarak, kendi satis sonras1 hizmet
kanallarinin olusturulmasini kisitlayan ve ithalat¢i iilkede bu hizmeti sunan gesitli
kanallardan, satis sonrasi servis hizmetinin satin alinmasini zorunlu kilan 6nlemler de

yine bu kategoride yer almaktadir.

3.1.2.1.2.9. Siibvansiyonlar ile Diger Sekillerdeki Destekler (L Kategorisi)

Kamu kurum veya kuruluslarinin dolayli veya dogrudan bir tesebbiis, sektor veya
bunlarin temsilcilerine, fon transferi, hibe, kredi, 6zkaynak, garanti, hiikiimet geliri, mal
ya da hizmet gibi mali nitelikte katki, fayda veya fiyat destegi saglamas1 Siibvansiyon
olarak kabul edilmektedir. Siibvansiyonlar “Yeni Korumacilik” bashg: altinda 2.2.2.1.

No.lu boliimde detayl: olarak ele alindigindan burada ayrintiya girilmemistir.

3.1.2.1.2.10. Kamu Alimlarina Dair Kisitlamalar (M Kategorisi)

Uriin veya hizmetlerini yabanci bir devlete satmaya c¢alisan saticilarn
karsilastiklar kisitlayict onlemler bu kategoride yer almaktadir. Boylece bu tiir 6nlemler
ithracatct acisindan bir tiir pazara erisim engeli olugturmaktadir. Ayrica bu tiir 6nlemler
kamu kurum ve kuruluslan tarafindan yapilan mal alimlarinin, yerli {ireticilerin lehine
olacak sekilde kontrol altinda tutulmasina doniik onlemleri teskil etmektedir. Bu
kapsamda acilan ihalelerde belirli bir fiyat oranina kadar yerli firmalar tercih edilmekte

ve bu firmalarin ihaleyi kazanmalar1 saglanmaktadir.
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3.1.2.1.2.11. Fikri Miilkiyet Haklar1 (N Kategorisi)

N kategorisinde bulunan bu tiir 6nlemler, ticarette fikri miilkiyet haklariyla ilgili
onlemleri igermekte olup, fikri miilkiyet mevzuati patentleri, ticari markalari, endiistriyel
tasarimlari, entegre devrelerin yerlesim tasarimlarini, telif haklarini, cografi isaretleri ve
ticari sirlar1 kapsamaktadir. Elde edilen bu fikri miilkiyet haklar1 ulusal patent ofislerinde

tescillidir ve Diinya Fikri Miilkiyet Teskilat1 veri tabaninda toplanmaktadir.

Bu onlem kategorisi ayrica, fikri miilkiyet haklarinin uygunlugu, muhafazasi,
yirlirliigii, uygulanmasi ve sona ermesine iliskin yasal cergeveyi ele alarak

aciklamaktadir.

Ticari markaya sahip bir tekstil {iriinii, bu markanin yetkisiz kullanilmasi, diger
bir ifadeyle taklit edilmesi yoluyla orijinal iriinlerden ¢ok daha diisiik bir fiyata
satilabilmektedir. Bu durum da fikri ve miilkiyet haklarinin bir {riiniin fiyatinin

belirlenmesinde ciddi bir etkiye sahip oldugunu gdstermektedir.

3.1.2.1.2.12. Mense Kurallar1 (O Kategorisi)

Mense kurallari, mallarin mense {ilkesini belirlemek i¢in ithalat¢i iilkelerin
uygulamis oldugu, kanun, yonetmelik ile idari diizenlemeleri kapsamaktadir. Bu
bakimdan mense kurallari, esyanin hangi iilke kokenli oldugunun belirlenmesini saglayan
spesifik  kurallardan  olugsmaktadir. Esyanin  mengei; glimriik  vergilerinin
hesaplanmasinda, dis ticaretin kontrolii amaciyla kullanilan Anti-damping, TEV’ler,
mengse isaretleme ve korunma dnlemleri gibi ticaret politikasi araglarinin uygulanmasinda

onemli bir rol oynamaktadir.

Bunun yaninda esyanin tanimi (tarife pozisyonu), kiymeti (matrah) ile mensei bir
esyanin giimriik vergisinin hesaplanmasinda gerekli olan iic temel Olcilit olup,
uygulanacak giimriik vergisi oran1 menge lilkeye gore farklilik gosterdiginden mense

konusu 0zenle ele alinmalidir.

Esyanmin tercihli mensei kurallari, ticarete konu mallarin tercihli ticaret
anlagsmasindan veya otonom ticaret rejimleri altinda tercihli islem goriip gormeyeceginin

belirlenerek En Cok Kayrilan Ulke (MFN) tarifesinden farkli bir tarife oraninin kullanilip
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kullanilmayacaginin belirlenmesine yonelik kanunlar, yonetmelikler ve idari kararlardan
olugsmaktadir. Kisaca Tercihli Mense Kurallar1 bazi lilke veya iilke gruplarina taninan 6zel
uygulamalara olanak taniyan ve esaslari 6zel anlagsmalarla belirlenen kurallar olarak
tanimlanabilir. Aralarinda ikili veya ¢ok tarafli tercihli ticaret anlasmasi yaparak bir
serbest ticaret alani tesis eden tilkeler, Uirettikleri Uriinleri birbirlerinden ithal ederlerken,
bu irlinleri {iglincl iilke irilinlerinden, ozel mense kurallari ile ayirt etmektedirler.
Tavizli/tercihli vergi uygulamasi talep eden ithalat¢inin ithal etmek istedigi esyanin,
tercihli mense kurallar1 olarak tanimlanan bu 6zel kurallar1 karsilamasi gerekmektedir.
Tercihli Mense Kurallarinda temel kural iilkeler arasinda bir anlagsma olmasi ve bu
anlagsmada belirtilen sartlar1 saglayan ve gerekli belgelere sahip esyanin ithalinde
tavizli/tercihli rejim uygulanmasidir. Bir iilkede iiretilen makinelerin parca ve
malzemelerinin farkli {ilkelerden gelmesi durumunda ithalat¢i tilkede indirimli tarife
oranindan yararlanabilmek i¢in mense kurallarini yerine getirme zorunlulugu bu 6nlem

tiird i¢in Ornek verilebilir.

Esyamn tercihsiz (tercihli olmayan) mense kurali; DTO iiyesi iilkelere tavizli
vergi uygulanabilmesi i¢in esas alinan mense kurallaridir. Diger bir deyisle, DTO iiyesi
olan 161 iilkenin herhangi birinden gelen ve belirlenmis kurallara uyan esya icin, iilke
ayrimi yapilmaksizin tavizli (indirimli) vergi oran1 uygulanmasidir. Tiirkiye de DTO
tiyesi bir tlilkedir. Esyanin tercihsiz mensel, esyanin sadece ekonomik milliyetini ifade
etmekte olup, kural olarak esyanin ithalatinda tercihli rejimden yani giimriik vergisi

indirimi veya muafiyetinden yararlanabilmesi bakimindan bir anlam ifade etmemektedir.

Tercihsiz mense kurallarina yonelik uygulanan dnlem kapsaminda, ithalatg iilke
tarafindan, ithalata konu esya i¢in ihracate¢1 lilkenin yetkililerince “Onaylanmus bir Menge
belgesi” talep edilmesi veya ihracat¢i firmanin herhangi bir veri tabanina kayitli olmasi

yani “kayith bir ihracat¢i” olmasi talep edilebilmektedir.

3.1.2.1.2.13. Tlhracatla ilgili nlemler (P Kategorisi)

Bu kategorideki Onlemler, ihracat¢1 {iilke tarafindan ihrag edilen mallara
uygulanan ¢esitli onlemlerden olugmaktadir. Bu kapsamda SBS ve TTE ile ilgili ihracat
Onlemleri, mallarin belirli bir limandan ihra¢ edilmesi, izlenmesi ve gozetime tabi

tutulmasina yonelik ihracat formaliteleri, ihracat lisans ve kotalari, ihracat yasaklar1 ve
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SBS ile TTE 6nlemleri disindaki diger ihracat kisitlamalari, ihracat yapmak i¢in kurulmus
olan kamu iktisadi tesebbiisleri ile fiyat kontrolleri de dahil olmak iizere ihracattan alinan

diger ilave vergi ve ticretler bu 6nlem basligi altinda degerlendirilmektedir.

3.1.3. Tarife Dis1 Onlemlere iliskin Bilgi Kaynaklari

TDO’lerle ilgili yapilan analizlerin sonuglarmin dayandigi en temel nokta, bu
onlemlere iligkin kullanilan verilerdir. Dolayisiyla kullanilan verilerle ilgili ayrintilart
bilmek sonuglar1 yorumlamaya ve karsilastirmaya yardimer olacaktir. Verilerle ilgili
yeterli bilgi sahibi olmanin en 6nemli avantaji ise s6z konusu analizin amacina ulagmak

icin kullanilmas1 gereken en uygun veriyi se¢cebilme imkan1 tanimasidir.

TDO’lere dair veriler uluslararas: kurum ve kuruluslar gibi resmi kanallardan elde
edilebildigi gibi, 6zel sektdr geribildirimleri gibi resmi olmayan kanallardan da elde
edilebilmektedir. Bu itibarla TDO’lere iliskin elde edilen her bir veri, bu verilerin
toplanma amaglari ile toplanma bigimleri bakimindan farkli oldugundan, TDO’lere dair
elde edilen bilgiler de hem nicelik hem de nitelik bakimindan ciddi farklilik

gostermektedir.

Bu ¢ergevede TDO’lere iliskin bilgi kaynaklari; Resmi Bilgi Kaynaklari, DTO
Nezdinde Gergeklestirilen Gézden Gegirme Incelemeleri, DTO’ye Yapilan Bildirimler
ile Is diinyasina Doniik Arastirmalar ve Ozel Sektor Geribildirimleri olmak iizere dort ana

baglik altinda ele alinacaktir.

3.1.3.1. Resmi Bilgi Kaynaklari

Resmi bilgi kaynaklari TDO’lere iliskin verilerinin dogrudan kaynagimn
olusturmaktadir. Bu kapsamda bir iilkenin yetkili organlarinda hangi Onlemlerin
tanimlandig1 ve bdylece s6z konusu iilke tarafindan hangi Onlemlerin uygulamaya
konuldugunun belirlenmesi i¢in ulusal mevzuatin titizlikle gézden gecirildigi bilgi
kaynaklarii olusturmaktadirlar. Mevzuata iliskin bilgi kaynaklari, TDO’leri igeren
kurallar ve diizenlemeler ile ayn1 zamanda mevzuati yapan hiikiimet organlar1 hakkinda

onemli miktarda bilgi gerektirmektedir.
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Bu c¢ergcevede mevcut diizenlemeleri MAST siniflandirmasiyla eslestiren
TRAINS? veri tabani, bu konudaki en kapsaml bilgi kaynagini olusturmaktadir. Bu tiir
bilgi kaynaklar1 acisindan verilerin toplanmasi, spesifik bir iiriine iliskin ¢ikartilan
diizenlemeler hakkinda uzmanlik diizeyinde tiim mevzuatin taranmasindan sektor
temsilcileri veya politika yapicilariyla iletisime gecilmesine kadar uzanmaktadir. Ornegin
bu kapsamda, Diinya Bankasi'nin Investing Across Borders?®, Ekonomik Isbirligi ve
Kalkinma Orgiitii (OECD) PMR/STRI?! veri tabani, yine Diinya Bankasinin STRI??
Veritabaninda bulunan TDO’lere iliskin veriler hukuk ve sektér uzmanlarinm yani sira
tilkelerin ilgili bakanlik yetkileri tarafindan toplanmaktadir. Buna karsilik, UNCTAD ve
ITC'nin gelistirdigi NTM TRAINS veri tabani, cesitli iilkeler tarafindan yayinlanan tiim
yasal metinlerin tanimlanmasi ve siniflandirilmasina yonelik masa basi arastirmalarini

kapsamaktadir. (Rau ve Vogt, 2017b, s. 3).

Ayrica ikili veya ¢ok tarafli anlasmalar, TDO’lere iliskin bilgiler igermelerinin
yaninda anlagsmanin taraflarinca bu 6nlemlerin nasil ele alindigina dair ¢esitli bilgileri de
kapsadigindan bu tiir anlasmalar da TDO’lere iliskin bilgi kaynag olarak
kullanilmaktadir. Uluslararasi anlasmalar, yayinlanan ulusal mevzuatlarin DTO'niin
MFN ilkesine gore tiim yabanci iilkelere esit muamele edilmesini gerektirdigi
diisiiniildiigiinde, TDO’ler hakkinda 6nemli bilgiler saglamaktadir. DESTA? veri tabani
ile DTO’niin RTA? veri tabam, uluslararas1 anlasmalara iliskin kullanilan veri

tabanlarina ornek verilebilir.

3.1.3.2. DTO Nezdinde Gergeklestirilen Gozden Gegirme Incelemeleri

TDO’lere iliskin bilgiler, bir iilkenin uygulamis oldugu ticaret politikalar1 ile bu
politikalara iliskin prosediirlerin gézden gecirilmesiyle de elde edilebilmektedir. Bu
cercevede DTO ticaret politikas1 incelemeleri, Ticaret Politikasi Gézden Gegirme
Mekanizmas1 (TPRM) icinde yer alirken, bir iilkenin talep etmesi halinde UNCTAD

Yatirrm Politikas1 Incelemeleri de yapilabilmektedir. Genel olarak, her bir gézden

19 https://trains.unctad.org/Default.aspx

20 https://openknowledge.worldbank.org/handle/10986/27883

2L https://www.oecd.org/regreform/regulatory-databases-and-indicators.htm

22 https://www.worldbank.org/en/research/brief/services-trade-restrictions-database
23 https://www.designoftradeagreements.org/

24 https://rtais.wto.org/UI/PublicMaintainRT AHome.aspx
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gecirme mekanizmasi i¢in bahse konu politikanin detayli bir inlemesi yapilmaktadir.
Bunlar, tek seferlik ve kapsamli faaliyetler olup, gerceklestirilen gézden gegirmeler
arasinda nispeten biiyiik zaman araliklart bulunmaktadir. DTO nezdinde yiiriitiilen
TPRM’ler, TDO’ler hakkinda onemli veri kaynagimi olusturmaktadir. TPRM’ler
sayesinde elde edilen bazi bilgiler, DTO’ye yapilan bildirimlerin daha iyi anlasilip
acikliga kavusturulmas ve uygulanan TDO’ler hakkinda arka plan bilgisi sunmaktadir.
DTO iiyesi bir iilkenin TPRM kapsaminda gdzden gegirilme siklig1, s6z konusu iilkenin
diinya ticaretindeki pozisyonuna gore degismekte olup, bu kapsamda diinya
ekonomisindeki ilk 4 iilke iki yilda bir denetlenirken, diger iilkeler daha az siklikta
incelemeye tabi tutulmaktadir. TPRM inceleme raporlari, mal ve hizmet ticaretinin yani

stra fikri miilkiyet haklar1 konusunda da diizenlenmektedir (Rau ve Vogt, 2017a, s. 14).

3.1.3.3. DTO’ye Yapilan Bildirimler

DTO'ye yapilan bildirimler TDO’ye iliskin verilerin 6nemli bir kaynagini
olusturmaktadir. DTO iiyesi iilkelerin, seffaflik ve ongériilebilirligin énemli bir araci
olarak ticaret politikasina dair uygulamaya koyduklari idari diizenlemelerini DTO’ye

bildirmeleri gerekmektedir.

DTO iiyelerinin &nlemleri bildirme yiikiimliiliigii DTO hukuku kapsaminda
diizenlenmis ve seffaflik ve ongoriilebilirlik baglaminda tegvik edilmistir. Bu kapsamda
DTO iiyeleri diger DTO iiyelerinin uygulamis olduklari 6nlemleri de DTO’ye
bildirmektedirler. S6z konusu énlemi DTOye bildiren iilke bahse konu énlemleri kendi
uygulamadigi i¢in bu bildirimler ters bildirim (Reverse Notification) olarak
adlandirilmaktadir. DTO nezdinde, iilkelerin Ozel Ticaret Endiseleri [Special Trade
Concerns (STCs)] i¢in TTE anlasmasi baglaminda TTE komitelerinin kurulmasiyla, DTO
iiyeleri, baska iilkelerin uygulamis oldugu onlemleri DTO'ye ters bildirim olarak
bildirmek yerine, bu komitelerde endiselerini dile getirmek suretiyle STCs

mekanizmasindan giderek daha fazla faydalanmaya baslamistir.

Bildirim ytikiimliiliikleri her konu i¢in ayr1 ayr1 diizenlenmekte ve gerekli olan
bilgiler de dahil olmak ftizere bildirim prosediirleri her bir konu igin farklilik
gostermektedir. Bildirimler kanun, yonetmelik ve idari diizenlemelere dair degisikliklerle

ilgilidir. DTO iiyesi iilkenin uygulamakta oldugu TDO’de bir degisiklik yapmasi
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durumunda, s6z konusu degisikligi hayata gegirmeden &nce DTO’ye bildirmesi
beklenir/gerekmektedir. Boylelikle DTO iiyesi diger iilkeler, s6z konusu TDO’niin
gercekten de bildirildigi haliyle mi yoksa farkli bir TDO seklinde mi uygulandigina veya
ilgili TDO’ niin daha &nceden geri cekilip ¢ekilmedigine yonelik fikir edinebilmekte ve
bu baglamda bildirim mekanizmasini ¢alistirabilmektedir. Diger bir acgidansa iilkelerin
DTO’ye yapmus olduklari bildirimler, bahse konu iilkelerin politika olusturma
faaliyetlerinin yani sira idari diizenlemelere yonelik olusmus olan devlet geleneklerinin

de titizligini yansitmaktadir (Rau ve Vogt, 2017b, s. 4).

DTO’ye yapilan bildirimler TDO’ler agisindan ciddi bir bilgi kaynag: olustursa
da gerek bu bildirimlerin tutarsiz olmasi gerekse iiyeler agisindan zaman zaman yaniltici
unsurlar tagimasi bakimindan elestirilmektedir. Bu kapsamda DTO’ye yapilan
bildirimlerin, beklenildigi gibi calismadigi, sonradan yapilan bildirimlerde ciddi
tutarsizliklar bulundugu, bu kapsamda siibvansiyonlarla ilgili olarak 6zellikle yurtigi
endiistrilere verilen iretici siibvansiyonlar1 konusunda sonradan yapilan bildirimlerin
zayif oldugu gerekgesiyle bahse konu DTO bildirimleri elestiri konusu edilmektedir
(Wolfe, 2013, s. 16).

3.1.3.4. Is Diinyasina Déniik Arastirmalar ve Ozel Sektor Geribildirimleri

Is diinyasina yonelik yapilan arastirma ve anketler ile is diinyasinin karsilastig
zorluklar1 ifade etme olanagi buldugu cesitli sikayet portallari, ticaretin isleyisinde
TDO’lerin is diinyasinda yarattig1 “alginin” anlagilmasmi ve bu suretle dnlemlere dair
onemli bilgiler toplanmasini saglamaktadir. Elde edilen bu bilgiler esasen, yukarida ele

alian bilgi kaynaklarin1 tamamlayici niteliktedir.

Is diinyasina ydnelik yapilan bu arastirmalarla, TDO’lerden fiilen etkilenen veya
etkilenme potansiyeli bulunan isletmelere, s6z konusu TDO’ler ve bu TDO’lerin ticaret
tizerine yarattig1 etkiler hakkinda cesitli sorular sorulmaktadir. Bu tiir aragtirmalar, sadece
onlemlerin etkisini anlamak i¢in degil, ayn1 zamanda hangi 6nlemlerin gercekten dnemli
oldugunun belirlenmesi bakimindan da ciddi bir dneme sahiptir. S6z konusu aragtirmalar,
uygulanan 6nlemler hakkinda ilk elden bilgi saglasa da potansiyel 6nyargilar ve tutarsiz
yanitlar igerebilmesi nedeniyle, arastirma sonuglarinin dikkatle ele alinmasi

gerekmektedir. Cesitli kurum ve kurulusglar tarafindan organize edilen ¢ok sayida iilkede
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TDO arastirmalar1 yiiriitiilmektedir. Bununla birlikte, TDO’lere iliskin yapilan
arastirmalar  genellikle Dbelirli  bir {iriine/sektore, belirli bir iilkeye/bolgeye
odaklandiklarindan, yalmzca belirli bir vakaya yonelik bilgi olusturmasi nedeniyle

arastirmanin sonuclar1 da sinirli kalmaktadir (Rau ve Vogt, 2017b, s. 5).

3.2. Tarife Dis1 Onlemlere iliskin Tiirkiye’nin Politikas:

Bu alt bolimde oncelikle Tiirkiye ekonomisi ihracat, ithalat ve cari denge
acisindan degerlendirilecek, sonrasinda TDO’lerin yurtigi mevzuatindaki yeri ele
alinacak ve son olarak Tiirkiye’nin bugiine kadar uygulamis oldugu TDO’ler
degerlendirilmek suretiyle Tiirkiye’nin TDO’lere iliskin politikas1 aciklanmaya

caligilacaktir.
3.2.1. Tiirkiye’nin Ekonomik Goriiniimii

3.2.1.1. Tiirkiye’de ihracatin Seyri

Tirkiye’nin  1995-2018 yillar1 arasinda gerceklestirmis oldugu ihracat
performansi Sekil 3.1 yardimiyla gosterilmistir. Sekle gore Tiirkiye nin gerceklestirmis

oldugu ihracatin genel olarak artis egiliminde oldugunu belirtmek yanlis olmayacaktir.
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Sekil 3.1 Tiirkiye’de ihracatin Seyri

Kaynak: WITS (World Integrated Trade Solution) portalindan elde edilen verilerle yazar
tarafindan hazirlanmastir.

* fhracat rakamlar1 milyar ABD dolar1 cinsindendir.
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Sekilde de goriildiigii iizere, Tiirkiye'nin ihracati 6zellikle 2000°li yillarin basindan
itibaren ciddi bir tirmanisa gegmis, kiiresel ekonomik krizin diinyay: etkisi altina aldig1
2008-2009 yillar1 arasinda tiim diinyada oldugu gibi Tiirkiye ekonomisinde de ciddi bir
daralma yasanmistir. Nitekim bu daralma Diinya Bankasi verilerine gore %13.5
diizeyindedir. Bununla birlikte ihracat Ozellikle 2010 yilindan itibaren artigini
stirdiirmiistiir. Sekilde mor ile renklendirilmis olan ¢izgi ise ihracatin bir 6nceki yila gore
% artis ve azaliglarini temsil etmektedir. Belirtilen yillarda ihracat degisimi ise bir dnceki
yila gore neredeyse hep pozitif seyir izlemistir. Bu ¢ercevede oncelikle 2000 yilinda bir
onceki yila gore %1,1 oraninda bir daralma gergeklesmis, bu daralmanin nedeni ise
Tiirkiye’de yasanan ekonomik krizdir. S6z konusu daralma nispeten hafif atlatilmis olup
bunun altinda yatan temel etken ise krizin iilke ekonomisinin i¢ dinamikleriyle ilgili
olmasidir. Thracatta kaydedilen en ciddi daralma yukarida belirtilen 2008-2009 kiiresel
ekonomik krizi donemi olup, s6z konusu kriz 6zellikle Tiirkiye’nin basta Avrupa ve ABD
olmak {izere en ciddi ihracat destinasyonlarini etkisi altina almis ve bahse konu dénemde
gerceklestirilen ihracatta bir 6nceki yila gore %22,6 oraninda daralmaya neden olmustur.
Bunun yaninda Tiirkiye nin 2018 yilinda gerceklestirmis oldugu ithalatin sektorlere gore

dagilimi ise Sekil 3.2°de gosterilmistir.

. Cevher ve kit Tarimsal
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4% Gida 3% 0%

7%

Tekstil
11%

Sektorlere gore Thracat

Sekil 3.2 ithalatin Sektdrlere Gore Dagilimi (%)
Kaynak: WITS (World Integrated Trade Solution)
*Sektorler SITC Rev2 kategorisindedir.

2018 yili verilerine gore, Tiirkiye’nin gerceklestirmis oldugu ihracatta %53 ile imalat
sektorii ilk sirada yer almustir. Ihracattaki dagilimda %21 ile makine ve nakliye

ekipmanlart ikinci, %11 ile tekstil sektdrii ise {i¢lincii siradadir. ihracattaki sektorel
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dagilim gidada %7, kimyasalda %4, cevher ve metallerde %3 ve yakitta ise %1 paya
sahiptir.

3.2.1.2. Tiirkiye’de Ithalatin Seyri

Tiirkiye’nin belirtilen yillara yonelik gerceklestirmis oldugu ithalatin seyri ise
Sekil 3.3 ile ele alinmistir.
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Sekil 3.3 Tiirkiye’de Ithalatin Seyri (Miktar ve Degisim %)
Kaynak: WITS (World Integrated Trade Solution)
* fthalat rakamlar1 Milyar ABD Dolar1 cinsindendir.

Tiirkiye’nin gergeklestirmis oldugu mal ithalati yillara gore incelendiginde 2000, 2009
yillart diginda genellikle artis gostermistir. Yukarida da deginildigi iizere belirtilen
yillarin 6zelligi bu yillarin ekonomik kriz yillart olmasidir ve bu itibarla 2009 yilinda

ithalatta bir 6nceki yila gore %30,2 oraninda ¢ok ciddi bir diisiise neden olmustur.

Sekilde dikkat ¢eken bir diger unsur ise, ithalatin 2013 yilindan itibaren diisiis
trendine girmis olmasidir. Belirtilen durum i¢in sdylenebilecek ilk gerekge, 2013 yilinda
kamuoyunda sikca “ekonominin ¢ok 1sindig1” dolayisiyla cesitli para ve maliye politikasi
enstrimanlart1 da kullanilmak suretiyle frenlenmesi gerektigi o donemde sikca
tartisilmistir. Gelinen noktada o donemde hiikiimet tarafindan, basta vadeli ithalatin

finansmaninin engellenmesine yonelik, gerek ithalat islemlerinde uygulanan Kaynak
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Kullanimin1 Destekleme Fonu (KKDF)’nun oran ve kapsaminin genisletilmesi, gerekse
yurti¢i tiiketimin kisilmasi baglaminda yine bankalarca tahsis edilen kredilere KKDF
uygulamasi getirilmesi, ayrica beyaz esya, mobilya ile telekomiinikasyon iiriinlerinde
uygulanan vadeli satislarin kapsaminin daraltilmasina yonelik kredi karti taksit sayisinin
azaltilmasi gibi bir dizi 6nlem paketiyle ithalatin kisilmasi ve bu suretle ekonomideki agir

1sinmanin azaltilmasi1 amaglanmaistir.

Bunun disinda ithalatta cesitli nedenlerle azalis meydana gelebilmektedir. Basta
Tiirkiye’nin uygulamis oldugu TDO’lerin son yillarda yogunluk kazanmast, diger taraftan
gerek doviz kuru gerekse Tirkiye nin satin alma giiciinde son yillarda meydana gelen
degisimler gibi pek ¢ok sebepten dolay: ithalat etkilenebilmektedir. Diger taraftan
Tiirkiye’nin gergeklestirmis oldugu ithalatin sektdrlere gore dagilimi ise Sekil 3.4°de

gosterilmistir.
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Sekil 3.4 Tiirkiye’de ithalatin Sektdrlere Gore Dagilimi (%)
Kaynak: WITS (World Integrated Trade Solution)
*Sektorler SITC Rev2 kategorisindedir.

2018 yili verilerine gore, Tiirkiye’nin gerceklestirmis oldugu ithalatta %46 ile imalat
sektorii ilk sirada yer almaktadir. S6z konusu siralamada %21 ile makine ve nakliye
ekipmanlart ikinci, %10 ile kimya sektorii ise {iciincii siradadir. Thracattaki sektorel

dagilim yakitta %7, cevher ve metallerde %6, gida ve tekstilde %4 ve tarimsal
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hammaddelerde ise %2 paya sahiptir. Burada dikkat ¢ceken dnemli bir nokta hem ihracat

hem de ithalatta makine ve nakliye ekipmanlarinin %21 ile ayn1 paya sahip olmasidir.

3.2.1.3. Tiirkiye’nin Dis Ticaret Dengesi

24 Ocak 1980 kararlariyla Tiirkiye ekonomisi ciddi bir donilisiim yasamis, ithal
ikameci sanayilesme stratejisinin yerine disa doniik ihracata dayali sanayilesme
stratejisini benimsemis ve bu dogrultuda politikalar izlemeye baslamistir. Yasanan bu
ciddi doniisiim sayesinde gelen ticaret serbestisi dis ticaret rakamlarinda da hizl artislarin
gerceklesmesine neden olmustur. Bu kapsamda Tiirkiye’nin 1995-2018 yillar1 arasinda
gerceklestirdigi ithalat ve ihracat ile bunun sonucunda elde edilmis olan cari denge

durumu Sekil 3.5’de gosterilmistir.

ithalat, Thracat ve Denge
300.0
250.0

200.0
150.0
100.0 i i i
50.0
hhiiiliiii

A S N © LIRS AL
50.0, &7, q% S S @Q'@Q’&Q o,&o °'0°l9°l0° bx P\, \,Ib b\,k\,l@,l
-100.0
-150.0

miTHALAT ®iHRACAT =DENGE (+-)

Sekil 3.5 Tiirkiye’de ithalat ve Thracatin Seyri ile Dis Ticaret Dengesi
Kaynak: WITS (World Integrated Trade Solution)
* Ithalat ve ihracat rakamlar1 milyar ABD dolar cinsindendir.

Tirkiye’nin ithalat ve ihracati hemen hemen tiim yillarda paralellik arz etmektedir. Bu
itibarla hem ithalat hem de ihracat belirtilen yillarda genellikle artis gostermistir. Basta
Tiirkiye gibi gelismekte olan iilkelerinin sanayi tiretimi ciddi oranda ithal girdiye bagimli
oldugundan, iiretim ile bunun yaninda gergeklestirilen ihracat da ithalata bagimli
olmaktadir. Bu kapsamda yapilan bazi ampirik ¢aligmalar Tiirkiye’de gerceklesen ithalat
ile ihracat arasinda pozitif yonli bir iliski oldugunu ortaya koymaktadir (Saatcioglu,
2005, s. 215; Aker, 2008, s. 142). Diger taraftan yine belirtilen yillar dikkate alindiginda
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Tiirkiye daime cari agik vermistir. Diger bir ifadeyle Tiirkiye’nin gergeklestirmis oldugu

ithalat, ihracat tutarmni siirekli asmistir.

3.2.2. TDO’lere iliskin Tiirkiye’nin Politikasi

Yukarida da deginildigi ilizere, Tirkiye’nin dis ticaretinin en belirgin 6zelligi,
temelde ithalata bagimli olusudur. Oyle ki gergeklestirmis oldugu ihracat da biiyiik 6lciide

ithalata bagimli bulunmaktadir.

Bu kapsamda “Ithalata Olan Bagimhihgin Azaltilmas: Programi Eylem Plam”
cergevesinde, Ozellikle imalat sanayiinin ihracata doniik iiretiminde girdi tedarik
ihtiyaglarinin daha etkin bir sekilde karsilanabilmesi, basta ithalat bagimliliginin yogun
oldugu tiriin/iiriin gruplarina doniik olmak iizere siirdiiriilebilir bir tedarik zincirinin
gelistirilmesi ve imalat sanayinin sektorler itibariyle girdi tedariki perspektifinden
incelenerek, politika onerileri gelistirilebilmesine yonelik hedefler dogrultusunda
Ekonomi Bakanlig1 koordinasyonunda Girdi Tedarik Stratejisi (GITES) Eylem Planlari
hazirlanmistir. GITES Eylem Planlarinda yer alan hedefler 2013-2015 uygulama
doneminde biiyiik dl¢lide hayata gecirilmistir. Bu ¢alismanin da ana konusunu olusturan
otomotiv sektoriinde® katma degerin yaratildigr en énemli bilesenlerden olan motor ve
aktarma organlart ana maliyet unsurlarindan birini teskil etmekte olup, bu alandaki
yiiksek ithalat bagimliligi nedeniyle otomotiv sektorii GITES kapsaminda ele alinan

stratejik iiriinler arasindaki yerini korumaktadir®®.

Tiirkiye’de her ne kadar ithalat bagimliliginin azaltilmasina doéniik bu tiir iyi
niyetli ¢aligmalar yiiriitiilmekte ise de bu ¢alismalar halen neticelenmis veya bu konuda
basariya ulasilabilmis degildir. Bu noktadan hareketle ithalat bagimliliginin asgari
seviyelere indirilmesi, bunu yaparken de Tiirkiye nin uygulayacak oldugu TDO’lerin bu
konudaki politika yapicilariin gerek sektorler gerekse en alt seviyedeki ekipmanlar
baglaminda “ince bir is¢ilik™ ile ele alinmasini gerekli kilmaktadir. Bagka bir ifadeyle, bir
tarafta yliksek teknoloji triinlerinin ithal edilip liretime kanalize edilmesi suretiyle

Tirkiye’de katma deger yaratilmak istenirken, diger tarafta yanlis/yersiz bir sekilde

25 Otomotiv sektdriiniin ekonomik goriiniimii ile sektdre uygulanan TDO’ler bir sonraki boliimde tiim
yonleriyle ele alinmustir.
26 https://ticaret.gov.tr/data/5h92345f13b876136466595a/gites_raporu.pdf
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uygulanacak olan bir TDO politikasiyla ortaya konulmak istenen bu teknolojik
doniisiimiin engellenmemesi gerekmektedir. Belirtilen nedenlerle politika yapicilart ve
uygulamaci kuruluslar (Glimriik Tegskilat1 gibi) ile sektor temsilcileri arasindaki esgiidiim

ile iletisim kanallarinin siirekli agik tutulmasi gerekmektedir.

Bu cercevede Tiirkiye’nin TDO’lere iliskin politikasi, dncelikle Tiirkiye nin Dis
Ticaret mevzuatinda TDO’lerin Yeri ele alindiktan sonra Tiirkiye’nin 1995-2018 yillart

arasinda uygulamis oldugu TDO’ler baglaminda ortaya konulmus olacaktir.

3.2.2.1. TDO’lerin Tiirkiye’nin Dis Ticaret Mevzuatindaki Yeri

1994 tarihli GATT Anlagmasi uluslararasi ticaret sistemi i¢in iki merkezi ilke
icermekte olup, bunlar ticarete dair mevcut diizenlemelerin seffafligt ve bu
diizenlemelerin ayni sekilde uygulanmasidir. Bu kapsamda anlasmanin X. Maddesi’nin
seffaflik hiitkmii geregince ticaretle ilgili tiim idari diizenleme, mevzuat ve kararlara dair
bilgilerin iiciincii taraflarin erisebilecegi sekilde yaymlanmasi gerekmektedir. DTO niin
bir iiyesi olarak Tiirkiye de basta ticaret ve glimriik islemleriyle ilgili olmak {izere alinan
Oonlemlerin tamamim1 Resmi Gazete’de yayimlamak suretiyle tiim kamuoyuyla

paylagmaktadir.

10 Temmuz 2018 tarihli ve 30474 sayili T.C. Resmi Gazetesi’nde yayimlanan 1
sayllt “Cumhurbaskanligi Teskilati Hakkinda Cumhurbaskanligt Kararnamesi”
kapsaminda, Ekonomi Bakanlig1 ile Glimriik ve Ticaret Bakanlig1 “Ticaret Bakanlig1” ad1
altinda birlestirilmistir. Yine, bahse konu Kararname ile Ticaret Bakanligi’nin hizmet
birimleri ile bu birimlerin gdrev ve yetkileri belirlenmistir?’. Bu degisiklikle birlikte
Tiirkiye’nin ticaret politikas1 tek noktadan uygulanip, dis ticarete iligkin tiim mevzuat
Ticaret Bakanligi’nca tretilir hale gelmistir. 10/7/2018 tarih, 1 sayili Cumhurbagkanligi
Teskilat1 Hakkinda Cumhurbaskanligi Kararnamesi’ne gore ithalat Genel Miidiirliigii s6z
konusu Bakanligin hizmet birimleri arasinda sayilmis ve Ithalat Genel Miidiirliigii'ne

asagida sayilan gorev ve yetkiler verilmistir?®,

27 https://uaabgm.ticaret.gov.tr/kurumsal/gorev-ve-yetkiler
28 http://ithalat.ticaret.gov.tr/kurumsal/gorevlerimiz
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» thalatin uluslararasi anlagmalar ile kalkinma planlar1 ve yillik programlarda
ongoriilen ilke, hedef ve politikalar ¢ergevesinde yiiriitiilmesini saglamak, kamu kurum
ve kuruluslarina gesitli mevzuatla verilmis yetkilerin kullaniminda ithalatla ilgili
politikalarin uygulanmasina dair esaslari diizenlemek ve bu kurumlara ithalata iliskin

goriis bildirmek,

» |thalat Rejimi Karar1 da dahil olmak iizere ithalata dair mevzuati hazirlamak,
madde politikalarini teklif etmek, uygulamak, ithalatla ilgili izinleri ve belgeleri vermek,

gelismeleri takip etmek ve ilgili kurum ve kuruluslarla koordinasyonu saglamak,

» |thalati i¢ piyasa ve sanayinin ihtiyaglarmi i¢ ve dis ekonomik gelismeleri
dikkate alarak izlemek ve ithal mallarina uygulanacak mali yiiklere iliskin hazirliklar:
yiirlitmek ve uygulanmasini saglamak, ithal mallarin diinya piyasalarina uygun olarak

ithalini saglayici tedbirleri almak, uygulamak ve izlemek,

= Dampinge kars1 vergi, siibvansiyona karst TEV ve korunma Onlemi gibi
TPSA ile ilgili mevzuati hazirlamak, uygulamak, mevzuatla verilen goérevleri yerine
getirmek, TPSA’nin etkisini incelemek ve TPSA’nin etkisiz kilinmasma iliskin

girisimleri aragtirmak, tespit etmek ve gerekli tedbirleri almak,

» thalat ile ilgili politikalar1 izlemek, ithalatin her asamasinda gerekli
goriilecek incelemeleri ve denetimleri yapmak, yaptirmak, onlemleri almak ve bu
hususlarla ilgili diizenlemeler yapmak, TPSA ile ilgili ikili ve ¢ok tarafli istigsareleri
yiiriitmek ve DTO ve diger iilke uygulamalarmi takip etmek, bu uygulamalar nedeniyle
ortaya ¢ikan anlasmazliklarda Tiirkiye nin menfaatlerini ilgili uluslararasi platformlarda

savunmak tizere gerekli 6nlemleri almak.

Bu kapsamda, Ticaret Bakanligi’nca basta ithalat Genel Miidiirliigii olmak gesitli
hizmet birimleriyle birlikte kendisine verilen gorevler ¢ercevesinde, yukarida detayli bir
sekilde ele alinmis olan TDO’lere ydnelik ¢esitli mevzuat hazirlanmakta ve kamuoyuyla

paylasilmaktadir.
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3.2.2.1.1. ithalat Mevzuati

Tiirkiye’de gerek uygulanacak olan giimriik tarifelerinin belirlenmesi, gerekse

TPSA’nin kullanilmasina yonelik temel dayanak 1995/7606 sayil1 ithalat Rejim Karari

ile diizenlenmis olan ithalat mevzuatidir.

Bu kapsamda, ithalatin iilke ekonomisi yararina ve uluslararasi ticaretin

gereklerine uygun olarak diizenlenmesinin saglanmasi1 amaglanmis olup, ithalat, bu Karar

ile bu Karara dayanilarak c¢ikarilan yonetmelik, tebligler, ilgili kuruluslara verilecek

talimatlar, ¢ok tarafli veya iki tarafli anlagsma hiikiimleri gercevesinde yiiriitiilmektedir.

Bu itibarla ithalat mevzuat: Tiirkiye’nin uygulamis oldugu TDO’lerin temel dayanagin

teskil etmektedir. Bu anlamda TDO’lere iliskin yiiriirliikte bulunan ithalat mevzuati;

Ithalat Rejimi Karari- 95/7606 (31 Aralik 1995 tarih ve 22510 Sayili Miikerrer
Sayil1 Resmi Gazete)

Ithalat Yonetmeligi (31 Aralik 1995 tarih ve 22510 Sayili Miikerrer Sayili Resmi
Gazete)

Ithalatta Haksiz Rekabetin Onlenmesi Hakkinda Kanun- Kanun No: 3577
(1/7/1989 tarih ve 20212 Sayil1 Resmi Gazete)

Ithalatta Haksiz Rekabetin Onlenmesi Hakkinda Karar (99/13482) (30.10.1999
tarth 23861 Sayili Resmi Gazete)

Ithalatta Haksiz Rekabetin Onlenmesi Hakkinda Y®netmelik (30.10.1999 tarih
23861 Sayili Resmi Gazete)

Ithalatta Korunma Onlemleri Hakkinda Karar-2004/7305 (29/05/2004 tarih 25476
Sayili Resmi Gazete)

Bazi Sanayi Uriinlerinin Ithalatinda Tarife Kontenjan1 Uygulanmas1 Hakkinda

Karar (Karar Sayist: 1953) (31.12.2019 tarih 30995 Sayili Resmi Gazete)

ile tiim bu mevzuata yonelik ¢ikarilmig olan uygulama tebliglerinden olugsmaktadir.
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3.2.2.1.2. Teknik Diizenlemeler Mevzuati

2013/4284 Teknik Diizenlemeler Rejimi Karartyla, dis ticarete konu iiriinlerin
teknik diizenlemelere uygun ve giivenli olmasini temin etmek ve dis ticarette teknik
engellerin Onlenmesine yonelik calismalarin yapilmasi, teknik diizenlemeler, iiriin
giivenligi ve denetimine dair mevzuat, politika ve uygulamalarin koordine edilmesi ve
uluslararasi yiikiimliiliiklere uygunlugunun saglanmasi amaglanmistir. Bu itibarla teknik
diizenlemeler mevzuati ithalatin yaninda ihracat islemlerini kapsayici niteliktedir. Bu
cercevede uluslararasi ticarette en sik kullanilan TDO’lerin basinda gelen SBS ve TTE
onlemlerine iligkin tiim bu teknik diizenlemeler s6z konusu kararla diizenlenmektedir. Bu

kapsamda teknik diizenlemelere iliskin mevzuat genel olarak;

= Uriinlere iliskin Teknik Mevzuatin Hazirlanmas1 ve Uygulanmasina Dair Kanun-

4703 (11.07.2001 tarih 24459 Sayil1 Resmi Gazete)

» Teknik Diizenlemeler Rejimi Karari- 2013/4284 (22.02.2013 tarih 28567 Sayili

Resmi Gazete)

*  Dag Ticarette Teknik Diizenlemeler ve Standardizasyon Y onetmeligi (31.12.2003
tarih 25333 Sayili Resmi Gazete)

* Piyasa Gozetimi ve Denetimi Sonu¢ ve Onlemlerinin Kaydi ve Bildirimi

Yonetmeligi (27.07.2013 tarih 28720 Sayili Resmi Gazete)

ile bu ana mevzuata ek olarak ¢ikarilmig olan uygulama tebliglerinden olusmaktadir.

3.2.2.2. Tiirkiye’nin Uygulams Oldugu Tarife Dis1 Onlemler

Bu calismanin ana konusu olan Tiirkiye’nin Otomotiv ana ve yan sanayiine
uygulamis oldugu TDO’lerin etkilerinin &lgiilmesidir. Bu itibarla gerek Otomobil
sektdriiniin ithalat ve ihracat yapisi ile sektdre uygulanan TDO’ler, gerekse TDO’lerin
etki analizinde kullanilan yontemler tiim yonleriyle bir sonraki boliimde ele anmaktadir.
Bu nedenle burada Tiirkiye nin 1995-2018 yillar1 arasinda uygulamis oldugu TDO’ler,
GATT Anlagmasi’ndan dogan bildirim yiikiimliiliikleri ¢ergevesinde Tiirkiye’nin
DTO’ye yaptigt TDO bildirimlerinden yola ¢ikilmak suretiyle genel bir cercevede

degerlendirilmesiyle yetinilecektir.
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3.2.2.2.1. Uygulanan Onlem Kategorileri Bakimindan TDO’ler

Tiirkiye’nin 1995-2018 yillar1 arasinda uygulamis oldugu 6nlemler Tablo 5’de

belirtilmistir.

Tablo 5. Tiirkiye nin Uygulamis Oldugu Ana TDO Kategorileri

A Saglik ve bitki sagligi 6nlemleri (SBS) 295
B Ticarette Teknik engeller (TTE) 1.375
c SeYk E)pcesi inceleme ve diger formaliteler 627
(Gozetim)
D Ticarette Korunma Onlemleri 805
E Miktar Kisitlamalar 91
F [lave vergi ve iicretler dahil fiyat kontrolleri 217
G Mali 6nlemler 1
H Rekabeti etkileyen onlemler 38
I Ticaretle ilgili yatirim 6nlemleri 1
P Thracatla ilgili 5nlemler 808
TOPLAM 4.258

Kaynak: https://trains.unctad.org/Forms/TableView.aspx

Bu ¢ergevede belirtilen yillarda Tiirkiye toplamda 4.258 iiriine 10 farkli TDO

kategorisinden Onlem uygulamistir. Bununla birlikte 1.375 adetle en ¢ok uygulanan
onlem TTE’dir. Uygulanan diger onlemler ve sayilari ise sirasiyla, Ihracatla ilgili
onlemler 808, Korunma 6nlemleri 805, Sevk oncesi inceleme ve diger formaliteler (G6zetim)
627 ve SBS onlemleri 295°dir. Bununla birlikte belirtmek gerekir ki bazi {irlinler ayn1
anda farkl1 kategorilerden olmak {izere birden fazla 6nleme tabi tutulmustur. Bu itibarla
onlem uygulanan tiriinler birbirinden farkli olarak ele alindiginda, 1913 benzersiz esyaya
onlem uygulandig1 goriilmektedir. Bunun da anlami belirtilen esyalarin neredeyse her

birinin birden fazla 6nleme tabi tutuldugudur.

Diger taraftan Tiirkiye’nin yine belirtilen yillarda uygulamis oldugu 6nlemlerin

yiizde dagilimi ise Sekil 3.6’da gosterilmistir.
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Saglik ve bitki saghgi 6nlemleri
(SBS)
7%

ihracatala ilgili Onlemler
19%

Diger (G,H ve | Kate.)
1%

ilave vergi ve Uicretler

dahil fiyat kontrolleri
5% L
Miktar Kisitlamalari _~

2%

TDO'lerin Onlem Tipine Gére Dagilim

Sekil 3.6 Tiirkiye’nin Uygulamis oldugu TDO’lerin Dagilimi (%)
Kaynak: https://trains.unctad.org/Forms/TableView.aspx

Buna gore belirtilen yillarda Tiirkiye’nin en sik bagvurdugu onlem kategorisi %32 ile
TTE olmustur. Bu 6nlemi %19 payla ihracatla ilgili 6nlemler ile korunma 6nlemi ve %15
payla gozetim kategorisinde uygulanan onlemler takip etmektedir. Tiirkiye’nin en az
basvurdugu onlem kategorisi ise G, H ve I kategorisinde yer alan Mali, Rekabet ve
Yatirimlara iligkin 6nlemler olup, toplamda uygulanan tiim 6nlemler i¢inde %1 oraninda

paya sahiptir.

3.2.2.2.2. Uygulandiklari Sektorler Bakimindan TDO’ler

TDO’ler dogalar1  geregi  uygulandiklar1  sektdrlere  gore  farklilik
gostermektedirler. Bu kapsamda SBS 6nlemleri genel olarak insan veya hayvan hayatini;
gidalarda bulunan katkilardan, kirletici maddelere kadar saglikla ilgili konularda yogun
olarak uygulanirken, TTE’ler ise 6zellikle makine ve imalat sanayiine yonelik {iriin
giivenlik ve standartlar1 kapsaminda siklikla kullanilmaktadir. Bu itibarla Tiirkiye’nin
belirtilen yillarda uygulamis oldugu TDO’ler de buna gore farklilik gdstermektedir. Bu
itibarla burada &zellikle Tarim ve Gida ile Imalat sektdriine yénelik uygulanmis olan
TDO’ler iizerinde durulacaktir. Bununla birlikte, bu ¢alismanin ana konusunu teskil eden
otomotiv ana ve yan sanayiine yonelik uygulanmis olan TDO ' ler ise bir sonraki boliimde

etki analizini de kapsayacak sekilde ayrintili olarak ele alinmaktadur.
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Yukarida da belirtildigi tizere Tiirkiye 1995-2018 yillar1 arasinda toplamda 4.258
iiriine 8 farkli kategoriden TDO uygulamis olup, UNCTAD TRAINS verilerine gore,
uygulanan énlemlerin sektorlere gore dagilimi ise Imalat Sektorii %76, Tarim ve Gida
Sektorii %19 ve diger %5 seklindedir. Goriildiigii lizere analiz donemi igerisinde
uygulanan tiim 6nlemlerin dortte iicliniin imalat sektoriine uygulandig goriilmektedir. Bu
kapsamda s6z konusu sektdrlere uygulanan TDO’lerin sektdrel bazda dagilimi ise asagida

sektorler 6zelinde ele alinmustir.

Imalat sektériiniin Tiirkiye agisindan &zellikle katma deger sunan ihracat
potansiyeli barindirmasi bakimindan kritik 6neme sahip oldugu daha once de ifade
edilmisti. Bu itibarla imalat sektorii i¢in tasarlanip uygulamaya koyulan TDO’lerde bu
durumun da g6z dniinde bulunduruldugu varsayilmaktadir. Tiirkiye nin Imalat Sektériine
uygulamis oldugu TDO’lerin kategorik dagilimi Sekil 3.7. ile gdsterilmistir.

Ihracatala Saglik ve bitki sagligi 6nlemleri (SBS)

ilgili
Diger (G,H ve I Kate.) &nlemler 2%

0% 17%

ilave vergi ve licretler
dahil fiyat kontrolleri
6%

Miktar Kisitlamalari
2%

evk dncesi incele
e diger formaliteler
Gozeti

Imalat Sektoriine Uygulanan TDO'ler (%)

Sekil 3.7 Tiirkiye’nin Imalat Sektoriine Uygulamis oldugu TDO’lerin Dagilimi (%)
Kaynak: https://trains.unctad.org/Forms/TableView.aspx

Imalat sektoriine iliskin uygulanmis olan TDO’lerin kategorik dagiliminda %38’lik payla
TTE onlemleri beklenildigi gibi ilk siradadir. En ¢ok bagvurulan ikinci dnlem tiirii ise
%?24’lik payla Korunma Onlemleri kategorisidir. Bu Onlem kategorisinin detayina
bakildiginda %52’sini damping Onleminin, kalan %48’ininse korunma onlemlerinden
olustugu goriilmektedir. Sektdrde en ¢ok uygulanan iiglincii Onlem tiirii ise %17 ile
ithracata yonelik onlemlerdir. Ayrica sektore yonelik ithalat islemlerinde uygulanan ilave

vergi ve iicretler dahil fiyat kontrollerinin orani ise %6’dr.
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Tiirkiye nin Tarim ve Gida sektériine uygulanmis oldugu TDO’lerin dagilimi ise

Sekil 3.8. ile ele alinmistir.

Tarim ve Gida Sektoriine Uygulanan TDO'ler (%)

ihracatala ilgili Onlemler
29%

Rekabeti etkileyen onlemler
3%

Sevk dncesi inceleme ve
diger formaliteler
(Gozetim)

28%

ilave vergi ve {icretler da
fiyat kontrolleri
2%

Korunma Onlemi
0%

Sekil 3.8 Tiirkiye’nin Tarim ve Gida Sektériine Uygulamis oldugu TDO’lerin Dagilimi (%)
Kaynak: https://trains.unctad.org/Forms/TableView.aspx

Goriildiigii {izere sektorde en sik bagvurulmus olan TDO, beklenildigi iizere %30 ile SBS
onlemleridir. Devaminda ise %29 ile ihracatla ilgili olan &nlemlerdir. Ihracata ydnelik
onlemlerin detaymna inildiginde ise bu Onlemlerin biiyiik bir ¢ogunlugunun SBS
nedenlerinden kaynakli ihracata yonelik tiretim ve tiretim sonrasina iliskin gereklilikler
ile ihracatgiya verilen cesitli hiikiimet destegi olarak da bilinen siibvansiyon
onlemlerinden olustugu goriilmektedir. Sektorde en sik basvurulan iiclincli 6nlem ise
%28‘lik payla Sevk oOncesi inceleme ve diger formaliteler (Gozetim) oldugu
goriilmektedir. Diger taraftan ithalattan alinan ek vergi ve tcretlerin, uygulanan tiim
onlemler igerisinde %?2 pay aldig1 goriilmektedir. Burada dikkat ¢eken diger bir husus da

Gida ve Tarim sektoriine uygulanan korunma 6nlemlerinin %1’in de altinda olmasidir.

Tiirkiye’nin uygulamis oldugu TDO’lerden yola ¢ikarak genel bir degerlendirme
yapilacak olursa, imalat sektorii agisindan korunma onlemlerine sik¢ca bagvuruldugu
anlagilmaktadir. Onlem detayina inildiginde cogunlugun damping énlemleri ile korunma
Onlemlerinden olustugu goriilmektedir. Sektére uygulanan her bes Onlemden biri
korunma onlemleri kategorisindedir. Dolayisiyla Tirkiye acisindan “kritik sektorler
arasinda” goriilen imalat sektdriine uygulanan TDO politikasinin da bu yoniiyle ticaret

politikasiyla Ortiistiigii diistintilmektedir.
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Diger taraftan imalat sektoriine uygulanan onlemlerin %51 inin ithalata yonelik
teknik engellerden (A,B, ve C Kategorisi) olustugu goriilmektedir. Tarim ve gida
sektorilinde ise bu oran %66 diizeyinde olup tarim sektdriinde bu oraninin biiyiik bir kismi1
SBS 6nlemlerinden olusmaktadir. Daha 6nce kisaca deginildigi lizere teknik engeller
esasen SBS Anlasmasi ile TTE Anlasmasi’ndan giiciinii almakta ve her iki anlasma da
insan ve hayvan yasamui ile ¢evreye yonelik “standart uygulama ihtiyaglarimin nasil
karsilanacagini’” belirlemektedir. Bununla birlikte bu onlemlerin bir diger 6zelligi ise
piyasa aksakliklarinin yasandigi durumlarda ticaretin akigini diizenlemek i¢in de
kullanilmasidir. Diger bir ifadeyle bu tiir onlemler, aksak rekabet ortaminda ticaretin
kolaylastirilmas1 amaciyla da kullanilabilmektedir?®. Bu itibarla bahse konu &nlemlerin
yogunlugu g6z Oniine alindiginda, bu alanda Tiirkiye’nin basta saglik ve giivenlik
standartlar1 kapsaminda bir Onlem politikas1 ylriittiigiinii ifade etmek yanlis

olmayacaktir.

Diger taraftan hem onlemlerin “piyasa aksakliklart boyutu” hem de TDO
politikasina isaret etmesi bakimindan belirtilen yillarda uygulanan diger 6nlemlerin “etki
boyutu” ekonometrik analiz yapilmak suretiyle ortaya ¢ikarilabilecek bir konudur. Bu
calismanin ana amaci otomotiv sektorii Ozelinde bu Onlemlerin etki analizini
gerceklestirmektir. Dolayisiyla s6z konusu analiz yapildiginda en azindan otomotiv
sektorii ozelinde, uygulanmis olan TDO’lerin etkileri daha somut bir perspektiften ele
alinmis olacaktir. Bunun yaninda elde edilen sayisal verilerden yola ¢ikarak Tiirkiye nin
otomotiv sektdriine iliskin TDO politikas1 daha objektif bir temelde degerlendirilme
imkanina kavusacaktir. Ote yandan otomotiv sektdrii disindaki diger sektorler igin
Tiirkiye 6zelinde bugiine kadar konuya iliskin yapilan ¢aligmalar g6z oniine alindiginda,

bu alanda bir¢ok farkli analiz gergeklestirilmesine ihtiya¢ bulundugu diisiiniilmektedir.

29 Bu konu bir sonraki boliimde bu alanda yapilmis olan ampirik ¢alismalar temelinde detayl: bir sekilde
tartigtlmaktadir.
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4. BOLUM

TURKIYE’NIN UYGULAMIS OLDUGU TARIiFE DISI
ONLEMLERIN OTOMOTIV ANA VE YAN SANAYIiINE
ETKILERININ CEKIM MODELIYLE OLCULMESI

Bu ¢aligmanin temel amaci Tiirkiye’deki otomotiv ana ve yan sanayii sektoriine
Tiirkiye’nin uygulamis oldugu TDO'lerin ne ydnde etkide bulundugunun arastirilmasi ve
bu etkilerin 6l¢iilerek sayisallastirilmasidir. Bu kapsamda bu boliimde dncelikle otomotiv

sektoriliniin Tiirkiye ekonomisindeki yeri ve 6nemi ortaya konulacaktir.

4.1. Tiirkiye’de Otomotiv Sektoriiniin Durumu

Otomotiv ana ve yan sanayi, giiniimlizde Tiirkiye imalat sanayinin lokomotif
sektorlerinden birisi konumundadir. Otomotiv ana ve yan sanayi ayni zamanda savunma
sanayl ve gemi insa sanayinin de altyapisim1 olusturmaktadir. Gilinlimiizde Tiirkiye,
Avrupa’daki en biiytlik hafif ticari ara¢ ve otobiis tireticisi konumundadir (Otomotiv Ana

ve Yan Sanayii Raporu, 2016, s. 2).

Bunun yaninda otomotiv sektorii endiistri kolu olarak; motorlu karayolu tagima
araglar ile bu araglar i¢in yedek parga, aksam ve sistem gibi gerekli donanimlarin
tiretiminin yapildig1 sanayi kollarindan olusmaktadir. Bu yoniiyle otomotiv sektorii
ekonomide ciddi bir katma deger yaratmaktadir. Soyle ki, otomotiv sektorii, demir-gelik,
hafif metaller, petrokimya, boya, plastik, kauguk ve lastik gibi sanayi dallarinin 6nemli
bir {iriin alicist ve turizm, alt yapi, insaat, ulastirma ve tarim sektorlerinde kullanilan
motorlu tasitlarin da tedarik¢isi konumundadir. Bu ger¢evede otomotiv sektoriinde
yasanan gelismeler, tiim bu sektorleri de olumlu yonde etkilemekte ve ekonomide 6nemli
bir katma deger yaratmaktadir. Bu ve benzeri sebeplerle otomotiv sektorii diinya
genelinde lokomotif sektorlerden biri olarak kabul edilmektedir (Bakan ve Selci, 2019, s.
33).
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Otomotiv sektorii, ekonomide yarattigi katma degerin yaninda Tirkiye
ekonomisinde, vergi gelirleri yoluyla devlete ¢cok ciddi kamu geliri saglayan bir sektor
konumundadir. Tasitlar ile bu tasitlarda kullanilan akaryakit fiyatlarma uygulanan OTV
miktar1 dikkate alindiginda, her satilan aracin devlete vergi olarak katkisi 6nemli

boyutlara ulagsmaktadir (Otomotiv Sektoriinde Giindem, 2013, s. 2).

Tiirkiye’de otomotiv sektorii 1960’11 yillardan baglamak iizere 6nemli gelismeler
kaydetmistir. Bu baglamda otomotiv sektdrii 1990’11 yillarda ihracata yonelik rekabetgi
bir nitelik kazanmistir. Ayrica 1990’larin sonuna dogru, Tiirkiye’de diinyanin 6nde gelen
otomotiv firmalarinin yerli ortaklariyla kurduklari tesislerle birlikte dnemli bir konum
elde ederek bunlardan bazilar1 ortak olduklari yabanci otomotiv firmalarinin ihracat {issii

haline gelmistir. Sektoérde kaydedilen bu gelismeler asagida Sekil 4.1.”de verilmistir.

mmmal  1960'l1 y1llarda

+"[thal Ikamesi” amagl traktor ve ticari araglarm montaj {iretimi

mmml  1970'l1 yi1llarda

+ Aksam parca iiretimine yonelik “Yerlilestirme” ve “Otomobil Uretimi”

mmml 198011 y1llarda

+“Kapasite ve Teknoloji Yatirimlar1”

mmmel  1990'l1 yillarda

«“Kiiresel Rekabet” i¢in yeniden yapilanma ve kiiresel sanayi ile entegrasyon

mmml  2000'l1 y1llarda

*Daha yiiksek katma deger yaratarak diinya pazarina yonelik tasarim ve {iretim
icin “Siirdirilebilir Kiiresel Rekabet Siireci” ne girig

Sekil 4.1 Tiirkiye’de Otomotiv Sektoriiniin Gelisimi
Kaynak: Tiirkiye Otomotiv Sektor Raporu, 2019, s. 8.

Yukarida belirtildigi lizere, ihracatta yasanan bu biiylime, dnde gelen iireticilerin
Tirkiye’deki tesisleri kiiresel {iretim planlarina dahil etmesiyle ortaya c¢ikmuas,
Tirkiye’nin bu sekilde kiiresel iiretim planlamasina dahil edilmesi ise AB ile yapilan ve
01.01.1996 tarihinden bu yana yiiriirliikte bulunan Gumriik Birligi (GB) Anlagmasi
sayesinde miimkiin olmustur. Bu gelismelerin ardindan kiiresel ve bolgesel satislarin
artirilmas1 amaciyla her gegen giin daha cok sayida model Tirkiye’de iiretilmeye
baslanmistir. Gliniimiizde iiretim ve pazarlama alanlarinda dis diinyaya entegrasyonunu

biiylik oranda tamamlayan otomotiv sektori, iiretimde kalite yonetimi ve verimlilikteki
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basarisin1 da kiiresel ve gelismis pazarlara yaptigi ihracat ile de zaten kanitlamis

durumdadir (Tiirkiye Otomotiv Sektér Raporu, 2019, s. 8).

Otomotiv sektorii bahse konu verimlilik ile ihracat basarisinin yaninda, Tirkiye
ekonomisine ¢ok ciddi istihdam olanaklar1 sunmaktadir. Oyle ki Otomotiv ana sanayinde
50.000, yan sanayiinde ise 200.000 olmak iizere yaklasik 250.000 kisinin istihdam
edildigi ve bu sayinin satis, pazarlama ve dagitim aglarinda ¢alisan kisiler de eklendiginde
yaklasik 400.000 kisi oldugu tahmin edilmektedir (Otomotiv Ana ve Yan Sanayii Sektor
Raporu, 2016, s. 2).

Yukarida genel ¢ergcevede verilen bilgiler 1s181inda otomotiv endiistrisinin Tiirkiye
ekonomisi i¢in Onemi ortadadir. Bu c¢ergevede alt boliimlerde bu bilgiler daha da

detaylandirilacak ve sektore iliskin istatistiki veriler sunulacaktir.

4.1.1. Sektorii Olusturan Esyalar

Diinyada ticarete konu edilen tiim iirlinler i¢in iki temel siiflandirma sistemi
kullanilmaktadir. Uriinlere iliskin detayl1 veriler icin Armonize Mal Tanimi1 ve Kodlama
Sistemi [The Harmonized Commodity Description and Coding Systems(HS)] kisaca
Armonize Sistem kullanilirken, genellestirilmis veriler i¢inse Uluslararas1 Standart
Ticaret Simiflamast (SITC Rev.3, Standart International Trade Classification)
kullanilmaktadir. Otomotiv Sektorii, SITC’e gore 78. boliimde tanimlanmistir. Armonize
Sisteme gore Giimriik Tarife Istatistik Pozisyon Kodlar1 (GTIP) esas alinarak olusturulan
otomotiv sektoril tirlin tanimlari ise asagida yer alan Tablo 6’da belirtilmistir (Otomotiv

Ana ve Yan Sanayii Sektor Raporu, 2016, s. 2).

Tablo 6. Otomotiv Ana ve Yan Sanayii Sektorii Esya Listesi

G.T.I.P. Armonize Sistem Esya Tamimlar
NO
Ana Sanayi;
8701 Traktorler
8702 Otobiis, minibiis, midibiis
8703 Binek otomobiller
8704 Kamyon, kamyonet
Yan Sanayi;
4011 Kauguktan yeni dis lastikler
4012 Kauguktan sirt gecirilmis veya kullanilmis dig lastikler
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4013 Kauguktan i¢ lastikler

401699 87.01 ila 87.05 pozisyonlarindaki motorlu araglar i¢in kauguk pargalar
681320 Amyant i¢eren fren balatalar

681381 Amyant icermeyen fren balatalar

7007 Emniyet camlari

700910 Dikiz aynalar

8407 Igten yanmali motorlar

8408 Dizel ve yar1 dizel motorlar

8409 Motorlarin aksam ve pargalar

841330 Icten yanmali pistonlu motorlar i¢in yakit, yag veya sogutma pompalari
841520 Klimalar

842123 Filtreler

842131 Filtreler

8482 Rulmanlar

8483 Transmisyon milleri ve kranklar

8484 Contalar

8507 Akiiler

8511 Atesleme cihazlar1

8512 Aydinlatma ve isaret cihazlari

8706 87.01 ila 87.05 Pozisyonlarinda yer alan motorlu tasitlar i¢in sasiler
8707 87.01 ila 87.05 Pozisyonlarinda yer alan motorlu tagitlarin karoserleri
870810 Tamponlar ve bunlarin aksam ve parcalari

870821 Emniyet kemerleri

870829 Karoseri aksami

870830 Frenler ve servo-frenler ve bunlarin aksam ve parcalari

870840 Vites kutular1 ve bunlarin aksam ve pargalari

870850 Diferansiyelli hareket ettirici akslar

870870 Tekerlekler ve bunlarin aksam, parca ve aksesuari

870880 Siispansiyon sistemleri ve bunlarin aksam ve pargalar1 (amortisorler dahil)
870891 Radyatorler ve bunlarin aksam ve parcalari

870892 Egzoz susturuculari ve egzoz borulari; bunlarin aksam ve parcalari
870894 Direksiyon simitleri, direksiyon kolonlar1 ve direksiyon kutulari
870895 Hava ile sismeli hava yastiklar

870899 Diger aksam ve pargalar

9104 Tagitlarin alet tablolari igin saatler

940120 Motorlu tasitlarda kullanilan tiirden oturmaya mahsus mobilyalar

Kaynak: Otomotiv Ana ve Yan Sanayii Sektor Raporu (2016).

S6z konusu tabloda hem pozisyon hem de alt pozisyon numaralari diger bir ifadeyle HS4
ve HS6 diizeyindeki GTIP kodlari belirtilmistir. Tabloda bulunan HS4’lerin alt pozisyonu
olan HS6 GTIP kodlarma déniistiiriildiigiinde sektérde bulunan esya sayisi 134’e
cikmaktadir. Bu calismada otomotiv sektoriiyle ilgili tiim bilgiler HS6 diizeyinde ele

alinmustir.
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4.1.2. Sektoriin Thracat ve Ithalat Yapisi

4.1.2.1. Sektoriin Thracat Yapisi

Otomotiv sektorli Tiirkiye’nin dis ticaretinde ¢ok onemli bir yere sahip olup,
ozellikle sektorde gerceklestirilen ihracat, Tiirkiye nin ihracatinda ciddi bir pay sahibidir.
Tiirkiye’nin HS6 diizeydeki Armonize Sistem mal siniflandirmasina gére 1995-2018

yillart arasindaki otomotiv sektorii ihracatina iligkin bilgiler Sekil 4.2°de verilmistir.

Otomotiv Sektorii Thracat: ile Genel Thracat Arasindaki Iliski
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Sekil 4.2 Otomotiv Sektorii fhracati ile Tiirkiye’nin Genel Thracat1 Arasindaki liski
Kaynak: WITS (World Integrated Trade Solution) portalindan® elde edilen verilerle yazar
tarafindan hazirlanmistir.

Sekil 4.2°de de goriilecegi lizere Tiirkiye’nin gerceklestirdigi ihracat yillara gore genel
olarak artis egilimi gostermistir. Bu kapsamda otomotiv sektoriinlin ihracati da
thracatindaki bu genel artisa paralel seyretmistir. Burada dikkat ¢ekilmesi gereken temel
nokta, otomotiv sektorii ihracatinin Tiirkiye’nin genel ihracatindan aldigi paydir.

Baslangigta otomotiv sektoriiniin genel ihracattaki payr 22 milyon (ABD dolar) ile

Ohttp://wits.worldbank.org/WITS/WITS/AdvanceQuery/RawTradeData/QueryDefinition.aspx?Page=Ra
wTradeData , https://wits.worldbank.org/CountryProfile/en/TUR
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yaklasik %5 iken, 2018 yilina gelindiginde 32 milyar dolar ile %19 seviyelerine kadar
yiikselmistir. Bu baglamda otomotiv sektorii ihracati yillara gore artis gostermekle

kalmamais, genel ihracattan aldig1 pay1 da yaklasik 4 kata yakin artirmistir.

Diger taraftan otomotiv sektorii ithracatinin bir 6nceki yila gore gosterdigi degisim

ise Sekil 4.3.’de verilmistir.

Sektor Thracatinin Bir Oceki Yila Gore Degisim (%)
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Sekil 4.3 Tiirkiye’nin Otomotiv Sektérii Thracatinin Bir Onceki Y1la Gore Degisimi (%)
Kaynak: WITS (World Integrated Trade Solution) portalindan® elde edilen verilerle yazar
tarafindan hazirlanmistir.

Otomotiv sektorii ihracatindaki degisim incelendiginde, ihracatta bir ciddi sigrama ile
dort farkli donemde azalis gozlemlenmekte olup, azalislar sekil 3’te kirmizi ile
renklendirilmistir. Thracatta 1996 yili itibariyle kaydedilen ilk ciddi sigramada, AB ile
imzalanan ve 1 Ocak 1996 yilinda yiiriirlige giren GB Anlagmasmin pay1 oldugu
diisiiniilmektedir. Bunun diginda bir dnceki yila gore azalan oranlarda da olsa ihracatta
genel olarak artis kaydedilmistir. Otomotiv sektorii ihracatinda kaydedilen ilk azalisin
1994-1995 yillarinda Tiirkiye ekonomisinde ciddi bir kiigiilmeye sebep olan ekonomik
kriz dénemine denk geldigi goriilmektedir. Ihracat azalisinda goriilen en ciddi kirilmanin

ise kiiresel ekonomik krizinin gerceklestigi yil olan 2008-2009 donemine karsilik

Shttp://wits.worldbank.org/WITS/WITS/AdvanceQuery/RawTradeData/QueryDefinition.aspx?Page=Ra
wTradeData , https://wits.worldbank.org/CountryProfile/en/TUR
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gelmektedir. Bu donemde Tiirkiye ekonomisinde %4,8 diinya ekonomisinde ise %1,6
kiigiilme yasanmustir (Kaderli ve Kiiglikkaya, 2012, s. 87). Otomotiv sektorii ihracati bu

dénemde bir 6nceki yila gore %31,7 oraninda azalis gostermistir.

4.1.2.2. Sektoriin ithalat Yapisi

Son yillarda gosterilen yerlilik ve millilik ¢abalariyla bir noktada kirilmaya
baslasa da Tiirkiye ekonomisi temelde ithalata bagimli olan bir ekonomik yapiya sahiptir.
S6z konusu bu durum kimi aragtirmacilarca Tiirkiye’nin orta gelir tuzagindan ¢ikamamasi
olarak yorumlanmaktadir. Bu durumun dogal sonucu olarak da ithalat yillara gore hep
artig gostermistir. Bu kapsamda Otomotiv sektoriiniin ithalat ile Tirkiye’nin genel

ithalat1 arasindaki iligki Sekil 4.4’te gosterilmistir.

Otomotiv sektorii ithalat1 ile Genel Ithalat arasindaki iliski
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SEKTOR ITHALATININ GENEL ITHALATTAKI PAYI (%)

Sekil 4.4 Otomotiv Sektdrii ithalat: ile Tiirkiye’nin Genel Ithalati Arasindaki Iliski
Kaynak: WITS (World Integrated Trade Solution)

1995 yilinda 35 milyar olan Tiirkiye’nin genel ithalati, 2018 yilina gelindiginde 223
milyar dolara kadar yiikselmistir. Diger taraftan otomotiv sektorii ithalatinin genel
ithalattaki bu artisla ¢ok da paralellik arz etmedigi goriilmektedir. Oyle ki otomotiv
sektorii ithalatinin genel ithalattan aldigir pay yillara gore inisli ve ¢ikish bir seyir

gostermistir. Otomotiv sektdrii ithalatinin pay: yillara gore hep bir dalgalanma gostermis
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%6,2 ile %13,2 araligindaki koridorda inis ve c¢ikislar sergilemistir. 2018 yilina
gelindiginde s6z konusu bu pay %9,4 olarak gerceklesmistir.

Tiirkiye’nin hem genel hem de sektor ithalatinin bir 6nceki yila gore gosterdigi

degisim ise Sekil 4.5 ile ele alinmistir.

ithalat ile Oto.Sektorii ithalatindaki Degisimi (%)
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e BIR ONCEKI YILA GORE SEKT. ITH. DEGISIM (%)

Sekil 4.5 Tiirkiye’nin Genel Ithalati ile Otomotiv Sektdrii ithalatinin Bir Onceki Yila Gore
Degisimleri (%)
Kaynak: WITS (World Integrated Trade Solution)

Sekil 4.5’de de goriildiigli lizere hem genel ithalat seviyesi hem de sektorel
seviyedeki ithalatin bir Onceki yila gore kaydettigi artis ve azalislar paralellik
gostermektedir. Ancak 2001 ile 2003 yillarinda bu paralellik ¢ok daha u¢ noktalara
tasinmustir. Bu kapsamda 6zellikle 2001 yilinda sektor ithalatinin kaydettigi diisiis genel
ithalata oranla ¢ok daha yiiksektir. Benzer sekilde 2003 yilinda kaydedilen ithalat artist
da sektor lehine ¢ok daha yiiksektir. Ithalat degisimlerine dair dikkate cekici diger bir
nokta ise genel ithalat ile sektor ithalat degisimlerine iliskin benzerligin 6zellikle 2013
yilindan sonra bozulmasi, sektoriin ithalatinin daha belirgini bir diizeyde azalis trendine

girmesidir.

4.1.2.3. Sektoriin Dis Ticaret Dengesi

Otomotiv sektoriiniin hem ithalat hem ihracat boyutuna iliskin tizerinde durulmasi

gercken diger bir nokta da sektoriin dis ticaret dengesidir. Bu baglamda iki onemli
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gosterge lizerinde durulmasi gerekmektedir. Bunlardan ilki otomotiv sektorii ihracatinin
ithalatin1 karsilama oranidir. Digeri ise otomotiv sektoriiniin dis ticaret dengesidir.
Asagida yer alan Sekil 4.6’da otomotiv sektdriinde gerceklesen ihracat ve ithalat

miktarlari ile ihracatin ithalati karsilama oraninin yillara gore seyri gosterilmistir.

Otomotiv Sektorii Thracatinin ithalatim Karsilama Oram

|||! ]I ,!!.!4]. 1)

mmmm OTOMOTIV SEKTORU ITHALATI ($)
mmmm OTOMOTIV SEKTORU IHRACATI ($)

Sekil 4.6 Otomotiv Sektorii Thracatinin Ithalati Karsilama Oran1 (%)

Kaynak: WITS (World Integrated Trade Solution)
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Otomotiv sektorli thracatinin, ithalatini karsilama oran1 2008 yilina kadar hep %100’{in
altinda ger¢eklesmistir. Bunun bir istinasi ise 2001 ve 2002 yillaridir. Belirtilen yillarda
bu oran %100’ asmistir. 2008 yilindan sonra bu oran genellikle %100’in tizerinde
gerceklesmis, 6zellikle 2016 yilindan itibaren bu oran astronomik seviyelere ulagsmistir.
Yukarida da belirtildigi lizere bu durumun asil nedeninin sektor ihracatinda meydana

gelen ciddi artisin yaninda sektor ithalatinda meydana gelen daralmadir.

Otomotiv sektoriiniin ihracat ile ithalat rakamlar1 arasindaki fark olarak

tanimlayabilecegimiz sektoriin dis ticaret dengesi ise Sekil 4.7°de gosterilmistir.
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Otomotiv Sektorii Thracat-ithalat ve Dis Dengesi (+,-)
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Sekil 4.7 Otomotiv Sektoriiniin fhracati, ithalat: ve D1 Ticaret Dengesi
Kaynak: WITS (World Integrated Trade Solution)

Tiirkiye’de otomotiv sektorii 1995 yilindan 2015 yilina kadar donemler itibariyle kimi
zaman dis ticaret ac181 kimi zaman da dis ticaret fazlas1 vermistir. Ancak burada one ¢ikan
durum, sektoriin 6zellikle 2012 yilindan itibaren verdigi dis ticaret fazlasini istikrarl bir
sekilde artirmay1 siirdiirmiis olmasidir. Ozellikle otomotiv sektdrii ihracatinin son iic
yilda gerc¢eklestirmis oldugu sicramayla 32 milyar dolar seviyesine ¢ikmasi bu fazlalikta
onemli bir etken olmustur. Son yillarda kaydedilen bu ticaret fazlasindaki diger bir
etmenin ise Ozellikle Tiirkiye’nin otomotiv sektorii ithalatinda uygulamis oldugu
TDO’lerin bilhassa son bes yilda yogunlasmis olmas diisiiniilmekte olup, bu durum

asagida ele alinmaktadir.

4.1.3.0tomotiv Sektorii ithalatinda Tiirkiye’nin Uygulanus Oldugu TDO’ler

Yukarida 3. Béliimde ayrintili olarak agiklandigi iizere, TDO’ler konusunda
Tiirkiye’nin  politikalarin1  uluslararasi1  anlagmalarin  yaninda ulusal mevzuati
belirlemektedir. Bu baglamda Tiirkiye siklikla TDO’lere basvurmaktadir. DTO iiyesi
iilkeler tarafindan kendi ticaret politikalar1 dogrultusunda uygulanan TDO’lere iliskin
bilgi kaynaklari ile bu bilgi kaynaklarindan elde edilen verilerin toplanmasi ve
smiflandirilmasinda GATT/DTO gibi uluslararas: kuruluslarin rolii 3. Béliimde ele

alinmist1.
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Bu kapsamda TDO uygulayan diger DTO iiyesi iilkeler gibi Tiirkiye de
uluslararas1 anlagmalardan kaynaklanan taahhiitleri dogrultusunda SBS, TTE, anti-
damping, ithalat lisanslar1 veya TEV uygulamalari gibi uygulamis oldugu cesitli
TDO’lere yonelik DTO’ye gerekli olan bildirimleri yapmaktadir. S6z konusu bildirimler,
DTO biinyesinde ¢esitli itiraz mekanizmalari da calistirilip  incelemeler
gerceklestirildikten sonra DTO ile UNCTAD 1n &nciiliigiinde kurulan “Ticaret Analizi
Bilgi Sistemi” (TRAINS) icerisinde yer alan “Tarife Dis1 Onlemler Global

Veritabaninda®? yayinlanarak diinya ile paylasiimaktadir.

Bu ¢ergevede BM biinyesinde olusturulan CKDE tarafindan giincellenen ve daha
once Tablo 3’de 6zetlenen siniflandirma da esas alinmak suretiyle Tiirkiye’nin otomotiv
sektdriine uygulamis oldugu TDO’ler TRAINS Veritabanindan elde edilerek Ek-1de yer
alan Tablo 7°de sunulmustur. S6z konusu tabloda yalnizca Otomotiv sektdrii ithalatina
yonelik Tiirkiye’nin uygulamis oldugu dnlem kategorilerine yer verilmis olup, bu nedenle

CKDE smiflandirmasinda yer alan diger TDO kategorilerine yer verilmemistir.

Bu kapsamda 1995-2018 yillar1 arasinda Tiirkiye otomotiv sektori ithalatinda 74
farkl1 esya icin toplamda alt1 farkli TDO uygulamis olup, s6z konusu TDO tipleri asagida
yer alan Tablo 8’de belirtilmistir.

Tablo 8. Tiirkiye nin Otomotiv Sektdriinde Uygulamis Oldugu TDO Cesitleri

ONLEM - L
KATEGORISI ONLEM CESIDI
B Ticarette Teknik engeller (TTE)
C Sevk oncesi inceleme ve diger formaliteler (Gozetim)
D Ticarette Korunma Onlemleri
E Miktar Kisitlamalari
F Ilave Vergi ve Ucretler Dahil Fiyat Kontrolleri
P Thracatla Tlgili Onlemler

Kaynak: https://trains.unctad.org/Forms/TableView.aspx

Tablo belirtilen bahse konu 6nlemlerden en az biri, yukarida belirtilen 74 esyadan
en az birine uygulanmistir. Diger bir ifadeyle Tiirkiye otomotiv sektoriinde belirtilen yi1l

araliginda 74 farkli esyaya 6 farkl tipte 342 farkli TDO uygulamistir. Bu kapsamda 1995-

32 https:/ftrains.unctad.org/Forms/TableView.aspx
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2018 yillar1 arasinda otomotiv sektdriine uygulanan TDO’lerin yiizde dagilimi Sekil

4.8’de gosterilmistir.

Otomotiv Sektoriine Uygulan TDO'lerin Dagilinm

1%

m Ticarette Teknik engeller (TTE) m Sevk Oncesi Inceleme (Gozetim)
u Ticarette Korunma Onlemleri Kota ve Miktar Kisitlamalar:

m ilave Vergi ve Ucretler Dahil Fiyat Kontrolleri ® Ihracatla lgili Onlemler

Sekil 4.8 Otomotiv Sektoriine Uygulanan Tarife Dist Onlemlerin Dagilimi (%)
Kaynak: https://trains.unctad.org/Forms/TableView.aspx portalindan elde edilen veriler
dogrultusunda yazar tarafindan hazirlanmistir.

Sekil 4.8’de veriler bilgilere gore Tiirkiye’nin otomotiv sektdriine uygulamis oldugu
onlemlerde en biiyiik pay %36 ile {iriin standartlar1 olarak da bilinen ticarette teknik
engellerdedir. Sektdre uygulanan TDO’lerin dagiliminda ikinci biiyiik pay ise %22 ile
ticarette korunma Onlemlerinindir. Diger taraftan otomotiv sektdriine uygulanan
onlemlerde %21 gibi 6nemli bir pay ise ilave glimriik vergisi ve ticretleri de dahil fiyat
kontrollerindedir. Sektore uygulanan tiim onlemler igerisinde sevk Oncesi inceleme
bashg altinda yer alan gdzetim oOnlemleri ise %12’lik paya sahiptir. Onlemlerin
dagiliminda dikkat ¢ceken diger 6nemli bir detay ise otomotiv sektorii ihracatina yonelik
onlemler olup, tiim 6nlemler icerisinde %8’lik paya sahiptir. Tiirkiye nin belirtilen donem
araliginda uygulamis oldugu TDO’lerde en diisiik pay ise kota ve miktar kontrollerine ait

olup, tiim dnlemler icerisinde %]1’lik paya sahiptir.

Otomotiv sektoriine iliskin yine ilgili yillar arasinda sektor ithalatinda uygulanan

TDO ¢esidine karsilik gelen uygulama sayis ise Sekil 4.9°da belirtilmistir.
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Otomotiv Sektdriine Uygulanan TDO Cesit ve Sayilar

140
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20 I .
0 —
Ticarette Teknik Ticarette ilave Vergive  Sevk Oncesi  Ihracatla lgili Kota ve Miktar
engeller (TTE) Korunma Ucretler Dahil Inceleme Onlemler Kisitlamalar1

Onlemleri  Fiyat Kontrolleri  (Gozetim)

= ONLEM SAYISI

Sekil 4.9 Otomotiv Sektédriine Uygulanan Tarife Dis1 Onlemlerin Cesit ve Sayilart
Kaynak: https://trains.unctad.org/Forms/TableView.aspx portalindan elde edilen veriler
dogrultusunda yazar tarafindan hazirlanmistir.

Belirtilen yillarda Tiirkiye otomotiv sektdrii ithalatinda toplamda 74 farkli sektor esyasina
6 farkli TDO kategorisinde toplam 342 adet 6nlem uygulamistir. Bu kapsamda 6rnegin B
kategorisinde yer alan TTE’ler bu donemde 57 farkli sektor esyasina toplamda 124 defa
uygulanmistir. Bu durumda bir 6nlem tipi ayn1 zamanda birgok farkli esyaya bir defadan
fazla olmak iizere uygulanmis olmaktadir. TDO cesidi ile iiriin kategorisine bakildiginda
iriin standartlar1 diye de nitelendirebilecegimiz ticarette teknik engeller, dogalar
itibariyle sanayi mallarma uygulandiklarindan, bu tiir Onlemlerin sayisinin tim
onlemlerden agik ara onde olmasi gayet dogal bir durumdur. Bunun gibi TDO’ler
arasinda cesitli sektor esyasmna 74 defa uygulanmis olan ikinci biiylik kullanim
yogunluguna sahip onlem tiirii ise ticarette korunma 6nlemleridir. Bu 6nlem tiirtinii 70
olan uygulama sayistyla ilave vergi ve licretler de dahil fiyat kontrolleri takip etmektedir.
Yukarida belirtilen bilgiler paralelinde dikkat ¢eken bir diger ayrint1 ise bu dénemde

otomotiv sektorii esyasina ithracatla ilgili olarak 28 tane 6nlem uygulanmis olmasidir.

Tiirkiye’nin belirtilen yillarda otomotiv sektorii ithalatinda uygulamis oldugu
onlemler, ¢ogunlukla {ilke ayrimi gozetmeksizin tiim iilkelere uygulanmis olsa da sz
konusu dnlemler kimi zaman belirli lilkelere 6zgii de uygulanabilmektedir. Bu kapsamda
otomotiv sektdriine uygulanan TDO’lerin iilkeler itibariyle dagilimi asagida Sekil 4.10°da

verilmistir.
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Uygulams Bicimine gore TDO'ler

u Tiim Ulkeler ® Ulkeye Ozgii

Sekil 4.10 Turkiye’nin Otomotiv Sektdriine Uyguladig: Ulke Ayrim1 Gdzeten ve Gdzetmeyen
TDO’ler (%)

Kaynak: https://trains.unctad.org/Forms/TableView.aspx portalindan elde edilen veriler
dogrultusunda yazar tarafindan hazirlanmistir.

Daha o6nce de belirtildigi iizere TDO’ler yapilari geregi farkli farkli iiriinlere
uygulanmaktadir. Bir onceki bdliimde de aciklandig iizere 6rnegin tiim saglikla ilgili
(Hayvan ve bitkiler dahil) standartlar Saglik ve Bitki Sagligi (SBS) onlemleri ile
denetlenmektedir. Bu kapsamda s6z konusu bu 6nlemlerin uygulanmasi yalnizca saglikla
ilgili konularda gergeklesebilmektedir. Bu nedenle otomotiv sektdriinde bugiine kadar
uygulanmis herhangi SBS 6nlemi bulunmamaktadir. Diger taraftan ticarette korunma
onlemi ana baghig: altinda ise genel olarak damping onlemleri, telafi edici vergiler ve
korunma onlemleri yer almakta olup, s6z konusu dnlem kategorisi, ticaretin olagan akisi
icinde gergeklesen anlik fiyat degisimleri durumunda kullanilabilmektedir. Diger bir
ifadeyle bu tiir onlemler bir iilkeden gerceklesen ithalatin yerli {iretici ve tiiketiciler i¢in
ciddi zarar veya zarar tehdidi riski tasimasi halinde iilke ayrimi gozetilmek suretiyle
yiiriitiilen ticaret politikasinin bir araci olarak kullanilmaktadirlar. Bu ¢ergevede Sekilde
4.10°da da goriildiigii lizere Tiirkiye nin otomotiv sektorii ithalatinda uygulamis oldugu
onlemlerin %78°1 iilke ayrim1 gozetilmeksizin tiim iilkelere uygulanmistir. Diger taraftan
otomotiv sektoriine uygulanmis olan TDO’lerin %22 sinde ise iilke ayrim1 gozetilmistir.
Bu kapsamda %22 lik orani olusturan TDO’lerin tamami D kategorisinde uygulanmus

olan ticarette korunma onlemlerinden olusmaktadir.
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Bu cergevede %?22’lik dilimi olusturan iilke ayrimi gozeten ticaret politikasi
araglarindan olan ticarette korunma dnlemlerinin tilkelere gére dagilimi ise Sekil 4.11°de

verilmistir.

Ulke Ayrimi Gézeterek Uygulanan TDO'ler

Sri Lanka '

5%

Hindistan
5%

= Cin = Endonezya = Hindistan = Israil = Malezya = Sri Lanka = Tayland = Vietnam = Cin Tayvan
Sekil 4.11 Tiirkiye’nin Uyguladig1 Ulke Ayrimi Gdzeten TDO’lerin Dagilimi (%)

Kaynak: https://trains.unctad.org/Forms/TableView.aspx portalindan elde edilen veriler
dogrultusunda yazar tarafindan hazirlanmistir.

Ulke ayrimi gozetmek suretiyle uygulanmis olan TDO’ler arasinda %27°lik payla Cin
devleti acik ara 6nde gelmektedir. Bu kapsamda Cin’in ardindan %11°lik payla Malezya,
Endonezya, Vietnam, Cin Tayvani ve Israil gelmektedir. Bu iilke grubunu %8’lik payla
Tayland takip etmektedir. Ulke ayrimi gozeten TDO uygulamasinda Hindistan ve Sri
Lanka ise %5°lik paya sahip olan iki iilke olmustur.

Son olarak Tiirkiye’nin tiim sektorler itibariyle uygulamis oldugu TDO’lerin 2018
yil1 verileriyle hesaplanmis olan Frekans Endeksleri ile Kapsama Orani degerleri asagida

yer alan Sekil 4.12°de verilmistir.

140


https://trains.unctad.org/Forms/TableView.aspx

Sektorlere Gore TDO'lerin Siklik Gostergeleri
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Sekil 4.12 Tiirkiye’nin Uygulamis Oldugu TDO’lerin Sektdrlere Gore Siklik Gostergeleri (%)
Kaynak: WITS Portal®

Alt boliimde tiim detaylartyla belirtildigi {izere, kapsama orani, bir iiriin veya iiriin
grubunun ithalatinda uygulanan TDO’lerin, ithalat degeri iizerinden etkilenen mallarin
yiizdesini dlgmektedir. Frekans endeksi ise sadece TDO’lerin varligin1 veya yoklugunu
aciklamakta olup, bir veya daha fazla TDO'den etkilenen iiriinlerin yiizdesini
gdstermektedir. Kapsama oranma gore Tiirkiye’nin uygulamis oldugu TDO’ler tiim
sektorler icin gerceklestirilen ithalatin %61 ini etkilemistir. Frekans endeksine gore tiim
sektorlere iliskin mal kalemlerinin %68’i TDQO’lerden etkilenmis bulunmaktadir.
Otomotiv sektoriine gelince, kapsama oranma gore TDO’den etkilenen ithalat %67,
frekans endeksine gore ise bu oran %62 diizeyindedir. Bu yoniiyle bakildiginda otomotiv
sektoriinde uygulanmis olan TDO’ler igin hesaplanmis olan frekans ve kapsama oranlar
tiim sektorler i¢cin hesaplanan ortalama degerlere ¢cok yakindir. Bu oranlarin en yiiksek
oldugu sektdrler yani Tiirkiye’nin uygulamis oldugu TDO’lerden en genis boyutta
etkilenen sektorler sirastyla meyve sebze, hayvancilik, gida iirlinleri ile tekstil ve hazir
giyim grubu olarak 6ne ¢ikmaktadir. Bu dnlemlerden en az etkilenen sektor ise metal

sektorudur.

33 https://wits.worldbank.org/tariff/non-tariff-measures/en/type-count/country/TUR/ntmcode/All
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4.2. Tarife Dis1 Onlemlerin Etkilerinin Ol¢iilmesinde Kullanilan Yéntemler

Uluslararasi ticarette herhangi bir dis pazara erisim, ticareti yapilan mallarin
uymasi gereken genis ve kapsamli bir dizi standart ve mevzuat gereksinimlerine bagl
bulunmaktadir. Yasal mevzuatlara dayali bu diizenleyici tedbirler 6nceki boliimlerde ele
alindig iizere, genellikle TDO’ler olarak adlandirilmaktadir. Séz konusu bu &nlemler
aslinda ticaret maliyetleri iizerinde dogrudan veya dolayli etkileri olan ¢ok cesitli
ekonomi politikalarin1 igermektedir. Her ne kadar TDO'lerin uluslararasi ticareti
diizenlemeye yonelik kullanimlar1 giderek yayginlasmis olsa da bu 6nlemlerin agiga

cikardigr etkiler, hala tam olarak anlasilabilmis degildir (Melo ve Nicita, 2018, s. 1).

Bu ¢ergevede, TDO’lerin ticaret akislarinin Sl¢iilmesinde daha giivenilir sonuglar
vermesi bakimindan envanter yaklasimi olarak da adlandirilan tanimlayic1 gostergelere
dayal1 analiz metotlar1 ile nicel degerlendirmeye dayal1 analiz metotlar1 en sik kullanilan

hesaplama metotlar1 arasinda yer almaktadir.

Bununla birlikte, en basit teorik ¢er¢evede bile, TDO’lerin ekonomi ve refaha
olan etkileri kesin bir dogrulukla belirlenememektedir. Bu 6zellik yalnizca ¢oklu diizeyde
uygulanan 6nlemlere degil, ayn1 zamanda SBS ve TTE'ler gibi 6nlemlere de 6zgii bir
durumdur. TDO’lerin élciilmesindeki temel amag, uygulanan énlemin fiyata olan
etkilerine yonelik tahminleri tiretmek ve bu tahminleri ortiik tarife veya ortiik koruma
oranmi olarak da tamimlanan AVE’lere doniistiirmektir. S6z konusu bu yaklagim,
genellikle birbiriyle iliskili cok boyutlar1 bulunan bir veya birden ¢ok dnlemin etkisini
sentezleyerek tek bir Sl¢ii birimine doniistiirmesi bakimindan bu alandaki literatiirde
dikkatleri lizerine ¢ekmektedir. Bununla birlikte hesaplanan AVE’nin mutlaka pozitif
olmas1 da gerekmemektedir. Diger bir ifadeyle TDO’lerin ticaret akisina olan etkileri her
zaman negatif olmamaktadir. Bu nedenle, AVE’lerin hesaplanmasindaki ideal ampirik
strateji hem miktar hem de fiyatlara dayali olarak gelistirilen model tahminlerinin,
TDO’lerin etkilerinin dogru bir sekilde hesaplanmasini saglamaktir. Son yillarda, cekim
modeline dayali ekonometrik analiz yontemlerinde kaydedilen ilerlemeler, belirli bir iiriin
veya Uriin grubuna uygulanan teknik onlemlerin gesitli etkilerini agiklamada ciddi bir
temel olusturmugtur. Diger taraftan bir dnlemin uygulanmasi nedeniyle ortaya cikan
birbirine zit etkilerin varligin1 hesaba katmak da yakin zamanda kullanilmaya baglanan

fayda-maliyet analizleriyle saglanabilmektedir (Fugazza, 2013, s. 9).
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Bu kapsamda yukarida verilen bilgiler dogrultusunda TDO’lerin ticarete olan
etkilerinin Ol¢iilmesinde kullanilan temel yontemler, Tanimlayict Gostergelere Dayali
Analiz Metodlari, Sayisal (Nicel) Degerlendirmeye Dayali analiz Metotlar1 olmak {izere

iki ana baslik altinda ele alinacaktir.

4.2.1. Tammlayic1 Gostergelere Dayali Analiz Metodlar:

TDO’lerin ticaret iizerindeki kullanim yaygmhigini 6zetlemeye yonelik en basit
yaklagim, dnlemlerin siklik gostergelerini hesaplamaktir. Bu gdstergeler, ticaret politikasi
araglariin yogunluguna dayanmakta olup, 6nlemin ticaret veya ekonomi tizerindeki
etkisini dikkate almadan getirilen standart veya diizenlemenin derecesini 6l¢mektedir.
Yaygin olarak kullanilan ve envanter metodu olarak da bilinen {i¢ onemli siklik
gostergesi; Kapsama Orani, Frekans Endeksi ve Yayginlik Skorudur. Bu gostergeler,
gdzlemlenen TDO’lerin envanter/sayim listelerine dayanmaktadir. (Melo ve Nicita, 2018,
s. 9). Diger taraftan envanter temelli siklik gostergelerine ilave olarak, son yillarda
TDO’lerin, bu &nlemleri iireten mevzuat/regiilasyonlarin  yogunluklarmi &lgen
“regiilasyon yogunlugu” ile iilkelerin uygulamaya koydugu TDO’lerin, mevzuatlari
acisindan benzerliklerinin de dl¢limiinii saglayan “regiilasyon mesafesi” gibi iki farkli

siklik gostergesi de bu baglik altinda ele alinacaktir.

4.2.1.1. Kapsama Oram (Coverage Ratio)

Kapsama orani, bir iiriin veya i{iriin grubunun ithalatinda uygulanan TDO’lerin
yiizdesini 6lgmektedir. Frekans endeksine benzese de ithal edilen her iiriin i¢in kukla
degisken yerine, her iiriin i¢in bir ticari deger kullanilmaktadir.

RS DOV
Cth — 2k=1}z;DOlktVlkT % 100 (1)
Yk=1VikT
Formiilde TDOj, belirli bir tarife satirmna i iilkesinin j iilkesinden ithal ettigi k malma
uyguladigt TDO’lerin varligim veya cesidini gdsteren kukla degiskeni, t 6nlemin
Olciildiigli zamani, T, ithalatin agirliklandirildigr yil, Vj, 1 tilkesinin k mali ithalatinin

degerini ifade etmektedir.
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Bu 6nlemin yorumlanmasindaki ana sorun, ithalat degerine iliskin matematiksel
agirliklarm igselliginden kaynaklanmaktadir. Eger bir TDO, j iilkesinden tiim i malinmn
ithalatin1 engelleyecek kadar kisitlayici olursa, V’nin (ithalatin) agirlig1 sifir olacak ve
TDO’niin kapsama oranina iliskin hesaplanan degeri de asag1 yonlii bir sekilde yanl:
olacaktir. Boylece kapsama oranlari, 6nlemden etkilenen ithal malinin degerini ne 6l¢iide
azalttigini gostermeyecek, boylelikle ithalat1 yasaklanmis iiriinlerin bir {ilkenin ithalatinin
toplam degeri i¢indeki agirligin1 da azaltmis olacaktir. Bu durumda, bir biitiin olarak
“diinyadan yapilan” toplam ithalatin, serbest ticaretin agirhigini temsil edecek sekilde
kullanilmasi, yasanan sorun i¢in bir diizeltme islevi gorecektir (Bora ve diger., 2002, s.
6)

4.2.1.2. Frekans Endeksi (Frequency Index)

Frekans endeksi ise sadece TDO’lerin varligin1 veya yoklugunu agiklamakta olup,
bir veya daha fazla TDO'den etkilenen iiriinlerin yiizdesini gdstermektedir.

FIl.. =

i
J Zz5=1 Migt

X 100 2

Formiilde TDOj belirli bir tarife satirma i iilkesinin j iilkesinden ithal ettigi k malma
uyguladigt TDO’lerin varligim veya cesidini gdsteren kukla degiskeni, t 6nlemin
ol¢iildiigii zamani, M;y; ise i tlkesinin j iilkesinden herhangi bir k mali ithal etmesi

durumunda 1 degerini alan kukla degiskenini ifade etmektedir.

Kapsama oranindan farkli olarak frekans endeksi yontemi, dnlemden etkilenen
{iriinlerin nispi degerini yansitmamakta, dolayisiyla TDO’lerin tagidigi éneme dair
thracatciya ithracat mallariyla ilgili genel veya gorece herhangi bir bilgi sunmamaktadir.
Diger taraftan, frekans endeksi ile kapsama oran1 metodu bazi zayifliklarina ragmen, %0
ile %100 arasinda degisen bir ¢esit “ticaret kisitlama endeksi” sunmakta olup, s6z konusu
bu gostergeler, sahip olduklar1 6zellikleri nedeniyle, ticaret akislarinin analizine iligkin
gergeklestirilen ekonometrik calismalarda kullanilabilmektedir (Bora ve diger., 2002, s.
6)
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4.2.1.3. Yaygihik Puam (Prevalence Score)

Ulkeler tarafindan kullanilan TDO'leri tanimlamanin {i¢iincii bir yolu da yayginlik
puan1 hesaplamasi olup, ithal edilen iiriinlere uygulanan ortalama TDO sayisin

Olgmektedir.

h .
ps. = ZELL#TDO Mg
1y - Zhs M;

k=1"ik

X 100 ©)

Formiilde #T DO degiskeni, k malina tarife satir1 diizeyinde uygulanan TDO sayisin1 ifade
etmektedir.

Bu yontem, belirli bir iiriine ka¢ tane Onlemin uygulandigini, en ¢ok sayida
TDO’den hangi iiriiniin etkilendigini veya bir {iriin grubuna ortalama kag TDO
uygulandigini lgmek igin kullanilmaktadir. Ornegin, tarim {iriinlerinin sanayi {iriinlerine
kiyasla daha fazla dnlemden etkilenip etkilenmedigini gérmek veya farkl iilkeler i¢in
ortalama Onlem sayisim1 karsilastirmak gibi amaclar i¢in de kullanilabilmektedir. Bu
yaklasim TDO’lerden etkilenmeyen iiriinler i¢in sifir olan degerleri de kapsamaktadir

(UNCTAD, 2017, S. 24).

4.2.1.4. Regiilasyon Yogunluk Gostergesi (Regulatory Intensity)

TDO’lerin analizinde kullanilan bir baska basit kullanigh gosterge de bir iilkenin
kendi iiriinleri arasinda uyguladigi TDO’lere iliskin getirdigi yasal diizenlemelerin
sapmasin1 hesaplayan regiilasyon yogunluk gostergesidir. Bu hesaplama, soz konusu
tilkenin onlemleri iiriinler arasinda esit sekilde uygulayip uygulamadigini veya belirli
tirtinleri veya gruplart hedefleme egiliminde olup olmadigin gostermektedir. Gergekten
de ticaret politikas1 araglari olarak kullanildiklarinda TDO'ler genellikle piring ithalatinda
ek bir standart getirilmesi gibi spesifik bir iiriine yonelik olurken, kamu politikasi
hedeflerine hizmet eden TDO'ler ise tarimsal iiriinlerde pestisit smirlar1 belirlenmesi gibi
daha esit ve genel bir sekilde uygulanmaktadir. Bu nedenle, bdyle bir gosterge TDO’lerin
tirtinler boyunca dagilimin1 6l¢gmenin yaninda, sz konusu 6nlemlere iliskin olusturulan
yasal mevzuatin da amaclarin1 ortaya koymaktadir. Bu ¢ergevede, iirlin farkliliklarin
kontrol eden iilkeler arasinda regiilasyon yogunlugu (RI) TDO saysi ile dl¢iildiigii gibi

asagida hesaplanan bir endeks yardimiyla da hesaplanabilmektedir.
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#TDO;j, _#TDOy

RI; = —22#D% 100 (4)

hs w
Yr=1 Xk

Formiilde #TDO,, k malina iilkeler bazinda uygulanan nlem ortalamasi, sdev ise
hesaplanan standart sapma degiskenini gostermekte olup, bu iki degisken tarife satiri
diizeyinde {lkeler i¢in hesaplandiktan sonra ithalat da diinya ithalati ile

agirliklandirilmaktadir (Melo ve Nicita, 2018, s. 10).

4.2.1.5. Regiilasyon Mesafesi (Regulatory Distance)

TDO’lere iliskin veriler, iilkeler arasindaki regiilasyon farklilik veya yakiliklari
hakkinda da bilgi vermektedir. Regiilasyon farkliliklar1 hakkindaki bilgi, diizenlemenin
kendisinden ziyade, ticaretin Oniinde bir engel gorevi goren Ozellikle biirokratik
uygulama farkliliklarindan dogan regiilasyon cesitliligi i¢in Snem tasimaktadir. TDO’lere
iliskin veri kisitliliklari, regiilasyon sapmalari i¢in sadece s1g bir analize izin verse de bu
tiir farklar1 6l¢en bir endeks, iki iilke tarafinda ayni sekilde uygulanan standartlagtirilmis
sayidaki iiriin tipi ve TDO kombinasyonunu hesaplamak i¢in kullanilabilmektedir. Bu
kapsamda Cadot, Asprilla, Gourdon, Knebel ve Peters (2015) basit bir regiilasyon mesafe

endeksi gelistirmistir.
1 . .
RD;; = ~X kX z|TDOf, — TDO| (5)

Formiilde yer alan TDO degiskeni, bir iilkenin k malina TDO uyguladifinda 1,
uygulamadigindan 0 degerlerini alan ikili bir degisken, N ise {iriin-TDO tipi kombinasyon
sayisini gostermektedir. Ayrica N i ve j iilkelerinden en az birisinin TDO uygulamas:
durumunu gosteren gozlem sayisini gostermektedir. Ozetle, regiilasyon mesafesi iki
iilkenin esit olmayan TDO-iiriin kombinasyonlarimn yiizdesini  géstermektedir.
Hesaplanan endeksin degeri ne kadar diisiik olursa, bu iki iilkenin regiilasyon ¢ergevesi
de birbirine o kadar benzer olmaktadir. Diger siklik gostergelerinde oldugu gibi,
regiilasyon mesafesi de sektor diizeyinde ve belirli TDO tiirleri i¢in hesaplanmaktadir.

(Melo ve Nicita, 2018, s. 10-11).
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4.2.2. Sayisal (Nicel) Degerlendirmeye Dayali Analiz Metotlari

TDO’lere iliskin yukarida belirtilen siklik gostergeleri, TDO’lerle iiriinler,
sektorler ve iilkeler arasindaki genel goriinlimii tanimlamak i¢in yararl olsalar da etkileri
hakkinda bilgi vermemektedirler. Bu sebeple cesitliliklerinden dolayi, ekonomik
etkilerinin dlgiilmesi TDO’lere dzgii metodolojiler gerektirmektedir (Melo ve Nicita,

2018, s. 21).

Bu cercevede TDO’lerin ticarete olan etkilerinin sayisal olarak analiz
edilmesinde yaygin olarak kullanilan ti¢ farkli yontem bulunmaktadir. Bunlar; fiyat
karsilagtirmasi, ekonometrik ve simiilasyon yontemleridir. Bu yoOntemler arasinda
ekonometrik yontem en sik kullanilan yontem olup, s6z konusu yontem sayesinde
TDO’lerin ithalat miktarlina olan etkileri fiyat etkilerine yani AVE’lere

doniistiiriilebilmektedir.

4.2.2.1. Fiyat Karsilastirmas1 Metodu (Handicraft Price Comparison)

Bu hesaplama ydntemiyle TDO’lerin fiyata olan etkileri, dnlem 6ncesi ile 5nlem
sonrasinda olusan fiyatlarin karsilagtirilmasi yoluyla dogrudan oSlciilmekte, yapilan bu

Olciim de kolayca AVE’lere doniistiiriilebilmektedir.

AVE, = % A+t + ) (6)

Formiilde P? k malma iliskin iilke ici (yerel) fiyati, PY¥ ise k malinin CIF
cinsinden diinya fiyatini, t, ise k malina uygulanan giimriik tarifesini, cj ise k malina
iliskin gozlenebilir diger advalorem (%) masraflar temsil etmektedir (Melo ve Nicita,
2018, s. 23). Bununla birlikte, bu hesaplama metodunun kullanilmasinda, AVE’lerin
tahmin edilmesi ve yorumlanmasinda fiyat verilerine iliskin ciddi veri problemleri ortaya
cikmaktadir. SOyle ki bir malin ithalat¢ilar tarafindan 6denen fiyati hakkinda bilgi
edinmek miimkiin olmakla birlikte, 6zellikle tarife satir1 diizeyinde oldukga ayristirilmis
bir seviyede i¢ piyasada gegerli olan ilgili mal fiyatini elde etmek epeyce zordur (Fugazza,
2013, s. 9). Ayrica fiyat verisiyle ilgili bir diger sorun gerek TDO’ler gerekse nakliye

masraflari ile fiyat farkliliklarina neden olan gézlemlenemeyen diger maliyet unsurlarinin

birbirinden ayristirilamamasidir. Bu nedenle uygulamada fiyat farki metodunun
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uygulanmasi ancak tiim veriler mevcut oldugunda ikna edici vaka ¢alismalar1 liretmek

icin faydali olabilmektedir (Melo ve Nicita, 2018, s. 23).

Yukarida aciklanan kisitlamalar da dikkate alindiginda, TDO’lerin fiyatlar
tizerindeki etkilerini 6lgmede fiyat farki metodunu ancak, mal fiyatlari, nakliye ve
dagitim masraflari, mala uygulanan giimriik vergisi ile diger vergilere iligkin veriler tam
ise kullanabilmek miimkiin olmaktadir. Bu yontem ancak bu sartlarda tek bir {iriin veya
birkag iiriine sahip tek bir ithalate¢ iilkeye iliskin ticaret politikasinin analiz edilmesine

imkan tanimaktadir (Ferrantino, 2006, s.10).

4.2.2.2. Ekonometrik Analiz Metotlar1 (Econometric Methods)

TDO’lerin ticaret akislarna olan etkilerinin tahmininde bir¢ok ekonometrik
modelleme ¢esidi mevcuttur. Temelde bu ekonometrik tahmin yontemleri fiyata dayali
ve miktara dayali olmak tlizere ikiye ayrilmaktadir. Fiyat temelli ekonometrik modeller
TDO’lerin belirli bir malin yurt i¢i fiyatinin bu malm ithalatina uygulanan bir énlem
nedeniyle malin eski fiyatinin daha ytiksek bir fiyata ¢ikmasina neden olduguna yonelik
kanit ararken, miktar temelli ekonometrik modeller ise belirli bir malin ithalatinda
uygulanan 6nlem nedeniyle malin ithal edilen miktarinda azalmaya neden olduguna dair
kanit aramaktadir. Fiyatlar ve miktarlar ayn1 pazarin bir parcasi oldugundan birbiriyle ¢ok
yakindan iligkilidir (Ferrantino, 2006, s.17). Bu kapsamda ekonometrik analizlerde

kullanilan yontemler asagida sirasiyla ele alinacaktir.

4.2.2.2.1. Fiyat Temelli Ekonometrik Yontemler (Price Based Econometric
Methods)

Fiyata dayali regresyon yontemleri TDO’niin ticarete olan etkisini agiklamada
Balassa-Samuelson etkisinden yararlanmaktadir. Bu kavram ise gelismis iilkelerde reel
doviz kurunun yoksul iilkelere gore daha yiiksek olmasinin, ticarete konu edilen mallar
agisindan ticarete konu edilmeyen mallara oranla zengin iilkelere goreli verimlilik
avantaji sagladigin: ifade etmektedir. Ulkeler arasindaki bu sistematik fiyat farkliliklarini
hesaba katmak miimkiin oldugunda ilke olarak geriye kalan fiyat farkliliklarinin
bazilarmin TDO’lerden kaynaklanabilecegini 6ne siirmektedir. Bu nedenle, fiyata dayali

ekonometrik yonteminin kullanilmasinda uluslararasi fiyat farkliliklarinin sistematik
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nedenlerini daha dikkatli bir sekilde aciklayabilmek gerekmektedir (Ferrantino, 2006,
s.17).

Bugiine kadar fiyata dayali veriler kullamlarak TDO’lerin etkilerini
degerlendirmek i¢in ¢esitli girisimlerde bulunulmustur. Bu girisimlerin ¢ogunda
perakende fiyatlarin1 gézlemlemek tedarik zincirinin diger asamalarindaki fiyatlardan
daha kolay oldugundan perakende fiyat verileri kullanilmistir. Ancak perakende fiyat
verilerinin kullanimi ¢esitli nedenlerle elestirilmektedir. Buna iliskin ilk elestiri ticarete
konu edilen mallarin bir¢ogu ana ve ara mallaridir ve bu tiir mallarin ise perakende fiyati
yoktur. Perakende fiyat verilerinin kullanilmasina yonelik diger bir elestiri ise bu
fiyatlarin toptan ve perakende marjlarini igermelerinden dolayr TDO’den kaynakli fiyat
artiglarin1 ayristirmanin zor olmasidir. Sonug olarak bu yaklasimin kullanilabilmesi i¢in
de yine yukarida “fiyat farki” yaklasiminda oldugu gibi detayli fiyat verisine ihtiyag
duyulmaktadir. Bu nedenle genel bir degerlendirme yapildiginda, fiyat verisine oranla
ithalat ve ihracata iligkin veriler bol ve kolay elde edilebilir durumdadir. Bu nedenle fiyat
temelli ekonometrik yaklasimin kullanilmast {iriin ve {ilke pazarlarinin analiz edilmesinde

kullaniglt bir metot degildir (Ferrantino, 2006, s.17-22).

4.2.2.2.2. Miktar Temelli Ekonometrik Yontemler (Quantity Based
Econometric Methods)

Uluslararasi ticaretteki mal akislarina iligkin ithalat ve ihracat verileri miktar
verileri olarak kabul edilmektedir. ithalatta uygulanan TDO’ler hem yerel mallarin
fiyatlarini arttirmakta hem de ithalat hacmini diisiirmektedir. Miktar temelli yontemler,
standartlar, mense kurallar1 ve ticaretin kolaylastirilmasi dahil olmak tizere belirli ticaret
politikas1 kategorilerine odaklanan analizlerde de siklikla kullanilmaktadir. (Ferrantino,
2006, s.24). Bu kapsamda miktar temelli ekonometrik yaklasimda ticaret akiglarina
iliskin regresyon analizleri genellikle bir ¢esit ¢ekim modeli yardimiyla yapilmaktadir
(Ferrantino, 2006, s.18). Bu nedenle miktara dayali ekonometrik temelli yontem aslinda

¢ekim modelinin ¢esitli tipteki uygulamalar1 olarak kabul edilmektedir.

Miktara dayali ekonometrik analizlerde, TDO’lerin ticaret iizerine olan etkileri
genellikle iki asamada analiz edilebilmektedir. Birinci agamada, ithalat talep denklemleri

TDO’lere iliskin verilerinin toplanma diizeyine karsilik gelen belirli seviyelerdeki GTIP
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diizeyine gore ayristirilmis bir seviyede tahmin edilmektedir. Bir bagka ifadeyle ithal
esyasina HS2, HS4 veya HS6 diizeyindeki (2°li, 4’lii veya 6’1 GTIP kodlar1 diizeyinde)
uygulanan TDO’lere iliskin bilgiler, ekonometrik formdaki bir modelde kullanilabilecek
sekle getirilip TDO’ niin ithalat miktaria olan etkisi s6z konusu model yardimryla tahmin
edilmektedir. ikinci asamada TDO’niin ekonometrik modele dayali hesaplanmis olan
tahmin katsayilar1 bazi cebirsel iglemlere tabi tutularak AVE'lere doniistiiriilmektedir.
Hesaplanan bu AVE tahminleri, TDO degiskenini ekonometrik modelde GSYH gibi
iilkeye 6zgii baz1 degiskenlerle etkilesime sokulmak suretiyle iilkeye 6zgii tahminlere de

dondstiiriilebilmektedir (Melo ve Nicita, 2018, s. 23).

4.2.2.2.2.1. Cekim Modeli (Gravity Model)

Cekim modeli, uluslararasi ticarette uygulanan ticaret politikasinin, ge¢mise
dayali ticaret verilerine olan etkilerini analiz etmek icin kullanilan (ex-post yaklagim)
ekonometrik bir ticaret analiz modelidir. Ekonometrik ticaret modellerinin ¢ogu da bu
sekilde islemektedir. Bir degiskenin, baska bir degisken tizerinde “belirli bir etkiye neden
olma” durumu ise ekonometrik bir calismada karsilasilan en biiylik zorluk olarak kabul
edilmektedir. Ticaret maliyetlerinin ticaret akislarini ne yonde etkiledigini de bu
kapsamda degerlendirmek miimkiindiir. Genel olarak ekonometrik analizler ve 6zellikle
cekim modelleri, zaten gerceklesmis olan ticaret etkilerinden yola ¢ikarak gelecekte nasil
hareket edilecegine dair ticaret politikasina rehberlik edebilmektedir (Piermartini ve Teh,
2005, s. 3). Bu ¢ercevede, ¢ekim modeli uluslararasi ticarette uzun zamandir kullanilan

en basarili ampirik ekonomik analiz modellerinden biridir (Anderson, 2011, s. 134).

Bu kapsamda c¢ekim modeli ticaret maliyetlerinin ticaret akiglari {izerindeki
etkilerinin tahmin edilmesindeki en kullamish aractir. Bu nedenle TDO’lerin etkilerini
tahmin etmek i¢in yaygin olarak kullanilmaktadir. Cekim modeli kullaniminin bu kadar
popiiler hale gelmesinde, modelde GSYH ve cografi mesafeye iliskin iki degiskenin
birbirine ¢ok benzer istikrarli sonuglar vermesi énemli bir etkendir. Ornegin ticaret
akisinin GSYH’ye olan esnekligi “birim esneklige” yakindir. Bagka bir ifadeyle
GSYH’deki bir birim degisim ticaret akis1 lizerinde ayn1 derecede etki yaratmaktadir.
Diger bir istikrarli sonug ise, fiziksel mesafe ve ticaret akisi arasinda gii¢lii bir negatif

iliskinin varligidir. (Melo ve Nicita, 2018, s. 24).
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Asagida yer alan ve 4.3. No.lu alt boliimde biitiin yonleriyle ele alinan “yapisal
cekim modeli” (7) No.lu denklemde gosterilmis olup, TDO’lerin analizinde hem toplam

ticaret hem de sektorel seviyede kullanilabilmektedir.

(1-0)
E;iY; ([ t;;
Xy = (7r) 7)

Cekim modeli cergevesinde, genel olarak TDO’lerin uluslararasi ticaret
iizerindeki etkileri, aciklayict degiskenler olarak TDO’lerin siklik gdstergeleri
kullanilarak modelde izole edilmistir. Bu g¢er¢evede TDO’ye iliskin ticaret akislari
tizerindeki etkinin degerlendirildigi ampirik c¢ekim modeli tanimlamasi genellikle

asagidaki sekilde yapilmaktadir.
InX*;;, = BINTMS, + BoIn(1 +t5) + 2,7,G5 + &f5, (8)

Modelde X*; ;¢ 1lilkesinin j Gilkesinden ithal ettigi k mali miktarini, NTM genellikle kukla
degisken olarak tanimlanan ve i iilkesinin j iilkesine uyguladigi TDO degiskenini, t{‘j ise
1 tilkesinin j iilkesinden yaptig1 k mali ithalatina uyguladig: giimriik tarifesini, Gl-kj ise
GSYH, ortak sinir komsulugu ortak dil gibi ¢ekim modelinde siklikla kullanilan ¢ekim
degiskenlerini ifade etmektedir. Ayrica modelde yer alan k mali farkli GTIP diizeylerinde
(HS2, HS4 ve HS6 gibi) de temsil edilebilmektedir. Tanimlanan bu model ile TDO’lerin

k mali ithalatina olan etkileri 8; katsayisi ile dl¢iilmiis olmaktadir.

Bu kapsamda yiiriitiilen calismalar genellikle TDO’lerin ticareti bozma ya da
saptirma etkilerinin tanimlanmasina odaklanmistir. Gergekten de TDO’lerin ticaret
tizerindeki etkileri genellikle olumsuz yonde olmakla birlikte bu durum her zaman gegerli
degildir. Ozellikle iiriin standartlarina yonelik uygulanan onlemler, iiriinlerin kalite
diizeylerini yiikselttiginden mal talebini de artirabilmektedir. Bu nedenle de uygulanan
onlem ticaret iizerinde olumlu bir etki yaratabilmektedir. Konu bu ¢ergevede
degerlendirildiginde, iiriinlerin yapilari farkli oldugundan bu iiriinlere uygulanan
TDO lerin etkileri de sektorlere gore farklilik gosterebilmektedir. Bu yiizden TDO niin
etkisi ihracatcilar arasinda da farklilik géstermektedir. TDO’lerin etkilerinin ihracat¢idan
ihracatciya degismesinin de birkag¢ nedeni vardir. Ithalatg1 ve ihracatci iilkeler arasinda
bir tercihli ticaret anlagmasi olup olmamasi veya ihracatgi firmalarin biiylik veya kiiciik

olmas1 gibi ¢esitli nedenlerden dolayr TDO’lerin ihracat¢ilar nazarindaki etkileri de
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farklilik gosterebilmektedir. Ayrica, standartlara déniik TDO’ler belirli bir esya veya
iilkeye 6zel olarak uygulanabildiklerinden, TDO’niin etkileri ihracatgidan ihracatciya

degisebilmektedir (Melo ve Nicita, 2018, s. 27).

Bu cergevede Kee, Nicita ve Olarreaga (2009) ithalatg1 ve fiiriin diizeyinde
TDO’lerin etkisini tahmin etmek igin yukar1 belirtilenden biraz daha farkli bir yaklagim
Onermistir. Buna gére GSYH'yi bir gelir fonksiyonu ile temsil etme kosullarinin
karsilandig1, yani iiretim faktorlerinin sermaye, emek ve ithalati iceren tam rekabet
durumunda dengelenmis bir ekonomi varsayimi altinda, her {ilke ve iirlin i¢in ithalat
talebini tahmin eden yeni bir ¢cekim modeli yaklagimi gelistirmis olup, s6z konusu model

asagida belirtilmigtir.
InX*, =B In(1+tF)+ yNTMF + +2,y, ,NTMfC? +2,0,C% +&f (9)

t¥ i iilkesinin k mali ithalatina uyguladigi giimriik tarifesi, NTM i iilkesinin k mah
ithalatina bir veya birden fazla uyguladig kukla degisken seklindeki TDO degiskenini,
C7 ise isgiicli, sermaye ve toprak olmak iizere iiretim faktorlerini temsil etmektedir.
Modelde TDO degiskenin ithalat miktarina olan etkileri Yy katsayilari ile temsil
edilmektedir. Model ile daha sonra Kee, Nicita ve Olarreaga (2008)’nin daha onceden
hesaplamis olduklari ithalat talep esneklik degerleri kullanilarak TDO’lerin AVE’leri
hesaplanmaktadir. Boylece Kee ve diger. (2009) giimriik tarifeleri ile AVE’leri
toplayarak ortalama koruma seviyesini 6l¢en genel bir ticaret kisitlama endeksi (OTRI)
tahmin etmislerdir. Bu ¢ercevede OTRI sayesinde, tiim ticaret politikasi araglarinin yerli

tireticilere saglamig oldugu ortalama koruma seviyesinin odlgiilmesini saglamiglardir
(Melo ve Nicita, 2018, s. 27).

Bu kapsamda, Kee ve diger. (2009) ’nin bu alandaki literatiirde adeta ¢i1gir acan ve
bircok arastirmaciya 6rnek olan s6z konusu ¢alismasi esasen iki asamadan olusmaktadir.
Bu yontemin ilk asamasinda, yukarida belirtilen (9) No.lu ¢ekim modeli kullanilarak
tahmin sonuglar1 elde edilmekte, ikinci asamada ise bu tahmin sonuglari, dnceden
hesaplanmis olan ithalat talep esneklik degerleri kullanilarak AVE'lere
dontstiiriilmektedir. Bu cercevede Kee ve diger. (2009)’ne gore AVE, asagida belirtilen
(10) No.lu formiille hesaplanabilmektedir.

AVEF= 2 (10)

4
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Formiilde yer alan Y4, ilk asamada (9) No.lu ¢ekim denklemiyle tahmin edilen TDO
degiskenin ithalat miktarina olan etkileri gdstermek iizere tahmin edilen TDO degiskenin
katsayisini, El-k ise Kee ve diger. (2008) tarafindan 117 ithalatc iilke ve HS6 diizeyindeki

4.600 esya icin hesaplanmis olan ithalat talep esneklik degerlerini ifade etmektedir (Kee
ve diger. 2009, s. 178-179). Bu yaklasimla birlikte bir {ilkenin ithal mal1 {izerine

uygulamis oldugu toplam koruma orani da hesaplanabilmektir.
T} = AVEf + tf (11)

Formiilde T}, i iilkesinin k malna uygulamis oldugu toplam koruma oranini, AVEF ise k

mal1 i¢in hesaplanmis olan AVE’yi, t¥ ise i iilkesinin k mali ithalatinda uygulamis oldugu
giimriik tarifesini ifade etmektedir. Dolayisiyla bir iilkenin ithal malina iliskin sagladig:
toplam koruma orani, o mal i¢in hesaplanmis olan AVE degeri ile o mal i¢in uygulanan

giimriik tarifesinin toplami olarak ifade edilmektedir.

Kee ve diger. (2009)’nin gergeklestirdigi sz konusu ¢alisma, eksiklikleri giderilip
panel veri kullanimina da uyarlanarak bircok arastirmaci tarafindan kullanilmis olup,
konuyla ilgili kaydedilen gelismelere iligkin literatiir bilgisi 4.3.3 No.lu alt bdliimde
detayl1 bir sekilde ele alinmaktadir.

4.2.2.2.3. Vektor-Otoregresif Yontemler (Vector-Autoregressive Methods)

Ekonometrik yontemlere iliskin son yaklasim ise Vektor-Otoregresif Yontem
(VAR) olup, bir TDO’niin herhangi bir iiriine belirli bir zaman veya dénem igin
uygulandiginda, s6z konusu uygulamadan dnceki ve sonraki zaman, TDO niin etkisini,
beklenen (ex-ante) ile ger¢eklesen (ex-post) fiyat veya miktarlari karsilagtirarak dogrudan
degerlendirme firsati sunmaktadir. Baz1 durumlarda, 6rnegin miktar kisitlamalar1 gibi,
verilerin gegici olarak incelenmesiyle ticaret politikasinin etkisi hakkinda oldukga 1yi bir
fikir elde edilebilecegi gibi, daha giiclii zaman serisi teknikleri de kullanilabilmektedir.
Bu cergevede 1994-1995 yillar1 arasinda Kanada bugday: ithalatina uygulanan kotaya
benzer bir ABD bugday ithalati kotasinin etkileri Babula ve diger. (2005) tarafindan VAR
modeli kullanarak analiz edilmistir. S6z konusu modele, ABD pazarinda talep edilen ve
pazara arz edilen bugdayin fiyat ve miktarmin yani sira, bugday unu, hamur, ekmek,

bugday bazli kahvaltilik tahillar, kurabiyeler ve krakerler gibi bugday: girdi olarak
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kullanan mallarin toptan satis fiyatlar1 da dahil edilmistir. Model, kullanilan zaman serisi
metodolojisine uyum saglamak i¢in uygun ayarlama yapilarak 1986'dan 2003'e kadar
olan bir donem igin {i¢ aylik veriler kullanilarak tahmin edilmistir. Modelde, tiim
degiskenler diger tim degiskenlerin gecikmeli degerlerinin fonksiyonu olarak kullanilmis
ve modelden elde edilen tahminler daha sonra miktar kisitlamasina benzer bir piyasa

sokunu simiile etmek i¢in kullanilmistir (Ferrantino, 2006, s.26).

4.2.2.3. Simiilasyon Yontemleri (Simulation Methods)

Ekonomideki simiilasyon modelleri, doga bilimlerinde kullanilan kontrollii
deneylere benzemekte olup, gerceklesen bir politika degisikliginin etkilerini genel
hatlariyla inceleme imkani sunmaktadir. Bu anlamda, ekonometrik analizde kullanilan
tarihsel veriler kontrollii bir deneyi temsil etmemekte yalnizca tarihsel olarak gercekte ne
oldugunu agiklamaktadir. Tarihsel veriler ise tiimii aragtirmacilar tarafindan bilinmeyen
veya Olcgiilemeyen birden fazla etkiye tabi bulunmaktadir. Simiilasyon yoOntemleri,
standart ekonomik teorinin ¢alismasini saglamak i¢in yapilandirilmis olan belirli bir pazar
veya pazar kiimesinin tam olarak kalibre edilmis canlandirmasiyla baglamaktadir. Arzin,
fiyat artislariyla artmasi; talebin ise fiyat artiglariyla diismesi, arz edilen miktarin talep
edilen miktara esit olmasi gibi iktisat teorisinin kurallarinin isletilerek canlandirilmasi bu
duruma Ornek verilebilir. Modeller, bir dizi deneyde degistirilebilen tarifeler veya
TDO’lerin tarife esdegeri gibi politika Onlemlerini icerebilmektedir. Bu cercevede
simiilasyon modelleri, bugday pazari1 veya sicak ve soguk haddelenmis celik gibi birbirine
bagli bir veya birkag pazari agikladiginda ise kismi denge modelleri olarak
adlandirilmaktadir. Simiilasyon modelleri, ulusal bir ekonomideki 6rnegin, c¢elik ve
otomobil pazarlar1 arasindaki baglantiy1 temsil eden veya bir lilkenin ¢elik pazarn ile
baska bir iilkenin oto pazari arasindaki baglanti da dahil olmak iizere tiim pazarlara
eszamanli olarak tanimladiginda genel denge modelleri olarak adlandirilmaktadir

(Ferrantino, 2006, s.28).

Bu nedenle, giimriik tarifesi veya AVE seviyesini degistiren bir simiilasyon,
modeldeki tiim pazarlardaki fiyatlar1 ve miktarlart ayni anda ekonomik teori ile tutarl bir
sekilde degistirebilmektedir. Bunun yaninda simiilasyon modelleri sayesinde, ihracat ve
ithalat, fiyatlar, ticretler, belirli sektorlerdeki tiretim ve istihdam veya ekonomik refah gibi

cesitli ekonomik faktorler iizerindeki etki analizleri olusturulabilmektedir. Bu nedenle
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simiilasyon modelleri, politika degisikliginin etkilerini tahmin etmek ve bu
degisikliklerin neden ortaya c¢iktigin1 aciklamak bakimindan biiyiik avantajlar

sunmaktadir.

Diger taraftan, simiilasyon modelleri, 6zellikle binlerce denklemi olan biiyiik
genel denge modelleri anlasilamayacak kadar karmasik oldugundan arastirmacilarin
istedigi herhangi bir sonucu iiretebilmesi bakimindan zaman zaman elestirilmektedir

(Ferrantino, 2006, s.28).

4.3. Tarife Dis1 Onlemlerin Ticarete Olan Etkilerinin Cekim Modeli

Kullanilarak Olciilmesi ve Konuya Iliskin Literatiir incelemesi

4.3.1. Genel Olarak Cekim Modeli, Modelin Teorik Temelleri ve Tarihsel

Gelisimi

Newton’un evrensel yercekimi yasasi; evrendeki herhangi bir parcacik,
kiitlelerinin ¢arpimi ile dogru orantili ve aralarindaki mesafenin karesiyle ters orantili bir
kuvvet sayesinde baska herhangi bir parcacigi ¢ektigini ortaya koymaktadir. S6z konusu
cekim yasas1 uluslararasi ticarete uygulandiginda; tipki pargaciklarin biiyiikliikleri ve
yakinliklariyla karsilikli olarak birbirilerini ¢ekmeleri gibi, iilkelerin de ilgili pazar
biiyiikliikleri ve yakinliklar1 ile orantili olarak ticaret yaptiklarimi gostermektedir (Yotov

ve diger., 2016, s. 12).

Newton’un yercekimi yasasindan hareketle, 1962 yilinda Shaping the world
economy (Diinya Ekonomisini sekillendirmek) adli kitabiyla, iki iilke arasindaki ticareti
aciklayabilmek adina ¢ekim modeli ilk defa Jan Tinbergen tarafindan kullanilmistir.
Geleneksel ¢ekim modeli olarak tamimlanan Tinbergen’in caligmasinda iki iilke
bulunmakta ve bu iki iilkenin biiyiikliikleri gayri safi milli hasila (GSMH) ile temsil

edilmistir. Modelde ayrica cografi mesafe faktorii de dikkate alinmistir.

Geleneksel anlamda c¢ekim modelinin kuramsal temelleri bu alanda sonradan
yapilan caligsmalarla birlestirildiginde, c¢ekim teorisi tarafindan tanimlanmis olan
mekansal iligkilerin, daha zengin ve daha dogru bir sekilde tahmin edilmesi ve

yorumlanmasini saglamaistir.
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En basit haliyle ifade etmek gerekirse, ¢ekim modeli; ekonomik olarak daha
biiyiik olan {ilke c¢iftlerinin daha fazla ticaret yapacagini, ancak bir birilerine daha uzak
olan tilkelerin aralarindaki nakliye maliyetlerinin yiiksek olmasi nedeniyle daha az ticaret

yapacagini ortaya koymaktadir. Bu baglamda Tinbergen tarafindan ¢ekim denklemi

E;j =g Y;*1Y;%2D;;*? 1)

ile gosterilmis olup denklemde yer alan; Eij: i ve j iilkeleri arasindaki ticaret akisini, Yi; i
tilkesinin ekonomik biyiikliigini, Yj; j tilkesinin ekonomik biiyiikliigiinii, Djj ise i ve j
tilkeleri arasindaki cografi mesafe olarak nitelendirilmektedir. «,, o¢;, %, ve &3
bilinmeyen parametre olup denklemde yer alan diger degiskenlerle arasinda herhangi bir
dogrusal orant1 bulunmamaktadir. Ancak biitiin @ degerlerinin 1’°e esit olmas1 durumunda
¢ekim denkleminde bulunan diger degiskenler ile « degerleri arasinda dogrusal bir oranti
mevcut olabilecektir. Burada o, degiskeni bir sabit faktor olup, sayisal degeri,
denklemde bulunan degiskenler i¢in Olgililen birim degerlerine baglidir. Modele gore;
ihracata yonelik mal akisi, denklemde yer alan her bir agiklayict degisken i¢in sabit bir
esneklige sahip olup, j iilkesinin Gayri Safi Yurti¢ci Hasilalar1 (GSYH)’ndaki %1
oranindaki bir deger artisi, 1 iilkesinin ihracati lizerinde % oc, kadarlik bir artisla

sonuclanacaktir (Tinbergen, 1962, s. 264).

Tinbergen (1962)’in, yukarida belirtilen (1) No.lu denklemde tanimladigi model

ile 0zetle su li¢c unsuru 6n plana ¢ikarilmaktadir. Buna gore;

i- Ulkelerin ihracat kapasiteleri kendi ekonomik biiyiikliiklerine (GSYH) bagl
bulundugu gibi ayni zamanda ithalat¢1 iilkenin ekonomik biiyiikligiine de

baghdir.

ii- Iki iilke arasindaki ticaret hacmi, tasima maliyetlerine baglidir. Denklemde
bulunan cografi mesafe ise iki iilke arasinda bulunan ticaret maliyetlerini temsil

etmekte olup, ihracat pazarlari i¢in de bir gdsterge niteligi tagimaktadir.

lii-Yukarida belirtilen ilk iki maddenin aksine, cografi mesafe ile ticaret akislari

arasinda negatif iligki bulunmaktadir (Tinbergen, 1962, s. 263).

Tinbergen, 1958 yil1 verilerini kullanarak gelistirdigi modeli, ekonomik yapilar

birbirine benzeyen geligsmis 18 ihracatg iilke {izerinde, En Kii¢iik Kareler (EKK-OLS)
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regresyon yontemini kullanarak test etmistir. Devaminda iilke grubu {izerinde yaptigi

ikinci bir ¢alisma ile modeline ek aciklayict degiskenler eklemis ve ¢gekim denklemi

E;j =g Y;"1Y;%2 Dy 3 N+ P %5 Pg™® )
halini almistir. Modele eklenen ilave agiklayic1 degiskenler; iki komsuluk bagini gésteren
(Nij), Ingiliz milletler toplulugu iiyesi olup olmama durumunu gosteren (Pc) ve Benelux
tilkesi olup olmama durumunu gosteren (Pg) degiskenleridir. S6z konusu analizle,
Tinbergen ilave degiskenlerden Ingiliz Milletler Toplulugu (Common Wealth) kukla
degiskeninin ihracata pozitif katki sagladigi sonucuna varmistir. Bunun disinda kalan 2
degisken de istatistiksel olarak anlamsiz ¢ikmistir. Analizin asil 6nemli sonucu ise (1)
No.lu denklemde bulunan ihracat¢1 ve ithalatci iilkelerin ekonomik biiytikliikleri ile

cografi mesafe degiskenlerinin, yapilan bu ikinci analizde de modeli aciklamasi

bakimindan baskin rol oynamasidir (Tinbergen, 1962, s. 266).

Tinbergen, calismasinin son asamasinda iilke sayisin1 42’ye c¢ikarmis ve bu
tilkelerden 28’1 i¢in ihracatta yogunlagsma katsayis1 olarak tanimladigr “Gini Katsayisini”
hesaplamistir. Yapilan hesaplama ihracattaki mal ¢esitliligi arttikca Gini Katsayisinin
diistiigii, mal gesitliligi azaldik¢a katsayinin ise biiyiidiigiinii ortaya koymustur. Diger bir
deyisle bir iilkenin ihracattaki mal ¢esitliliginin artmasi o iilkenin ihracat hacmini de

arttirmaktadir (Tinbergen, 1962, s. 290).

Tinbergen (1962)’in ¢aligmasinin teorik boyutu irdelendiginde, ¢ekim modeliyle
fiziksel ¢ekimi kuvveti arasindaki kurulan analojinin, ¢ekim denkleminin rasgele bir dizi
gbzlemi icin hi¢bir parametre setinin bulunmadig1 gozlemlerle celistigi goriilmektedir.
Bu sebeple bilimsel calismalarda, teoriden gergeklesen sapmalarin dikkate alinabilmesi
icin, olusturulan denklemlerin stokastik (olasiliksal) forma doniistiiriilmesi
gerekmektedir. Bu cercevede Tinbergen (1962)’in gelistirdigi denklem stokastik forma

dontistiiriildiigiinde, yani denkleme bir hata terimi eklendigi denklem
E;j =, Y;"1Y;"2 D% n; 3)
halini almaktadir (Silva ve Tenreyro, 2006, s. 642).

Tinbergen’in 1962 yilinda ortaya koydugu cekim modeli iilkeler arasindaki

ticareti ampirik olarak analiz etmek i¢in aragtirmacilar tarafindan defalarca kullanilmig
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ve model uluslararasi ticaretin temel analiz araci olarak tanimlanmis ve bu alanda

“yasamin bir gerg¢egi” olarak kabul edilmistir (Deardorff, 1998, s. 12).

Tinbergen’in yukarida belirtilen formiilii incelendiginde, dis ticaretin ana
belirleyicilerinden olan, iilkelerin faktor donanimlari, talep farkliliklar1 ve diger yapisal
farklara s6z konusu formiilde yer verilmedigi goriilmektedir. Ticaret akisini agiklama
giicii yliksek olan ¢ekim modelinin kuramsal temelden yoksun olmasi nedeniyle getirdigi
bu eksiklik bu alandaki cogu arastirmaciyr s6z konusu modeli teorik olarak
aciklayabilmek i¢in yeni kuram arayislarina yoneltmistir. Bu kapsamda ¢ekim modeliyle
ilgili takip eden detayli c¢alismalar, ¢ekim modelinin teorik temeli olmayan tamamen
ekonometrik bir ara¢ olmaktan ¢ok, birbirinden farkli bir dizi ticaret teorisinden de ortaya

cikabilecegini gdstermistir (Bacchetta ve diger., 2012, s. 104).

Tinbergen (1962)’in ardindan P6yhonen (1963) on Avrupa iilkesi arasindaki mal
aligverisini agiklayabilmek adina 1958 yilinin ticaret verilerini kullanarak temelde ¢ekim
modelini esas alan yeni bir ekonometrik model gelistirmistir. Aslinda Tinbergen ile
Poyhonen’in ¢aligmalar1 ayn1 doneme denk gelmekle birlikte, POyhdnen’in ¢aligmasi
editoryal nedenlerle daha ge¢ yaymlanmistir. Poyhonen (1963) s6z konusu caligmayla
ilkelerin birbirileriyle olan ticaretini, tipki Tinbergen (1962) gibi iki 6nemli degisken ile
aciklamaya calismistir. Modelde kullandig1 s6z konusu iki degisken; birbiriyle ticaret
yapan hem ihracat¢1 hem de ithalat¢t olan on iilkenin GSYH’si ile bu iilkeler arasindan

tasima mesafeleridir (P6yhonen, 1963, s. 93-99).

Daha sonra Linnemann (1966) yukarida belirtilen J. Tinbergen’in ¢ekim modeline
daha fazla degisken ekleyerek Walras Genel Denge Analizini®* de kullanarak ¢ekim
modelinin teorik bir temele dogru ilerlemesine katki saglamistir. Savage ve Deutsch
(1960)’un ardindan Leamer ve Stern (1970) de ¢ekim modelini bir dizi islemleri temel
alan olasilik modelinden tiiretmis olsa da modeli yalnizca mal ticaretini kapsayacak
diizeyde uygulamis ve gelistirdikleri ¢ekim modeli ile Heckscher-Ohlin (H-O) modeli

arasinda acik bir baglanti kurma c¢abasina girmemistir. Leamer (1974) ise hem ¢ekim

34 Leon Walras’in ¢alismalarina dayanan genel denge yaklasimi, biitiin tiiketicilerin biitge kisit1 altinda en
cok fayda sagladiklari, biitiin iireticilerin ise kar maksimizasyonu elde ettikleri, tiretim ve kaynaklarla
talebin tamamen karsilandigi bir durum oldugundan hareketle, bu durumu gergeklestiren bir fiyatlar kiimesi
olarak tanimlanmaktadir (Arrow, 1974, s. 258).
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modelini hem de H-O modelini, ticaret akimlarinin regresyon analizinde kullanmis ancak

iki yaklagimi teorik olarak birbirine entegre etmemistir (akt: Deardorff, 1998, s. 9-10).

Bu c¢ergevede ¢esitli arastirmacilar tarafindan 1979 yilina kadar ¢ekim modeline
yukarida belirtilen akademik katkilar yapilmis olsa da devaminda yapilan ¢aligmalarla,
bu katkilar1 liriin farklilagtirmasi varsayimi gibi, modelle ilgili daha teorik ¢aligsmalardan

cekim modeli tiiretilmesi gibi yeni bilimsel katkilar izlemistir.

Bu alanda ¢ekim modeline teorik bir temel olusturmaya yonelik ilk calisma
Anderson (1979) tarafindan gergeklestirilmistir (Deardorft, 1998, s. 10 ve Bacchetta ve
diger., 2012, s. 104). Anderson, harcama boyutundan hareketle dnce talebi modellemis
ve liretimde tam uzmanlagsmay1 temel alan ve ticarete konu olan mallarin ihrag tlkesi
0zelinde yani menseine gore farklilastigin1 kabul eden “Armington Varsayimi” altinda
iiriin farklilastirmasini1 da kapsayan caligmasiyla, ¢cekim denklemi i¢in teorik bir temel

sunan ilk kisi olmustur. Anderson 6ncelikle Cobb-Douglas®®

, sonrasinda ise Armington
CES tercih fonksiyonunu®® kullanmak suretiyle, teorik temelini farklilastirilmis mallara
dayandirdigi modellerden ¢ekim denklemi tliretmistir. Diger bir ifadeyle ¢esitli ekonomik

modelleri kullanarak ¢ekim modelini agiklamaya calismistir.

Anderson’un ¢alismasi, fiyati ne olursa olsun, bir lilkenin baska herhangi bir
iilkeden her bir ¢esit malin en azindan bir kismini tiikketecegini varsaymaktadir. Buna
gore; tim mallar alinip satilmakta, tiim tilkeler ticaret yapmaktadir. Her tilkenin iirettigi
her bir farkli mal i¢in i¢ ve dig talebin toplam1 denge milli gelir diizeyini olusturmaktadir.
Bu nedenle, daha biiyiik iilkeler daha fazla ithalat ve ihracat yapmaktadir. Caligmada
ticaret maliyetleri buzdag: maliyetleri®’ olarak modellenmekte, bu gercevede malin ihrag

fiyati maliyet unsurunu da i¢inde barindirmaktadir. Daha agik bir ifadeyle eger ithalatta

35 Cobb-Douglas Uretim Fonksiyonu: Paul Douglas ve Charles W. Cobb tarafindan 1928 yilinda gelistirilen
iktisadi bir iiretim fonksiyonudur.

3 CES: Sabit Tkame Mal Esnekligi Fayda Fonksiyonu- Constant Elasticity of Substitution Utility Function-
olup ilk kez Armington (1969) tarafindan ortaya atilmistir.

37 "Buzdag:” tasima maliyetleri metaforu; uluslararas: ticaretin ana bilesenlerinden biri olup, ihrag edilen
mallarin bir kisminin, nakliye maliyetleri nedeniyle “gdonderimi esnasinda” erimesi/eksilmesi ya da
azalmasi olarak tanimlanmaktadir.
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CIF® teslim sekli kullanilirsa tasima maliyetleri ithalat miktarini azaltacaktir (Bacchetta

ve diger., 2012, s. 104).

Cekim modeli, baslangicta teorik temeli olmayan tamamen ekonometrik bir alet
oldugu gerekcesiyle erken donemde ¢esitli elestirilere maruz kalsa da modele yonelik
takip eden detayl calismalar, modelin bir dizi ticaret teorisinden de elde edilebilecegini

gostermistir.

Bu cergevede, ¢ekim modeli teorisine bir baska onemli erken donem katkisi
Bergstrand (1985)’dan gelmistir. Bergstrand 1985 tarihli makalesinde; Armington tanimli
mallar i¢in CES tercih fonksiyonu varsayami altinda fiyat endekslerinin de modele dahil
edildigi bir cekim denklemi tiiretmistir. Bergstrand’in toptan esya fiyat endeksleri yerine
gayri safi yurtici hasilayi, hem {iretim hem de tiiketim boyutuyla ithal mallarinin kendi
aralarinda ve ek olarak ithal mallarin yerli mallarla farkli ikame esnekliklerine sahip
olduguna yonelik varsayimini test ettigi ¢alismasinda, ticarete konu edilen mallarin
birbirilerini “tam ikame” etmediklerini ve ithal mallarin birbirileri i¢in yerli mallardan

daha fazla yakin ikame mal olduklar1 yoniinde 6nemli bulgulara ulagmistir (Bergstrand,
1985, s. 480)

Bergstrand (1989,1990), Dixit-Stiglitz (1977) tarafindan monopolcii rekabet
modeli olarak tanimlanan bir H-O modelinden hareketle mallarin tlkelere gore degil
firmalara gore farklilastigini 6ne siirmiistiir. Iki sektorlii bir ekonomi ve sektdrlerin her
birinde monopolcii rekabet kosullarinin bulundugu ancak her bir sektoriin farkli faktor
oranlarina sahip olduguna yonelik varsayimiyla tanimladigi model ile, tam rekabete
dayali H-O modeli ve tek sektorlii bir ekonomide monopolcii rekabetin oldugu Krugman
modelini bir araya getirerek melez bir model tanimi1 yapmustir. 1989 tarihli ¢alismasiyla
Bergstrand ¢ekim denkleminin yeni bir versiyonunu tiiretmis ve 1990 tarihli ¢aligmasinda
ise enddistri i¢i ticareti incelemistir. Boylece Bergstrand (1989 ve 1990) Armington
temelli yaklagimlara dayali onceki ¢alismalarindan tiirettigi ¢ekim modeli ile, bu alanda
ikincil bir literatiir 6gesi olarak kabul edilen monopolcii rekabet modelinden tiirettigi
cekim modelini bir araya getirmistir. Yeni ticaret teorisinin monopolcii rekabeti konu alan

calismalara odaklanmasiyla, bu tiirden model ve caligmalar1 ortaya atanlar, ¢ekim

3% CIF ( Cost, Insurance and Freight) (Mal Bedeli, Sigorta ve Navlun Odenmis Olarak): Uluslararasi
ticarette kullanilan en yaygin teslim sekli olup, bu teslim seklinde saticinin sigorta primi, navlun ve yiikleme
masraflari ve riskleri istlenerek mallari yiikleyecegi limanda teslim etmesini ifade etmektedir.
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modelini kendi kuramlarinin kanit1 olarak goérmiistiir. Deardorff’a gore gergekten de
Helpman (1987), ¢ekim denklemi ile monopolcii rekabet modeli arasindaki bu iliskiyi,
kendi ampirik ¢alismasinin test edilmesinde temel olarak kullanmistir. Helpman (1987)
iilkeler arasindaki ikili ticarete iliskin verilerle ¢ekim denkleminin birbirine tam olarak
uymasint, tekelci rekabet modeli i¢in destekleyici ampirik bir kanit olarak yorumlamustir.
Helpman’a gore Cekim modelinin bu yoniiyle yorumlanabilmesi, ¢cekim modelinin diger
ekonomik modellerden bagimsiz, tamamen 6zgiin ekonomik bir model oldugunu kabul

etmekle mimkiindiir (Deardorff, 1998, s. 10-11).

Helpman (1987) bu amagla, iginde monopolcii rekabetin 6zelliklerini makul
diizeyde barindirmast nedeniyle s6z konusu model sinamasini OECD {iyesi
endistrilesmis 14 iilkenin 1970-1981 yillarin1 kapsayan ticaret verilerini kullanarak
gerceklestirmistir. Helpman (1987) s6z konusu calismasiyla, faktor oranlari teorisinin
diinya ekonomisindeki ticaret hacminin veya {iilke gruplart igindeki ticaret hacminin
belirlenmesi konusunda ¢ok az katkida bulundugunu belirtmis ve 2*2*2 boyutlu bir H-O
modelinde faktor fiyatlar esitligi varsayami®® altinda ticaret hacminin iilke boyutlarindan

bagimsiz oldugunu geometrik olarak gostermistir (Helpman, 1987, s. 63-64).

Devaminda, Hummels ve Levinsohn (1995), aralarinda monopolcii rekabetin
gecerli olmadig iilkelerin de dahil oldugu, daha genis bir yelpazede yer alan iilkeler
arasindaki ticarette ayni iliskiyi arayarak ayni 6nermenin, yani ¢ekim modelinin bir tiir
olumsuz testini gergeklestirmistir. Sasirtici bir sekilde, testin bu grup tlkeler i¢in de
olumlu sonug verdigi, boylece belki de ¢cekimi modelinin temsil ettigi iliskinin sadece
monopolcii rekabet modeline 6zgii olmadigi, daha yaygin ve genis bir alan i¢in de gecerli

olabilecegi sliphesini dogurmustur (Hummels ve Levinsohn, 1995, s. 828).

Deardorff (1998)’a gore esasen basit bir ¢ekim denklemi hem engelsiz
(stirtlinmesiz) hem de engelli (siirtiinmeli) ticareti iceren iyi kurgulanmis bir H-O
modelinden elde edilebilir. Bu durum ise ¢ekim modelinin ampirik basarisinin H-O
modeline tekelci rekabet modelinden daha fazla katk: sagladigi anlamina gelmemektedir.

Oyle ki; bu durum aslinda ¢ekim modeli gibi iyi tasarlanmis makul bir ticaret modelinin

39 Faktor Fiyatlar1 Esitligi Teorisi: Teori, Faktor Donatimi Teorisinin (H-O) bir iiriinii olup, faktdr olarak
emekle sermayeyi esas alir ve iki iilke arasinda yapilan mal ticaretiyle, iilkeler arasindaki faktor fiyatlarinin
hem mutlak hem de nispi olarak esitlenecegini savunur.
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basarili olmasinin hayatin bir ger¢cegi olmasindan baska herhangi bir anlam

tasimamaktadir (Deardorff, 1998, s. 12).

Deardorff’a gore Cekim modeli, daha 6nce one siiriilmiis olan bir¢ok dis ticaret
kuramin1 “karakterize etmek” yerine bu kuramlarla “tutarlidir” ve g¢ekim modelinin
herhangi bir kuramin dogrulugunu sinamak maksadiyla kullanilmamasi gerekir. Kaldi ki,
Helpman (1987) ve Hummels ve Levinsohn (1995) gibi iki 6nemli istisna disinda ¢ekim
modelinin uygulayicilari, modeli ticaret teorilerini “test etmek” i¢in kullanmamislardir

(Deardorff, 1998, s. 27).

Deardorff, 1998 tarihli s6z konusu ¢alismasinda, ele aldig siirtiinmesiz ticaret
modeline STA’lar ve doviz kuru dalgalanmalari gibi ek kukla degiskenleri eklemistir. S6z
konusu degiskenleri modelin belli bir kurami test etmek i¢in degil, aksine degiskenlerin
ticaret hacmi tizerindeki marjnal etkilerini agiga c¢ikarmak maksadiyla kullandigini
savunmustur. Deardorff, séz konusu c¢alismasinda, bu alanda s6z sahibi bazi
arastirmacilarin yorum ve goriislerine de yer vermis olup, bu arastirmacilardan biri de

Princeton Universitesi Uluslararasi Ekonomi Boliimii Profesorii Gene M. Grossman’dir.

Grossman’a gore ister eski ister yeni olsun tiim dis ticaret kuramlarinin temelinde
uzmanlasma vardir. D1s ticaret kuramlarinda yer verilen degiskenlerin agiklama giiciiniin
arkasinda da yine uzmanlagsma yatmaktadir. Grossman’in s6z konusu ¢alisma da dahil
olmak iizere ¢gekim modeline yonelik yapilan ¢alismalardaki elestiri noktasi, bu alanda
yapilan caligmalarda elde edilen mesafe degiskeni katsayisiyla ilgilidir. Ciinkii bu
katsaymin degeri (D-Distance), tasima maliyetleriyle agiklanamayacak kadar biiyiiktiir
(Deardorff, 1998, s. 30). Bu ana kadar ki teorik gelismelere ve saglam ampirik ¢alismalara
ragmen cekim modeli, ticareti konu edinmesi bakimindan 1990'larin sonlarma ve

2000'lerin basina kadar bu alanda ¢ok fazla etki yaratmaya ¢abalamistir (Yotov ve diger.,
2016, s. 12).

Cekim modelinin ikili ticaret hacimlerindeki degisimin ¢ogunu agiklayabildigi 1yi
bilinmesine ragmen, bugiine kadar hangi teori veya teorilerin ¢cekim modelinin basarisini

destekledigine dair ¢ok az fikir birligi olmustur (Evenett ve Keller, 2002, s. 309).

Bu baglamda Evenett ve Keller (2002) iki énemli ticaret teorisi olan H-O teorisi

ile Olgege Gore Artan Getiri teorisini, ¢ekim modelinin ampirik basarisini agiklayip
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aciklayamadigini incelemesi bakimindan literatiirde dnemli bir yere sahiptir. S6z konusu
ampirik caligmayla; Evenett ve Keller ilk olarak, her iki teorinin de tam uzmanligi ele
alan versiyonlarinin, model tahmininde kullanilan veriler tarafindan ¢ekim modelinin
aksine reddedildigi ve bu nedenle ¢ekim modelinin ampirik basarisini agiklamada yetersiz
kaldigin1 ortaya koymustur (Evenett ve Keller, 2002, s. 297). Ayrica s6z konusu
caligmayla; faktor donatimi ve dlgege gore artan getirinin, uluslararasi tiretim kaliplar1 ve
ticaret hacimlerindeki farklilasmanin farkli bilesenlerini agikladig1 yoniinde bulgulara da

ulasmustir (Evenett ve Keller, 2002, s. 311).

Cekim modeli ile ilgili bir diger ¢alisma ise Greenaway ve Milner (2002)’in ¢gekim
modelini “bolgesellik” boyutuyla ele aldig1 ¢alismadir. Anilan ¢alismayla, uluslararasi
ticarette Bolgesel Ticaret Anlagsmalarindan (BTA) kaynaklanan bolgesel bir sapma olup
olmadigi, ayrica bu konuda literatiirden elde ettigi kanitlar1 gézden gecirerek, ¢ekim
modelinin “bolgeselcilik” boyutunun analizinde karsilasilan modelleme ve metodoloji

sorunlarini ele almigtir.

S6z konusu calismada Greenaway ve Milner’in 6ne ¢ikardigir en énemli konu,
bugiine kadar bu alanda bir¢cok calisma yapilmis olmasina ragmen, bu g¢aligmalarin
tamamina yakiminin, BTA’larin olmadig1 bir diinyada ¢ok tarafli ticaret akislarinin
incelenmesi olmustur. Bir bagka ifadeyle, hala ¢cekim modelinin i¢ine gomiilii, biitiinlesik
bir GB teorisinin bulunmadigini ifade etmistir. Greenaway ve Milner’a gore Bikker
(1987), farkli yon ve kaynaklardan gelen ticaret akiglarimin birbirine ikame olup
olmadiklar ile ilgili olarak, ¢ekim modelini “ticaret yaratma” ve “ticaret saptirma”
olgulari1 da ekleyerek genisletmesinin, bu alanda yapilan ilk ¢alismalardan biri

oldugunu 6ne stirmiistiir (Greenaway ve Milner, 2002, s. 579).

Cekim modelinin teorik temelinin bulunmadigina yonelik modele getirilen erken
donem elestirileri 15181nda, Tinbergen (1962)’den baslayarak 2000’11 yillarin basina kadar
cekim modelinin iktisadi agidan teorik altyapisinin olusturulmasi amaciyla, farkl ticaret
teorilerinden de esinlenilerek modele kuramsal anlamda ciddi katki sunan g¢alismalara

yukarida yer verilmistir.

Ancak sozii edilen ¢aligmalarin ardindan, Ekonomideki en etkili genisletilmis

cekim modeli teorileri, arz yonlii yapiya sahip Ricardo modelinden yeni bir ¢ekim modeli
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tiireten®® Eaton ve Kortum (2002) ile, Anderson (1979)’un Armington-CES tercih
fonksiyonu modelini daha da popiiler hale getiren ve ticaret maliyetlerinin genel dengeye
olan etkilerini 6ne ¢ikaran Anderson ve Van Wincoop (2003) tarafindan

gergeklestirilmistir. S6z konusu bu iki ¢alisma, ¢ekim modeli literatiiriinde ayr1 bir yer

tutmaktadir (Yotov ve diger., 2016, s. 12-13).

Bu baglama Eaton ve Kortum (2002), ticareti tesvik eden mukayeseli istlinliikler
ve ticareti engelleyen hem dogal/cografi hem de yapay engelleri de dahil ettigi, temelde
uluslararasi teknoloji ve verimlilik farkliliklarina dayanan Ricardo eksenli bir uluslararasi
ticaret modeli gelistirmistir. Modele eklenen cografi engeller; ulasim maliyetlerinin yani
sira, tarifeler ve kotalar, gecikmeler ve bir anlagmanin uzaktan miizakere edilmesiyle
ilgili yasanan sorunlar gibi bir¢ok ¢esit engeli de yansitmaktadir. Model ile, satin alma
giicli paritesinde yasanan sapmalar ile teknolojiden cografi engellere kadar ikili ticaret

hacimleriyle ilgili birgok bulguya ulasilmistir (Eaton ve Kortum, 2002, s. 1741-1742).

Bu cergevede Eaton ve Kortum, modelin temel 6zelliklerini iyi temsil ettigi
diistincesiyle, 19 OECD iilkesinin 1990 yilina ait yatay kesit verilerini kullanarak
birbirleriyle yaptiklar1 ara (sanayi) mali ticaretini incelemistir. Eaton ve Kortum

literatiirde 6nemli bir yer edinen s6z konusu ¢alismayla;

a) Uluslararas: ticarette karsilastirmali iistiinliikkler potansiyel kazanglar yaratsa da
elde edilen bu kazanimlarin ger¢eklesme derecesinin, cografi engellerin getirdigi
direngle zayiflatildigy,

b) Cekim modeli literatiirii ticaret akiglarini kisitlamada tasima maliyetleri, tarifeler
ve kotalar gibi hem yapay hem dogal “cografi engellerin” 6nemin kabul ederken,
uluslararas: ticaret agisindan esas alinan temel ekonomik modellerin ise “cografi
engel” faktoriinli bugiine kadar tipik olarak gérmezden geldigi,

C) Ayni zamanda uluslararas ticaret akiglarinda yasanan sapmalarin, “fiyat kanunu”
nedeniyle cografi engellerin iirettigi maliyet artislarina bagli oldugu, baska bir
ifadeyle cografi engellerin ticareti baltaladigi,

yoniinde 6nemli bulgular elde etmistir (Eaton ve Kortum, 2002, s. 1774-1775).

%0 Genisletilmis cekim modeli, Armington (1969)’un ortaya koydugu talep tarafim dikkate alan Sabit Tkame
Mal Esnekligi Fayda Fonsiyonu (Constant Elasticity of Substitution (CES) utility function) ile elde
edilebildigi gibi, buna benzer sekilde arz tarafindan da elde edilebilmektedir. Talep tarafi ve arz tarafi
yoniiyle ¢ekimi modeline iliskin daha detayli bir tartisma i¢in Anderson (2011)’a bagvurabilir.
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Cekim teorisine dayali mevcut modellerin bollugu goéz oniine alindiginda,
modelin ampirik testinin ¢ok iyi bir teorik zeminde tanimlanmasi ve saglam bir teorik
cerceveye oturtulmasi daha da énem kazanmistir. Bu nedenle ¢ekim modeline yapilan
son donemdeki metodolojik katkilar, ¢ekim denkleminin yapisal formunun ve modelin
yanlig tanimlanmasindan kaynaklanan etkiler nedeniyle, dogru tanimlanmasinin énemini
daha da arttirmistir. Bu sebeple, ¢cekim modelinin metodolojisine dair duyulan kaygilari
yansitan iki énemli konu kiimesi belirlenmistir. Bunlardan ilki ¢ekim modelinin ¢ok
taraflilik boyutuyla ilgili olup, Anderson ve Van Wincoop (2003) tarafindan ele
alimmustir. Cekim modeliyle ilgili diger 6nemli metodolojik kaygi ise uluslararasi faaliyet
gosteren heterojen firmalarin varligina iliskin segim yanhiligi sorunuyla ilgilidir (De
Benedictis ve Taglioni, 2011, s. 64).

Bu kapsamda uluslararas1 ticarette kullanilan ¢ekim modeliyle ilgili bir diger
onemli ¢alisma da modele ¢ok taraflilik boyutu ekleyen Anderson ve Van Wincoop
(2003) tarafindan yapilmistir. Anderson ve Van Wincoop, ¢ekim modelini iilkeler
arasindaki ikili ticaret akimlarin iilkelerin ekonomik biiytikleri yani gayri safi yurtigi
hasilalar1 (GSYH), iilkeler arasindaki mesafe ve uluslararasi ticarette ticari maliyeti
etkileyen diger faktorleri de modele dahil ederek agiklamistir. Bu baglamda s6z konusu
calismayla Anderson ve Van Wincoop ¢ekim modelinin ¢ok taraflilik boyutu lizerinde
onemle durmustur. Anderson ve Van Wincoop (2003) ikili ticaret akisinin hem ikili
diizeyde var olan ticaret engellerinden (7ki Tarafl Ticaret Direnci) hem de bu engellerin
diger iilkeler agisindan yarattigi goreli engellerden (Cok Tarafli Ticaret Direngleri)
etkilendigini ortaya koymustur. (De Benedictis ve Taglioni, 2011, s. 64).

Anderson (2011)’a gore her bir satisin birden fazla varis iilkesi oldugu gibi, her
bir alisin da birden ¢ok c¢ikis iilkesi vardir. Bu nedenle aslinda her bir aligveris diger
aligverislerle etkilesime girer ve kendisi digindaki diger iki {tlkenin uyguladigi
engellerden dolayli olarak etkilenir. Aslinda bu durum bir genel denge sorunudur ve
“vapisal ¢ekim modeliyle” ¢ozlimlenmelidir. Bu baglamda Anderson, Tinbergen’den
itibaren tiiretilen ¢ekim modellerini “geleneksel ¢ekim modeli” olarak tanimlamigtir
(Anderson, 2011, s. 135). Bu durumda Anderson ve Van Wincoop (2003)’den Once
gelistirilen ve yukarida genel yonleriyle ele alinan tiim ¢ekim modeli ¢esitleri “geleneksel

¢cekim modeli” olarak siiflandirilmistir.
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Bu ¢er¢cevede Anderson ve Van Wincoop (2003) tarafindan gelistirilen “yapisal
cekim modeli” literatliirde Oylesine onemli bir yer edinmistir ki “¢ok tarafli ticaret
direnglerinin” ihmal edilmesi, tahmin edilen ¢ekim modellerinde ciddi bir yanlilik
kaynag1 ve ¢ekim modelinin tahmin eden her aragtirmacinin ugrasmasi gereken énemli
bir sorun olarak kabul edilmistir (De Benedictis ve Taglioni, 2011, s. 64). Diger taraftan
yapisal ¢cekim modeli, literatiire yaptig1 bu 6nemli katki nedeniyle, uluslararasi ticaret
modellerini konu alan sonraki g¢alismalarda da referans kaynagi haline gelmis ve

giiniimiizde de kullanilmaya devam edilmistir.

Bu nedenle, yapisal ¢ekim modelinin hem bu alandaki literatiirde edinmis oldugu
onemli yer, hem de bu ¢alismanin da ana metodolojisini olugturmasi nedeniyle bir sonraki

boliimde ayrica ele alinmistir.

Cekim modelin ampirik testinin ¢ok iyi bir teorik zeminde tanimlanmasi ve
saglam bir teorik ¢er¢eveye oturtulmasi gereginden hareketle, modelin metodolojisine
dair duyulan ilk 6nemli kaygi kaynagini olusturan ¢ok taraflilik boyutu, Anderson ve Van
Wincoop (2003) tarafindan ele alinmis ve bu sorun Onemli Olclide c¢oziime
kavusturulmustur. Modele dair ikinci 6nemli kaygi kaynagi ise uluslararasi faaliyet

gosteren heterojen firmalarin varligina iliskin segim yanliligi sorununa iliskindir.

Tekelci rekabet modelinde Krugman'in 6ne siirdiigiiniin aksine, mevcut tiim
firmalar uluslararas1 pazarlarda faaliyet gostermemektedir. Aslinda firmalarin sadece
kiigtik bir kismi1 dis pazarlara hizmet vermektedir. Ayrica, tiim ihracat¢i firmalar
genellikle sadece bir alt kategoride aktif olduklari i¢in tiim dis pazarlara ihracat
yapmamaktadir. Cekim denklemini modellemek i¢in firma heterojenliginin kritik
anlamu, ikili ticaret akislar1 matrisinin dolu olmamasi, diger bir ifadeyle birgok “sifir

ticaret” bulunmasidir (De Benedictis ve Taglioni, 2011, s. 64).

Firma davranisindaki heterojenlik, uluslararasi pazarlar i¢in pazara 6zgili ve i¢
pazara gore daha yliksek olan sabit giris maliyetlerinden kaynaklanmaktadir. Boylece,
sadece en verimli firmalar bunlar1 karsilayabilmektedir. Firmalarin {iretkenligi ayrica,
gozlemlenebilir diger firma 6zellikleriyle iliskili bir durumdur. Dolayisiyla hem i¢ hem
de dis piyasaya hizmet veren firmalar sadece daha iiretken degil, ayn1 zamanda daha
bliylik, daha yenilik¢i ve daha yogun bir beseri ve fiziki sermayeye sahip olan firmalardir.

Buna karsilik, sadece i¢ pazara hizmet veren firmalar daha az tiretken, daha kiigiik, daha
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az yenilik¢i ve emek yogundur. Bu nedenle uluslararasi ticarette yer alamadiklari igin
heterojen firma modelinde bir¢ok “sifir” ticaretle karsilasilmaktadir. Ticaret akislarinda
“stfir ticarete” sahip ¢ok sayida ikili degere sahip olunmasi, ¢ekim denklemiyle ilgili bir

se¢im problemine isaret edebilmektedir (De Benedictis ve Taglioni, 2011, s. 64-65).

Ticaret teorisi i¢in gelistirilen ekonomik modeller genel olarak firmalarin 6zdes
oldugu varsayimina dayanmaktadir. Bugiine kadar gelistirilen ekonomik modeller iilkeler
arasinda herhangi bir ticaret akisinin bulunmamasini, baska bir ifadeyle “sifir ticaret
akisini” sadece bir 0l¢lim hatast, bir veri eksikligi veya engelleyici bir ticaret politikasinin
olusturdugu maliyetlerin bir sonucu olarak acgiklasa da One siiriilen s6z konusu bu
faktorler sifir ticaret akisinin varligini yine de aciklayamamaktadir (Bacchetta ve diger.,

2012, s. 115).

Bu nedenle Newton’un ¢ekim teorisi ile uluslararasi ticaret teorisi arasindaki
analojik problem, yer¢ekimi kuvvetinin ¢ok kiiclik degerler alabilmesine ragmen higbir
zaman “sifir” olmamasi iken, iki iilke arasindaki ticaretin ise tam anlamiyla sifir

olabilmesi durumudur (Silva ve Tenreyro, 2006, s. 642).

Bu baglamda, ¢ekim modeli de iilkeler arasinda “sifir ticaret” durumunu hesaba
katmamistir. Ozdes firma varsayimina dayali modellerde, dogal engellerin veya
engelleyici bir ticaret politikasinin yoklugunda iilkeler ya ticaret yaparlar ya da kendi
kendine yeterlilik gerekgesiyle otarsiktirler. Bu durumda eger firmalar ticaret yaparlarsa,
bir tilkedeki her firma diinyadaki herhangi bir iilkeye ihracat yapabilir. Bununla birlikte,
uluslararas1 ticaret modellerine Armington varsayimi altinda firma heterojenliginin
iktisadi modele dahil edilmesi durumunda, bu iktisadi durum daha da gergekei bir hal
almaktadir. Oyle ki bir iilkedeki tiim firmalarin ihracatc1 olmadigi, tiim iiriinlerin de
diinyanin geri kalanindaki diger tiim tilkelere mutlak anlamda ihra¢ edilmedigi bir durum
ortaya c¢ikacaktir. Dahasi, uluslararasi ticarette uygulanan engeller nedeniyle ticari
maliyetler degistik¢e, ihracat¢i firma topluluklar1 da degisecek ve toplam ticaret tepkisini

kokten degistirecektir (De Benedictis ve Taglioni, 2011, s. 68).

Bu c¢ercevede, Helpman, Melitz ve Rubinstein (2008) (HMR) firmalarin
tiretkenlik becerileri ile ihracatlarmin sabit maliyetleri agisindan farklilik gosterdigi
heterojen firmalarin bulundugu varsayimina dayanan bir modelle iilkeler arasindaki “sifir

ticaret” akisina onemli bir agiklama getirmistir. Modelde, degisken ticari maliyetler
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firmalarin ihracat miktarini1 azaltirken, sabit giris maliyetleri bir firmanin ihracat yapma
kararmi azaltmaktadir. Oyle ki Novy (2010) bu durumu kimi zaman talebi tiimiiyle
ortadan kaldiracak diizeyde “bogan fiyatlar” olarak ifade etmistir (Anderson, 2011, s.
147).

Modele gore sifir ticaret maliyetleri, iki yonlii yiiksek sabit ticaret maliyetleri ile
iligkili bir durumdur. Modelin bir baska ilging Ozelligi ise lilke ciftleri arasindaki
asimetrik ticaret akiglarii agiklayabilmesidir. Melitz (2003) tarafindan gelistirilen
heterojen firmalarin tekelci rekabet modelini temel alan Helpman ve diger. (2008)
modeliyle, iki agamali bir prosediiriin uygulanmasinin ardindan ticaret hacminin tutarl
tahminleri elde edilebilmektedir. Prosediiriin ilk asamasinda, g¢ekim denkleminde
gbzlemlenmeyen bir degisken olan firmalarin “ihracat pazarina giris ihtimalini” tahmin
etmek amaciyla bir probit denklemi kullanilmaktadir. Modelde i ve j iilkeleri arasindaki
pozitif ticaret akisi olasiligi, ithalatg1 ve ihracatgr kukla degiskenleri ile ikili ticaret
maliyetlerine baglidir. HMR 'nin ikinci asama denklemi, birinci asama sonuglarinin sifir
ticaret akislarinin g6z ard1 edilerek 6rneklem se¢im yanliligini diizeltmek i¢in kullanildig:

pozitif ticaret degerlerinin de dahil edildigi bir ¢ekim modelidir.

Ancak HMR modelinin kullanilmasina iliskin ¢esitli tahmin sorunlar
bulunmaktadir. Bunlardan ilki, probit denkleminin prosediiriin ilk agama tahmininde sabit
etkilerle kullanilmasi, 6zellikle kisa panellerde modelin tiim parametrelerinin tutarsiz
tahminine yol agan “rastlantisal parametre problemlerine” neden olabilmesidir. ikinci
olarak, son donemde yapilan ¢alismalar, HMR modelinde firmalarin dis pazarlara giriste
karsilastig1 mevzuat engeli ve ortak din faktorii gibi degiskenlerin probit modeline dahil
edilmesinin, model tanimlama sorunlarina neden oldugunu gostermektedir. Son olarak,
genis ornekleme sahip ikinci asama regresyonlarinin tahmininde ¢ok sayida ihracat¢i ve
ithalat¢1 kukla degiskeninin kullanimin1 gerektirmesi nedeniyle hesaplama sorunlarina

neden olabilmektedir (Bacchetta ve diger., 2012, s. 115-116.

Cekim modeline son zamanlarda yapilan ciddi katkilardan biri de Arkolakis,
Costinot ve Rodriguez-Clare (2012)’nin uluslararasi ticareti refah boyutuyla ele aldiklar
calismadir. Yaptiklar1 bu calisma ¢ekim modelinin uluslararasi ticaretten elde edilen
kazanimlar1 ortaya koymasi bakimindan bu alandaki akademik ilgiyi de tetiklemistir

(Yotov ve diger., 2016, s.13). S6z konusu calismayla, olusturduklar1 ¢ok sayida ¢ekim
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modeliyle uluslararasi ticarette ihracat yapan firmalarin paylarmin ne oldugu, ihracat
yapan firmalarin biiyiikligii, ihrag¢ ettikleri iirlin miktarinin boyutunun ne oldugu gibi
mikro temelli sorular 1s18inda, iilkelerin uluslararasi ticaretten “kazancl” ¢ikip
cikmadiklar1 sorusuna yamit aramislardir. Yaptiklari arastrmadan  “Ulkelerin
uluslararasi ticaretten heniiz ¢ok fazla kazanamadiklari” yoniinde bulgulara

ulagsmiglardir (Arkolakis, Costinot ve Rodriguez-Clare, 2012, s. 113).

Yukarida ele alinan ve ¢ekim modelinin gelisiminde 6nemli pay sahibi olup,

modelin giiclii teorik temellerini olusturan 6nemli ¢alismalar asagida 4.13 No.lu Sekilde

gosterilmistir.
Armington -CES
Modeli
Faktor Bilesimi ve Heckscher-Ohlin
Dinamikler Modeli
Sektirel Monopolcii
Sektore Rekabet
Armington -CES Modeli
Modeli
Heterojen
Sektorel Firmalar
Eaton ve Kortum Modeli
Modeli Sektorel Ricardo
Ricardo Modeli Modeli

Sekil 4.13 Cekim Modelinin Giiglii Teorik Temelleri
Kaynak: Yotov ve diger., 2016, s. 13.

4.3.2. Yapisal Cekim Modeli

Cekim modeli en genel haliyle formiile edildiginde, ¢cekim denklemi asagidaki

carpimsal (multiplikatif) forma sahiptir.
Xy = GS; M;0@y 4)

Denklemde yer alan X;;; i iilkesinden j iilkesine gergeklestirilen ihracatin parasal
degerini, M;j; j iilkesinin ithalatina yonelik talebi belirleyen ithalatci iilkeye 6zgili tiim

spesifik faktorleri (6rnegin ithalatci j tilkesinin GSYH’si), Si; ihracat¢i i {ilkesinin arz
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etmeye istekli oldugu toplam miktar1 temsil eden ihracat¢iya 6zgii spesifik faktorleri
(6rnegin ihracater i lilkesinin GSYH'si) temsil etmektedir. Esitlikte bulunan @;; degiskeni
ise; ihracatci i'nin j iilkesi piyasasina erigim kolayligini, yani ikili ticaret maliyetlerinin
tersini ifade etmektedir. Son olarak G degiskeni ise, 1 veya j iilkesine bagli bulunmayan

ve diinya ticaretindeki serbestlesme seviyesini temsil etmektedir (Bacchetta ve diger.,

2012, s. 104).

Yukarida kisaca belirtildigi tizere; uluslararasi ticarette her bir mal satiginin birden
fazla varis lilkesi ve her bir mal alisinin da birden cok cikis iilkesi bulundugu dikkate
alindiginda, aslinda her bir aligveris diger aligverislerle etkilesime girmekte ve kendisi
disindaki diger iki tilkenin uyguladigi engellerden dolayli olarak etkilenmektedir. Aslinda
bu durum bir genel denge sorunudur ve bu durumun “yapisal ¢ekim modeliyle”

¢oziimlenmesi gerekmektedir (Anderson, 2011, s. 135).

Basglangictan itibaren ¢ekimi denkleminin geleneksel temelleri incelendiginde
cogunun Anderson (1979)’un calismasinin ekinde agiklanan talep yanli modelin bir
benzeri oldugu goriilecektir. Bu baglamda Anderson ve Van Wincoop (2003) modeli de
temelde talep yanli bir modeldir (De Benedictis ve Taglioni, 2011, s. 65). Modelde,
tilkeler arasindaki talep tercihleri birbirine benzer olabilmektedir. Yurt i¢inde iiretilen
mallar lehine “ev sahibi iilke etkisi” (Hesaplamada meydana gelen yanlilik) mevcuttur ve
iilkeler arasindaki talep farkliliklari, “ticaret maliyetlerinin’ artik talep tarafindaki “ev
sahibi iilke etkisini” de kapsamaktadir. Pratikte, talep tarafindaki yanlhiligi ticaret
maliyetlerinin etkisinden ayirt etmek ¢ok giigtiir, bu sebeple literatiirde ¢cokg¢a kullanilan
ortak dil, eski somiirge baglar1 veya i¢ ticaret gibi kukla degiskenler hem talep hem de
maliyet farkliliklarini makul bir sekilde modele dahil etmek i¢in kullanilmaktadir
(Anderson ve Van Wincoop, 2003, s. 180).

Modelde tiiketiciler Armington’un ortaya koydugu talep tarafin1 dikkate alan
Sabit Ikame Mal Esnekligi Fayda Fonksiyonu (CES) varsaymmi altinda tercihte
bulunurlar, yani “cesitten hoslanan” tiiketicilerin varlig1 s6z konusudur. Modelde
monopolcii rekabet kosullart gecerlidir, buna gore firmalarin her biri ayn1 malin faklh
cesitlerini iiretmektedirler. Ureticiler tiim iilkelere mal génderebildigi gibi tiiketiciler de
istedikleri iilkeden mal satin alabilirler, ¢linkii mallar ihracat¢1 iilkeler 6zelinde

farklilagsmaktadir. Modelde 6ne ¢ikan bir diger 6nemli nokta ise “Buzdagi Maliyeti” diye
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tanimlanan malin ihra¢ fiyatinin maliyet unsurunun i¢inde yer almasidir ki bu durumda
ithal mallarin talep edilmesi durumunda ithal malinin ekstra maliyetleri ithalatc

tarafindan {istlenilmektedir (Anderson ve Van Wincoop, 2003, s. 174).

Anderson ve Van Wincoop (2003)’a gore; N sayida iilke ve ticarete konu olan
cesitli sayidaki mallarin mense {tlkelerine gore farklilastifi varsayimi altinda, iyi
tanimlanmis ve teorik olarak temellendirilmis bir genisletilmis ¢ekim denklemi asagidaki

sekilde gosterilmektedir.

(1-09)
EiY; [ tij

Y PjI'Il-

Formiilde kullanilan; X;;; Geleneksel ¢ekim modelinde de kullanilan i ve j tlkeleri

s
arasindaki mal akisini, Y;; i iilkesinin GSYH’sini, Ej; lilkesinin GSYH’sini, Y; toplam

geliri, t;;; ticaret maliyetini, o, o>1 olmak iizere Urlin ¢esitleri arasindaki ikame

ijs
esnekligini, P;; ige doniik ¢ok yanl direngleri, IT;; ise disa doniik ¢ok yanl direnglerini
temsil etmektedir. Esitligin sag tarafinda bulunan ibarelerden ilki, E’ler ve Y’ler veri iken
engellerin olmadig: bir diinyadaki siirtlinmesiz ticarete dair ongoriiyii gostermektedir.
Ikinci ibare ise yani t’ler veri iken ongdriilen ticaretin engelsiz ticaret dngdoriisiine olan
oranini ifade eder. Formiilde (P;) olarak gosterilen ige doniik ¢ok tarafli ticaret direnci; 1
tilkesinin j iilkesinden yaptig ithalat i¢in 6dedigi ticaret maliyetine karsin, diger biitlin
ithalatc tilkeler ile karsilastirildiginda, 1 iilkesinin j iilkesine olan ithalat bagimliligini
ifade etmektedir. Formiilde (/1;) olarak gosterilen digsa doniik ¢ok tarafli ticaret direnci ise
diger biitlin ticari pazarlar dikkate alindiginda i tlkesinin j iilkesine ihracat yapmasi
durumunda katlanmasi gereken ticaret maliyetini gostermektedir. Boylece Anderson ve
Van Wincoop(2003) uluslararasi ticarete yonelik engelleri {i¢ asamada ele almistir.

Bunlari;
a) 1 ve j iilkesi arasinda bulunan ticaret engellerini ikili direng (Bilateral Resistance),

b) i iilkesi ile diger tigiinci iilkeler arasinda bulunan ticaret engellerini ¢ok yanlt

direng (Multilateral Resistance),

c) j ulkesi ile diger ti¢lincii iilkeler arasinda uygulanan ticaret engellerini ¢ok yanl

direng (Multilateral Resistance),

171



olarak tanimlamustir.

Anderson ve Van Wincoop’a gore i ve j lilkeleri arasindaki ikili ticaret, yukarida
¢cekim modelinin ¢ok taraflilik boyutu olarak belirtilen, ticarete konu esyanin iiglincii
iilkeler kaynakli ¢ok yanli ticaret direngleriyle ilgilidir. Sayet ithalatg1 j iilkesinin ¢ok
yanli ticaret direngleri yiiksekse i lilkesinden gergeklestirecegi ithalat miktar1 artig
gosterecek, diisiitk olmas1 durumunda ise j iilkesinin i iilkesinden gergeklestirecegi ithalat
miktar1 azalacaktir. J lilkesi ile i iilkesi disinda kalan ticaret ortaklari1 arasindaki ¢ok yanli
ticaret direncleri yiiksekse bu defa i iilkesinin ihra¢ malinin fiyat1 diger tilkelere gore
goreceli olarak daha diislik olacagindan j tilkesi ile i iilkesi arasindaki ikili ticaret miktari
da buna gore artacaktir. Boylelikle, iilkeler arasindaki ticaret, goreli ticaret engelleri
tarafindan belirlenmektedir. Bu durumda; iki tilke arasindaki ticaret, her iki iilkenin tiim
ticaret ortaklarvyla karsilastig ortalama ticaret engelleri ile bu engellerin her iki iilkenin
de ticaret yaptigi iilkelerle aralarindaki ortalama ticaret engellerinin oramina bagl
bulunmaktadir. Anderson ve Van Wincoop (2003)’un ¢ekim modeline yonelik ¢ok yanli
ticaret direngleri (Multilateral Resistance) ile uzaklik (Remoteness) kavramlarini da dahil
ettigi ¢1gir agan caligmasina s6z konusu kavramlari eklemesinin nedeni aslinda
McCallum’un 1995 tarihinde yaptigir ¢alismadir. (Anderson ve Van Wincoop, 2003,
5.176).

McCallum (1995), 1988 yili verilerini kullanarak, aynm1 yil i¢in, Kanada’nin
eyaletleri ile ABD’nin eyaletleri arasindaki ticareti analiz etmis, kendileriyle ayni
mesafede bulunan Kanada eyaletlerinin, ABD eyaletleri yerine Kanada eyaletleriyle (iilke
i¢i) ticareti tercih ettigini ortaya koymustur. Oyle ki, yaptign ¢alismayla Kanada
eyaletlerinin kendi aralarinda yaptig1 ticaretin ABD eyaletleriyle yaptigi ticaretten 22 kat

fazla oldugunu hesaplamis ve bunun nedenini de uluslararasi ticaretteki “sinir etkisine’

baglamistir (McCallum, 1995, s. 616).

Anderson ve Van Wincoop (2003), McCallum (1995)’in yaptig1 hesaplamayla
elde ettigi sinir etkisinin, aslinda ¢ok yonlii ticaret direnglerinin modele dahil edilmesiyle
oldugundan ¢ok daha kiiciik degerde bulunacagini 6ne slirmiistiir. Bu cercevede
Anderson ve Van Wincoop bahse konu calismalariyla, 1993 tarihli verileri kullanarak
oncelikle teorik temelli McCallum’un olusturduguna benzer bir ¢cekim modeli olusturmus

ve s0z konusu modele McCallum (1995)’in modelde kullanmay1 ithmal ettigi ¢ok yanl
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ticaret direnglerini eklemistir. Boylece McCallum (1995)’in 16,4 olarak hesapladig: sinir
etkisi, yapisal ¢ekim modelinde asimptotik sapmasiz bir sekilde 10,7 olarak
hesaplanmistir. Sinir etkisine yonelik hesaplanan saymin olmasi gerekenden daha biiyiik
¢ikmasinin diger bir nedenin ise, biiyiik 6l¢tide Kanada ekonomisinin ABD ekonomisine
oranla daha kiiciik boyuta sahip olmasidir. Bu baglamda McCallum regresyonunun ABD
verileriyle hesaplandiginda, iki devlet arasindaki ticaretin devletlerle eyaletler arasindaki

ticaretin 1,5 kat1 oldugunu ortaya koymustur (Anderson ve Van Wincoop, 2003, s.171).

Sinir etkisinde {ilkelerin ekonomik biiytikliikleri énemli bir rol oynamaktadir.
British Columbia’nin (Kanada) komsu eyalet olan Alberta’yla (Kanada) yaptigi ticaret ile
smirin diger tarafindaki Washington (ABD) eyaleti arasinda gerceklestirilen ticaret
mukayese edildiginde Alberta eyaletiyle Washington federe devleti arasindaki ¢ok yanh
ticaret direncleri ayristirilabilmistir. Kanada’nin GSYH’sinin ABD'nin onda biri
biiyiikliigiinde oldugundan Kanada eyaletleri dis diinya ile ABD eyaletlerinden ¢ok daha
fazla ticari iligkiye ihtiya¢ duyar. Bundan dolay1 da Kanada eyaletleri dogal olarak ABD
eyaletlerinden daha yiiksek ¢ok yanli ticaret direnciyle karsilasacak ve bu da Kanada
eyaletleri arasindaki ticareti (lilke i¢i ticaret) arttiracaktir. Bu dogrultuda Anderson ve
Van Wincoop (2003) calistirdigi yapisal ¢ekim modeliyle sinir etkisinin sanayilesmis
iilkeler arasindaki ticareti %20 ila %50 araliginda olumsuz olarak etkileyecegini

hesaplamistir (Anderson, 2011, s. 145).

Anderson ve Van Wincoop (2003)’un yapisal ¢ekim modeli; modelde ticarete
konu olan esyalarin i¢ piyasa fiyatiyla ithalat¢ilarin pazardaki talebinin esit kabul
edilmesine yonelik varsayimi nedeniyle; asagida belirtilen

a) Ticaret maliyetlerinin tiim iilke giftlerinde iki yonlii yani simetrik oldugu
varsayllmasina ragmen, bu varsayimin, tercihli ticaret anlagmalarinin (TTA)
uygulandig1 durumlarda otomatik olarak ihlal edilmesi,

b) Iki iilke arasindaki ticaretin dengeli yani; X; j = Xj; oldugu varsaymminin da
pratikte siklikla ihlal edilen bir hipotez oldugu,

) Son olarak, modelin zaman degiskeni icermemesi nedeniyle yalnizca yatay kesit

verilerinde kullanabilecegi

seklindeki {i¢ ana baslik altinda elestirilmistir. Sayet bu {i¢ elestiri konusu giderilirse,

iilkeler arasindaki ¢cok yanl1 ticaret direngleri, zamana 6zgli degismeyen iilke sabit etkileri
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eliyle ampirik olarak kontrol edilebilecektir. SOyle ki; son zamanlarda gergeklestirilen
ekonometrik tahminlerde 6zellikle Harrigan (2001) tarafindan ortaya atilan ve Feenstra
(2003) tarafindan daha da popiilerlestirilen uygulamayla, iilke sabit etkileri kullanilarak
¢ok yanlt ticaret direngleri modele ddhil edilerek bazi ekonometrik diizeltmeler
yvapumaktadir. Ancak, getirilen iilke sabit etki uygulamasi, yapilan analizleri ¢ok yanh
ticaret direnglerinin nedenlerinden ¢ok, bu direnglerin etkilerine dogru saptirmistir. Bu
durum ise 6zellikle uluslararasi ticaret politikalarinin degerlendirilmesi baglaminda timit
verici bir analiz alan1 olmaya devam etmektedir (akt: De Benedictis ve Taglioni, 2011, s.
68).

4.3.2.1. Yapisal Cekim Modelinin Tahmin Edilmesi

Cekim modeli, uluslararasi ticarette hem genel ticaret diizeyinde (toplam ticaret)
hem de sektorel diizeydeki ticaret akiglarinin analizinde kullanilan son derece etkili bir
analiz metodudur. Bu bakimdan c¢ekim modeli asagida oncelikle toplam ticaret
diizeyindeki mal akigslari, sonrasinda ise sektorel diizeyindeki mal akislar1 baglaminda ele

alinacaktir.

4.3.2.1.1. Yapisal Cekim Modelinin Toplam Ticaret Diizeyi icin Tahmin
Edilmesi

Cekim denkleminin c¢arpimsal/multiplikatif niteligi g6z Oniine alindiginda,
yukarida (4) No.lu denklemde belirtildigi haliyle bir ¢cekim denklemini tahmin etmek i¢in
uygulanacak olan standart prosediir; basit¢e tiim degiskenlerin dogal logaritmalarinin
alinarak, EKK-OLS yontemiyle tahmin edilebilecek bir logaritmik dogrusal fonksiyon
denklemi elde etmektir. Bu durumda, yukarida belirtilen (4) No.lu denklem;

lnXU =lnG+ lnSl +lnM] +ln®U (6)

halini almaktadir (Bacchetta ve diger., 2012, s. 105-105). Ancak s6z konusu model

Anderson ve Van Wincoop modeli olarak diistiniildiigiinde;

InX;j; =InEj;+InY;; —InY;+ (1 —0)Int;;; — (1 —0)InP;; — (1 — o) Inll;, + &, (7)
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seklinde diizenlenebilir. Denklemde bulunan;Y;; i iilkesinin t zamandaki GSYH’sini, Ej;
j tlkesinin t zamandaki GSYH’sini, Y;; t zamandaki toplam geliri, (1 — o); ikame mal
esnekligini ve ¢;; . ise stokastik hata terimini ifade etmektedir (Yotov ve diger., 2016, s.
17). (6) No.lu denklem ile yapisal ¢gekim modeli uygulamada iki iilke arasindaki ticaret
hacminin dogal logaritmasini, bu iki tilkenin GSYH degerleri, iki {ilke arasindaki ticaretin
tesvik ve engellerini de temsil eden karma bir ticaret maliyeti degiskeni ile her iki iilkenin
de ayr1 ayr1 olmak iizere diinyanin geri kalanindaki diger tiim {ilkelerle ticaretindeki
engelleri 6lgen ve sirastyla ihracatci ve ithalat¢inin pazara erisim kolayligini temsil eden
P; ve II; degiskenlerinin logaritmasi ile iliskilendirmektedir. Denklemde yer verilen her
bir degisken icin hesaplanan parametre degeri aslinda o degisken icin hesaplanmig bir
esneklik degeri olarak kabul edilmektedir (Bacchetta ve diger., 2012, s. 105-106).
Omegin Int; ; degiskeni igin hesaplanan parametre degeri, aslinda ticaret akiginin ticaret
maliyetlerine olan esnekligi olup, ticaret maliyeti degiskenindeki %1°lik degisimin ticaret

akigindaki ylizde degisimini vermektedir.

“Ticaret maliyeti degigkeni” esasen, giiniimiizde kullanilan veri kaynaklari icinde
dogrudan yer almamas1 ve uluslararasi ticarette “maliyet unsurunu’ artirict mahiyette
birgok faktorii de biinyesinde barindirmasi bakimindan iizerinde 6nemle durulmasi

gereken bir konudur.

Ekonomideki arz tarafi ile talep tarafinin bulustugu noktay1 temsil eden “genel
ekonomik dengenin” 6zellikleri dikkate alindiginda, karmasiklig1 nedeniyle bu ekonomik
yapidan ¢ekim modeline benzer ekonomik bir yapinin ortaya ¢ikmasi giigtiir ve daha
dogru bir ekonomik analiz gerceklestirilebilmesi i¢in bu yapida ciddi bir sadelestirme
yapilmaya ihtiya¢ duyulmaktadir. Aslinda bu ekonomik sadelestirme, mallarin hem yatay
hem de dikey olarak smiflandirilarak mal smiflar1 arasindaki liretim ve harcama
dagiliminin belirlenmesi seklindedir. Bir bagka ifadeyle bir malin fiyatinin diger mallarin
fiyatindan etkilenmeden bagimsiz oldugunun kabul edilmesidir. Anderson ve Van

Wincoop (2004) bunu “ficarette béliinebilirlik” varsayimi olarak adlandirmstir.

Ticarette bolinebilirlik (Modiilerlik), arastirmacilarin tiim hedeflere yapilan
toplam mal arzin1 veya her kaynaktan gelen toplam mal talebini neyin belirledigini
aciklamak zorunda kalmadan, ayn1 zamanda, sadece mallarin veya faktorlerin dagitim

ortintlisiinden ticaret maliyetleri hakkinda ¢ikarimlara odaklanmalarina izin vermektedir.
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Mallarin veya faktorlerin dagilimi ile ilgili elde edilen bu c¢ikarimlar, pek cok
ulusal/bolgesel iiretim ve tiiketim genel denge modelleriyle de tutarlidir. Ayrica ticarette
boliinebilirlik, ticaret maliyetlerinde bir kisitlama gerektirir ki boylece sadece bir mal
sinifi igindeki ulusal ticaret maliyeti yiikii, mal siniflar1 arasindaki bir paylasim meselesi
halini alir. S6z konusu paylasim meselesi, dogrusal sabit maliyet fonksiyonu ve dogrusal
olmayan ortak ticaret maliyeti fonksiyonu kullanilmak suretiyle iki farkli yaklasim ile ele
alinmaktadir. Ticaret maliyetine iligkin paylasim sorununu gidermeye yonelik ilk
yaklasim sabit ticaret maliyeti yaklasimi olup; mallarin dagitiminin, o mallarin
tiretimiyle ayni oranda kaynak kullandigin1 varsaymaktadir. Ticaret maliyetlerine iliskin
bu yaklasim ilk kez Samuelson (1952) tarafindan buzdagi metaforuyla agiklanmistir.
Buzdagi metaforu; ana buzuldan kirildiktan sonra buzdagindan eriyen miktarin,
buzdaginin hacmiyle orantili oldugu noktasindan hareketle, ticaret maliyetlerinin de sevk
edilen malin hacmiyle orantili oldugunu séylemektedir. Bu nedenle matematiksel olarak,
genellestirilmis buzdag: ticaret maliyeti sevk edilen mal hacmiyle dogru orantili
oldugundan, ekonomik olarak mallarin dagitiminda, o mallarin iiretiminde kullanilan ayni
oranda kaynak kullanilmasini gerektirmektedir ki buradan ticaret maliyetinin de orantili
oldugu anlasilmaktadir. Ticaret maliyeti yaklasimi aslinda ticaret maliyetlerine iliskin
dogrusallik yaklasimi olup, sabit maliyetlere olanak tanimaktadir. Sabit maliyetler ise
gercekei ve bircok potansiyel ikili ticaret akisinin neden sifira esit oldugunu agiklamada
onemli bir rol oynamaktadir. Ticaret maliyetine iligkin paylasim sorununu gidermeye
yonelik ikinci yaklagim ise ortak ticaret maliyeti fonksiyonudur. Bergstrand (1985)
tarafindan buzdagi modelindeki sabit katsayilarla kabul edilen maliyet bagimsizlig
yerine, mallarin varis yerleri arasindaki maliyetlerde ikame etkilerine izin veren dogrusal
olmayan bir ortak ticaret maliyet fonksiyonu gelistirilmistir. Bu baglamda daha genel ve
dogrusal olmayan ortak ticaret maliyeti fonksiyonu da ticaret maliyetine iliskin paylagim
sorununu gidermeye olanak tanimakta ve boylece modiilerlik gereksinimlerini karsilar

ancak buzdagi metaforundan ayrilmaktadir (Anderson, 2011, s. 139).

Bu ¢ergevede genis kapsamli bir tanimla ticaret maliyetleri; yabanci iireticiden
yerli iilkedeki nihai tiiketicilerin bir malin marjinal {iretim maliyeti disinda o mali elde
etmek i¢in katlandig1 tiim maliyetleri i¢ine almaktadir. Nitekim bu maliyetler; zaman
maliyetini de i¢eren nakliye maliyetlerini, tarifeler ve tarife dis1 engeller gibi ticaret

politikasina dair engelleri, bilgi maliyetlerini, sdzlesme uygulama maliyetlerini, doviz
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kuru kaynakli maliyetleri, mevzuata dayali maliyetler ile yerel dagitim maliyetlerinin
tiimiinii kapsamaktadir. Ote yandan ticaret maliyetleri “advalorem vergi esdegeri” olarak
raporlanmaktadir. Ticaret maliyetlerinin dlgiilmesi ve bunlarin ekonomik olarak yararh
bilesenlere ayristirilmasinda bir¢ok zorluk bulunmasina ragmen, veri toplama ile birlikte
Ozellikle ticaret maliyetlerinin yapisal olarak modellenmesinde kaydedilen son
donemdeki gelismeler bu alanda tutarli sonuglar elde edilmesine olanak tanimistir.
Anderson ve Van Wincoop (2004)’a gore ticaret maliyetleri, yliksek diizeyde biitiinlesmis
ekonomiler arasinda bile %170 gibi olduk¢a yiiksek bir advalorem etkiye sahiptir. S6z
konusu calismada hesaplanan bu rakam birimlere ayristirildiginda, bu rakamin %55°nin
yerel dagitim maliyetleri, %74’tinlin ise uluslararasi ticaret maliyeti oldugunu
hesaplamistir. Ticaret maliyetleri giimriik tarifeleri, kotalarin (veya tarife dis1 6nlemlerin)
AVE’leri, doviz kuru sistemiyle iliskili ticaret engelleri gibi dogrudan ticaret politikasi
araglar1 nedeniyle kuvvetli bir sekilde ekonomi politikalarina bagli bulunmaktadir. Diger
taraftan ticaret maliyetlerinin refah {izerinde de biiyiik etkileri vardir. Ornegin, Anderson
ve Van Wincoop (2002) ticaret politikasina dayali mevcut ticaret maliyetlerinin genellikle
milli gelirin %10'undan fazlasina kadar etki ettigini ortaya koymustur. Bunun yaninda
Maurice Obstfeld ve Kenneth Rogoft (2000), uluslararasi makroekonominin tiim 6nemli
bulmacalarinin ticaret maliyetlerine dayandigini ifade etmistir. Ticaret maliyetlerine
iliskin bilgiler iki farkli sekilde temin edilebilmektedir. Bunlardan ilki; ticaret
maliyetlerinin uygulanan ticaret politikas1 (Tarife ve tarife dis1 6nlemler) ile ¢evrenin
getirdigi (nakliye, cesitli tehlikelere kars1 sigorta, zaman maliyetleri) 6nlemlerden olusan
dogrudan énlemlerdir olup, bu tiir onlemler oldukca eksik ve hatali olabilmektedir.
Ikincisi ise; dolayli olarak elde edilen énlemler olup, ticaret hacminde gerceklesen
degisimler ile mal fiyatlarinda meydana gelen degisimlerden yola ¢ikilarak hesaplanan
ticaret maliyeti fonksiyonu olup, dogrudan Onlemlerin eksikligini bu sekilde

tamamlamakta kullanilmaktadir (Anderson ve Van Wincoop, 2004, s. 691-692).

Cekim denklemlerinde “ficaret maliyetleri” bir dizi degisken kullanilmak
suretiyle modele dahil edilmektedir. Geleneksel olarak ampirik c¢aligmalar, ticaret
maliyetlerini iki lilke arasindaki cografi mesafe olarak kabul etse de modelde bir dizi ilave
degisken de ticaret maliyetlerini temsil etmesi bakimindan kullanilmaktadir. Bu
kapsamda bir iilkenin ada olup olmadigi, denize kiyisinin bulunup bulunmadigi veya

diger iilkelerle smir komsusu olup olmadig1 gibi 6zellikler, modele kukla degiskenler
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vasitasiyla eklenmektedir. Aslinda bu niteliklere sahip kukla degiskenler, ulasim
maliyetlerinin mesafe ile arttig1 ve karayla cevrili lilkeler ile ada tilkeleri i¢in daha yiiksek,
ancak komsu iilkeler i¢cin daha diisiik oldugu hipotezlerini yansitmasi bakimindan
kullanilmaktadir. Diger taraftan ortak dil, komsuluk bagi veya somiirge tarihi gibi
kiiltiirel ozellikleri yansitan kukla degiskenler ise ¢ekim modeline bilgi maliyetlerinin
dahil edilmesi amaciyla kullanilmaktadir. Birbirini iyi taniyan, kokli bir ticari iligkiye
sahip olan iilkeler igin, rekabet giicii ve teslimat giivenilirligi gibi konulara iliskin pazar
arastirma ve bilgi maliyetleri de daha diisiik olacaktir. Bu nedenle, firmalarin is ortamini
bildigi tilkelerde tedarik¢i veya miisteri arama olasilig1 da daha yiliksek olacaktir. Diger
yandan giimriik tarifleri ile BTA gibi degiskenler de yine kukla degiskenler olarak modele
dahil edilmektedir. Ancak glimriik tarifeleri ise bazen ikili diizeyde modele

eklenebilmektedir (Bacchetta ve diger., 2012, s. 105).

Literatiirde ¢ekim denkleminde kullanilan ticaret maliyetleri genel olarak asagida
belirtildigi sekilde kullanilmaktadir.

ty = d{sj. exp(6,cont;j + d3lang;; + S4ccol;j + Sscoly; + Sglandlock;; + 6;RTA;;) (8)

S.

Denklemde yer alan d;;; i ve j iilkesi arasindaki cografi mesafeyi, cont;;; komsuluk bagi,

ijr

lang;j; ortak dil, ccol;j; ortak sémiirge gegmisi, col;;; bir {ilkenin birinin diger {ilkenin

ijs ij>

somiirgesi olup olmama durumu, landlock;j; iki lilkeden birinin denize kiyis1 bulunma,

RTA;;; iki tllke arasinda ortak bir ticaret anlagsma bulunup bulunmadigi durumunu

ij>
gosteren kukla degiskenler olarak belirlenmistir (Bacchetta ve diger., 2012, s. 106).
Aslinda ticaret maliyeti teriminin dogal yorumu,; gerceklesen ticaret ile siirtiinmesiz (ek
maliyetsiz) ticaret arasinda fiyat farkt olusturan ticaret maliyetlerinin toplam etkisidir.
Bu kapsamda i ve j iilkeleri arasindaki ikili ticaret maliyeti, literatlirde tipik olarak iki
ilke arasindaki cografi mesafenin yani sira iki {ilke arasinda uygulanan glimriik tarifeleri
ile Bolgesel Ticaret Anlagmalarinin (BTA) varlig1 gibi ficaret politikas: degiskenleridir
(Yotov ve diger., 2016, s. 16). Bu baglamda (8) No.lu denkleme ticaret artirict etki
yaratan RTA degiskenin yani sira ticarette ek maliyet olusturan ve bu sebeple ticareti

kisitlayicr etki yaratan, giimriik tarifeleri ile TDO’ler gibi ticareti kisitlayici diger ticaret

politikas: degiskenleri eklendiginde esitlik,
(1 - O') In tij,t = ﬁlDISTl] + BZCNTGU + ,33LANGU + ﬁ4_CLNYl] + ﬁSRTAij,t + Bﬁrij,t (9)
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seklini almaktadir. Aslinda (8) ve (9) No.lu denklemler 6zdestir. Yine denklemde yer alan
DISTy;; i ve j iilkesi arasindaki cografi mesafeyi, CNTG;;; komsuluk bagi, LANG;;; ortak
dil, CLNY;j; ortak somiirge gegmisi, RTA;;, Ve 7, ticaret politikas1 degiskeni olup,
RTA;j,; t zamanda iki iilke arasinda ortak bir ticaret anlasmas1 bulunup bulunmadigini
gosteren kukla degiskendir. z;;,; ise t zamanda uygulanan giimriik tarifesi ile TDOleri
gosteren ticaret politikasi degiskenidir (Yotov ve diger., 2016, s. 21). (8) ve (9) No.lu

denklemde vyer verilen tim bu degiskenler esasen uluslararasi ticaretin Onemli

belirleyicileri oldugu kabul edilmektedir (Bacchetta ve diger., 2012, s. 107).

4.3.2.1.1.1. Cok Tarafh Ticaret Direnclerinin Modele Dahil Edilmesi

Yapisal ¢ekim modelinde ige doniik ¢ok yanli ticaret direnglerini temsil eden P;
ile disa doniik ¢ok yanli ticaret direnglerini temsil eden IT; terimlerinin tamamen teorik
yapilardan olugmasi nedeniyle, bu iki terim arastirmacilar veya politika yapicilart
tarafindan dogrudan gozlemlenememektedir (Yotov ve diger., 2016, s. 16). Bir baska
deyisle herhangi bir istatistik kurumu biinyesinde bu degiskenlere iliskin toplanmis bir
sayisal veri bulunmamaktadir. Bu nedenle bu iki terimin yapisal ¢ekim modeline
dogrudan veri noktalar1 biciminde dahil edilemese de modelde ice ve disa doniik cok yanl
ticaret direnglerinin etkilerinin hesaba katilmasimi1 saglayacak bir tahmin yontemine
ithtiya¢ duyulmaktadir (Shepherd, 2016, s. 22). Anderson ve Van Wincoop (2003)’a gore,
cok tarafli ticaret direnglerinin modele eklenmesinde, iilkeye 6zgii kukla degiskenlerin
modele dahil edilmesi bu konuda alternatif bir yontem olup, bu yontem model
parametrelerinin tutarli tahminlerine olanak tanimaktadir (Anderson ve Van Wincoop,

2003, s. 180).

Bazi1 durumlarda ise modelde bulunan hata terimi ticaret maliyeti fonksiyonundaki
gbzlemlenemeyen degiskenleri de yansitabilmektedir. Bu durumda, ¢ok tarafli ticaret
direncleri bu hata terimine bagli oldugundan yapisal ¢ekim modelinin tahmin yonteminin
degistirilmesi gerekmektedir. Boyle bir durumda, bolge veya iilkeye Ozgii kukla
degiskenler eklenmek suretiyle ¢ok tarafli ticaret direngleri modele dahil edilebilir
(Anderson ve Van Wincoop, 2004, s. 713).

Olivero ve Yotov (2012)’a gore; yatay kesit verilerine dayanan statik bir modelde

¢ok tarafli ticaret direnglerinin hesaba katilmasinda, ihracat¢i ve ithalatci iilke sabit
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etkilerinin kullanilmas1 standart bir uygulama olsa da panel veriler s6z konusu oldugunda
cok tarafli ticaret direnglerinin modele dahil edilmesi konusunda genel gegerli bir
uygulama bulunmamaktadir. Bu baglamda, 6rnegin Rose (2000) ¢ok tarafli ticaret
direnglerini hesaba katmamis ancak zamana iliskin kukla degiskenleri kullanmistir.
Micco, Stein ve Ordonez (2003) ise iilke ciftleri sabit etkilerinin yani sira zamana 6zgii
kukla degiskenleri kullanmis, Egger (2000) ve Helpman ve diger. (2008) ihracat¢t ve
ithalatg1 iilke sabit etkileri ile zamana 6zgii kukla degiskenleri, Anderson ve Yotov (2010)
ise ihracatg1 ve ithalat¢ tilke sabit etkileri kullanmustir. Bu ¢ergevede Baltagi, Song ve
Koh (2003) ile Baltagi, B.H., S.H. Song, B.C. Jung, & W. Koh (2007) panel veri
analizlerinde ihracatg1 ve ithalatgr lilkeye 6zgli zamanla degisen etkileri hesaba katmak
i¢in ihracatgi, ithalat¢1 ve zaman sabit etkilerinin modele dahil edilmesini 6nermektedir

(akt: Olivero ve Yotov, 2012, s. 66).

Bu kapsamda Olivero ve Yotov (2012), s6z konusu calismalariyla Hummels
(2001) ve Feenstra (2004)’iin yatay kesit verilere dayanan ihracatg1 ve ithalatci tilke sabit
etkilerine yonelik Onerilerini daha da gelistirmis ve ¢ok tarafli ticaret direnglerini panel
veriyle dinamik bir ¢ekim modeli kullanarak ihracat¢i iilke-zamani ve ithalat¢t iilke-

zamani sabit etkilerini kullanmak suretiyle agiklamistir (Yotov ve diger., 2016, s. 19).

Bu baglamda ¢ekim modelinin sabit parametresi (Cekim Sabiti) olarak da bilinen
cok yanli ticaret direnglerinin ¢ekim modeline dahil edilmesinde cesitli yontemler
bulunmaktadir. Bu ¢ercevede; kullanilacak olan yontemi belirleyecek olan sey, tamamen
arastirmanin odaklandig1 amag ile elde bulunan veri setiyle de ilgili bir durumdur. Bu
durumda, sayet arastirmanin amacimin iki tarafli bir ticaret degiskeninin katsayisina
odaklanmasi halinde bagka bir tahmin metodu, iilkeye 6zgii herhangi bir degiskene

odaklanmasi1 durumunda ise bagka bir tahmin metodunun kullanilmas1 gerekmektedir.

Bu cercevede, ornegin mesafe ve diger iki tarafli degiskenlerin, ikili ticaret
akiglar1 tizerindeki etkisine iliskin yansiz tahminler, (5) No.lu denklemde bulunan ¢ok

tarafl1 ticaret direngleri, ithalatc1 ve ihracatgi iilke kukla degiskenlerinin® veya ihracatgi

4 Cekim denklemindeki bir gdzlem birimi tek bir iilkeyi degil, bir iilke ¢iftini temsil etmektedir.
Dolayisiyla, “iilke etkileri” standart anlamdaki "sabit etkiler" ile 6zdes degildir ve her bir iilke ¢iftini temsil

eden kukla degiskenleri ifade etmektedir.
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ve ithalatci iilke sabit etkilerinin modele dahil edilmesi yoluyla elde edilebilmektedir.
Ulke kukla degiskenleri, iilkeye 6zgii tiim karakteristik dzellikleri kapsayan ve bir iilkenin
genel ithalat/ihracat seviyesini kontrol eden ikili (0,1) degerler alabilen degiskenlerdir.
Sayet arastirilacak konuya dair elde bulunan veri panel veri 6zelliklerine sahipse; ¢ekim

modeli,
lnXl-jt = Qy + allit + azljt + a3tijt + a41t + ul-j‘t (10)

seklinde tanimlanabilmektedir. Modelde, I;;; her bir spesifik yila karsilik gelen kukla degiskenini,
tije; ticaret maliyetlerini, u;;.; hata terimini ifade etmektedir. Boylece analize konu olan yil
araligia denk gelecek sekilde her bir yili niteleyen kukla degiskenler tanimlanmaktadir. Cekim
modelinde panel verinin kullanilmasi, tilkeler arasindaki heterojenligin yol agtigi tahmin
yanliligini azaltmakta da avantaj saglamaktadir. Yatay kesit verilerinde, iilke ¢iftinin
ticaret egilimi yalmzca ortak dil, ortak para birimi gibi gézlemlenebilen {iilke ¢ifti
ozellikleri tarafindan kontrol edilebilirken, panel verilerde iilke ¢iftine 6zgii heterojenlik
iilke cifti sabit etkileri kullanilarak kontrol edilebilmektedir. Bununla birlikte, eger
aragtirmada giidiilen amag, cografi mesafe gibi zamanla degismeyen bir ikili degiskenin
katsayisinin tahmin edilmesi ise, sabit etkiler tahmin yontemi olusacak ¢oklu dogrusallik
nedeniyle uygun bir seg¢enek olmayacaktir. Bu durumda tesadiifi etkiler tahmin

yonteminin tercih edilmesi gerekecektir.

Yukarida belirtilen iilke etkileri yaklasimi ¢ekim modeli katsayilart i¢in yansiz
tahminler saglasa da bu yaklasimun iilkeye 6zgii agiklayict degiskenlerin kismi etkilerinin
dogrudan tahminini engellemesi yoniiyle de dikkate deger bir sakincasi bulunmaktadir.
Soyle ki; altyapr kalitesi, kurumlarin  kalitesi veya mevzuata yonelik
diizenleyici/denetleyici kurumlarin durumu gibi iilkeye 6zgii degiskenlerin, ticaret
tizerindeki etkileri cekim modeline yonelik pek ¢ok sayida calismayla tahmin edilmeye
calisilmaktadir. Ancak bahse konu modellerde Ulke etkileri yaklasimi kullanilmasi
durumunda, s6z konusu bu aciklayici degiskenler, iilkeye ozgii olusturulan kukla
degiskenlerle zaten temsil edildiginden, tam dogrusallik (Perfect Collinearity) durumu
ortaya cikacak ve lilkeye 6zgii bu agiklayict degiskenler model dis1 kalacagindan tahmin
edilmesi de miimkiin olmayacaktir. Bu durum asagida yer alan ¢ekim denkleminde

gosterilmistir.

lnXl-jt = Qg + al(GSYHit) + az(GSYHJt) + +a3Il- + a41j + a3tl-jt a6lt + uijt (11)
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Denklemde goriildiigii iizere i llkesine iliskin I; kukla degiskeni yine i iilkesinin
GSYH’si, j tlkesine iliskin I; kukla degiskeni ise yine j lilkesinin GSYH’si ile modelde
ayni zamanda yer aldigindan tam dogrusallik durum ortaya ¢ikmaktadir. Ancak GSYH
degiskenin ikili ticaret akigina olan etkilerinin arastirildigi boylesine bir durumda nispeten
kisa bir zaman araligini kapsayan zamana bagli olmayan ithalat¢r ve ihracat¢i kukla
degiskenlerinin kullanilmasi yasanan sorunda bir ¢oziim islevi gorecektir. Cografi
kompozisyonlaria bagli olarak iilkelerin yaptiklar ticaretin yapilar1 da degistiginden,
buna bagli olarak GSYH degiskeni de zamanla degisecektir. Ancak bu degisim zaman
araliginin kisa olmasi nedeniyle makul diizeyde kalacaktir. Sonugta GSYH degiskenin
ikili ticaret akisina olan etkileri tahmin edilebilecektir (Bacchetta ve diger., 2012, s. 109-
110).

Cok yanli ticaret direnglerinin yapisal ¢ekim modelinde hesaba katilmasina dair
bir diger yontemde de uzaklik ya da kopukluk olarak tanimlayabilecegimiz Remoteness

endeksinin modele eklenmesidir.

DiSti]’ (12)

GDP;/GDPy,

Reml-j = 2

Formiilde kullanilan Dist;; degiskeni i ile j iilkesi arasindaki cografi mesafeyi, GDP}, ]
tilkesinin GSYH’sini, GD Py, ise toplam diinya GSYH’sini temsil etmektedir. Formiilde 1
ile j tilkeleri arasindaki cografi mesafenin, J {ilkesinin diinya GSYH’sinde aldig1 paya
boliindiigiinde elde edilen toplam deger Remoteness endeksini olusturmaktadir.
Remoteness ile bir iilkenin ticaret ortaklarina olan ortalama agirlikli mesafesini
Olclilmektedir. Bir baska ifadeyle ithalat¢i ililkenin mal alabilece8i alternatif iilke
kiimelerini 6l¢gmesi bakimindan da ayrica énemlidir. ithalat¢1 olan iilke bircok mali satin
alabilecegi kaynak iilkeye ne derece yakinsa, yani tedarik¢i olan ii¢lincii lilkelerden
ekonomik olarak kopuksa, Rem;; degeri de o derece diisiik olacak ve kendisine yakin
olmayan igcilincli iilkelerden daha az ithalat gerceklestirecektir. Giincel ticaret
modellerinde Head (2003)’in makalesinden yola ¢ikacak olursak, Avustralya ve Yeni
Zelanda arasindaki ticaret ile Avusturya ve Portekiz arasindaki ticaret karsilagtirmak
uzaklik-kopukluk endeksinin 6nemini gdstermesi bakimindan bir hayli dikkat c¢ekidir.
Soyle ki, bahse konu bu iki iilkenin merkez sehirleri olan Auckland ile Canberra
arasindaki cografi mesafe ile Lizbon ile Viyana arasindaki cografi mesafe neredeyse ayni

olup yaklasik 1430 mil kadardir. Diger taraftan bu iki iilke grubunun GSYH diizeyleri
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esit olmasa da birbirine ¢ok yakindir. Remoteness endeksini dikkate almayan bir ¢ekim
modeli tahmini gerceklestirilse Avusturya ile Portekiz arasinda gergeklestirilen
ticaretinin, Avustralya ile Yeni Zelanda arasinda gergeklesen ticaretten biraz daha yiiksek
olmast beklenir. Ancak gercekte durum bundan ¢ok farkhidir, 6yle ki 1993 yilinda
Avustralya ve Yeni Zelanda arasinda gergeklesen ticaret Avusturya ve Portekiz arasinda

gerceklesen ticaretten 9 kat fazla gergeklesmistir (Head, 2003, s. 8)

Cekim modelinde ¢ok yanli ticaret direnglerinin hesaba katilmasinda Remoteness
endeksinin kullanilmasi, genellikle iki farkli nedenden 6tiirii elestirilmistir. Bunlardan
ilki; s6z konusu degiskenin ticaret akisina dair igerdigi tek ticaret engelini mesafe olarak
ele almasidir. Bir bagka ifadeyle yukarida detaylartyla ele alinan ve ticaret maliyetini
olusturan pek ¢ok baska faktorii goz ardi etmesidir. Dahasi, mesafe bu yoniiyle ticaret
akisindaki tek ticaret engeli olarak kabul edilse bile Remoteness endeksindeki
fonksiyonel form teoriyle g¢eligmektedir (Anderson ve Van Wincoop, 2003, s. 170).
Endeksle ilgili bir diger elestiri noktasi ise; endeksin uygulanmasinda bir iilkenin kendi
i¢ mesafesine olan uzaklik dlgiisiinden bahsedilmemesidir. Head’e gore bu 6l¢ii, tilkenin

toprak alaninin karekdkiiniin yaklasik 0,4 ile carpilmasidir (Head, 2003, s. 9).

Cok yanli ticaret direnglerinin ¢ekim modeline eklenmesiyle ilgili {i¢lincii bir
alternatif yontem de Baier ve Bergstrand (2009) tarafindan ortaya atilmistir. Baier ve
Bergstrand yukarida belirtilen Remoteness yontemine, komsuluk ve ortak dil gibi
unsurlardan olusan “sinir” etkisini de hesaba katmak suretiyle birinci dereceden Taylor
serisi genislemesi kullanarak, ikili ticaret akislari, gelirleri ve ticaret maliyetleri arasinda
seffaf bir teorik iliski ortaya koyan ve temelde Anderson ve Van Wincoop (2003)

modeline dayanan bir ¢ekim denklemi tahmin etmistir (Baier ve Bergstrand, 2009, s. 82).

Baier ve Bergstrand (2009)’a gore, ¢ok yanli ticaret direncleri, dogrusal bir
yaklasim olan birinci dereceden Taylor serisi genislemesi kullanilarak tahmin edilmelidir.
Anderson ve Van Wincoop (2003)’iin kullandigr yontem dogrusal olmadigindan bu
uygulamadan kagiilmasini gereklidir. Baier ve Bergstrand s6z konusu ¢alismayla tilkeler
arasindaki ikili ticaretin, bahse konu bu iki iilke arasindaki ticaret maliyetlerinin ¢ok yanl
maliyetlere oranina, hem de ¢ok yanl ticaret maliyetlerinin diinya ticaret maliyetlerine
oranina bagl bulundugunu ortaya koymustur. (Bacchetta ve diger., 2012, s. 110-111). Bu
baglamda Baier ve Bergstrand (2009)’1n ortaya koydugu bu yontem cok yanli ticaret
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direnglerinin ¢ekim modeline eklenmesinde Remoteness yonteminin gelistirilmis bir

versiyonudur.

Anderson ve Van Wincoop (2003) tarafindan tanimlanan ¢ok yanli ticaret
direngleri Wei (1996) gibi kimi arastirmacilarca daha alt diizeye indirgenmis olarak iKili
mesafe ile GSYH nin fonksiyonlar1 bigiminde olusturulan “Remoteness” endeksleri veya
Baier ve Bergstrand (2009)’1in gelistirdigi gibi farklilastirilmig bir versiyonu

kullanilmustir.

Iktisat teorisinin kuramsal olarak tamamlanmis bir cekim denklemi elde etme
cabasi ¢ekim modeli tahminlerinde birgok hataya sebebiyet vermektedir (Bacchetta ve
diger., 2012, s. 110-111). Baldwin ve Taglioni (2006) bu hatalarin bir kisminin ¢ekim
model tahmininde uzmanlagsmis arastirmacilar tarafindan iyi bilinmesine ragmen,
cogunun sik sik tekrarlanmaya devam etmesi nedeniyle bu hatalari sirasiyla altin, giimiis
ve bronz madalyali hata olmak iizere {i¢ ana baslik altinda toplamistir. Bu baglamda
¢ekim modeli tahmininde ¢ok yanli ticaret direnglerinin model tahminlerinde gz ardi
edilmesinin en Onemli yani “altin madalya” diizeyinde bir hata olarak tanimlamistir

(Baldwin ve Taglioni, 2006, s. 7).

4.3.2.1.2. Yapisal Cekim Modelinin Sektorel Seviyede Tahmin Edilmesi

Yukarida belirtilen ve Anderson ve Van Wincoop (2004) tarafindan “ticarette
boliinebilirlik” olarak tanimlanan varsayim uyarinca, yapisal ¢ekim modeli teorisinin en
onemli 6zelliklerinden birisi de modelin bu varsayim altinda ayrilabilir olmasidir. Diger
bir ifadeyle, iilkeler arasindaki ikili harcamalar1 hem genel ticaret rakamlar1 (toplam
diizeyde) hem de iiriin (veya sektor) diizeyinde ¢ekim modeliyle analiz edilebilmektedir.

Ayrilabilirlik 6zelligi sayesinde ¢cekim modeli sektorel diizeyde;

k ok k (1-0)k
xk . Yi,tEj,t( Lije )
ijt = ok kK 1k
J Yoo \Pj. i,

(13)

seklinde tanimlanabilmektedir. Sektore diizeyde olusturan (13) No.lu denklemde yer alan

degiskenlerden; Yl-f‘t degiskeni; k malinin t zamanindaki {ilke diizeyindeki iiretim
boyutunu, Ej’ft ise t zamanindaki ayn1 mala iilke diizeyinde karsilik gelen harcama

boyutunu temsil etmektedir (Anderson ve Van Wincoop, 2004, s. 707-708). Bu ger¢evede
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(13) No.lu sektorel ¢cekim modeli ¢arpimsal (multiplikatif) forma doniistiiriildiigiinde
asagida yer alan (14) No.lu denklem ortaya ¢ikmaktadir.

InX*;  =ES+InY; —InY*+ (1 -o)ntf, — (1 —0)InP — (1 — o) InITf + &, (14)

Aslinda yukarida bulunan (5) No.lu ana ¢ekim denklemi ile (13) No.lu sektorel
¢ekim modeli denklemi, (7) No.lu denklem ile de (14) No.lu ¢carpimsal formdaki ¢ekim

denklemi (k) indisleri disinda ayni1 olup, (k) indisi k malin1 temsil etmektedir.

Sektore 6zel ¢ekim modelin iki dnemli 6zelligi bulunmaktadir. Bunlardan ilki
ticaret maliyetlerini temsil eden tikj,t degiskeninin sektor spesifik olmasidir. Bir bagka

ifadeyle ticaret maliyetleri degiskeni sektdr spesifik oldugundan maliyet unsurunun
icinde yer aldig1 tiim ticaret politikas1 degiskenleri de yine sektore 6zeldir. Modelin ikinci
onemli 6zelligi ise; ¢ok yanli ticaret direnglerinin de yine sektore 6zel olmasidir. Ampirik
bir perspektiften bakildiginda, ticarette ayrilabilirlik 6zelligi sayesinde (13) No.lu
denklemin, tipk1 genel diizeyde (toplam) ticaret rakamlar1 varmis gibi her bir sektor icin
ayr1 ayr1 tahmin edilebilecegi anlamina gelmektedir. Alternatif olarak, farkli sektor veya
iriin siniflarina ait ticaret verileri, sektorler ya da gene farkli iirlin siiflar itibariyle
havuzlanmak suretiyle tek bir veri seti haline getirildikten sonra, ¢ekim denklemi bu
sektdr veya lirlin siiflar itibariyle tahmin edilebilmektedir. Ancak bu durumda ¢ok yanlt
ticaret direnglerinin hesaba katilmasinda ihracatgi-iiriin-zaman sabit etkileri ve ithalat¢i-
tiriin-zaman sabit etkilerinin ¢ekim modeline dahil edilmesi gerekecektir. Boylelikle
farkli mal siiflar itibariyle uygulanan ticaret politikalarina yonelik etkilerin, ilgili mal
siifina 6zel degismesine olanak saglanmis olacaktir. Bu bakimdan, arastirmanin
konusuna bagli olmak {izere; ticaret politikasi degiskenlerine yonelik gergeklestirilen
analizlerde, her bir iriin sinift i¢in ayr1 ayri olmak iizere ¢cekim modeli tahminleri
gerceklestirilebilecegi gibi, farkli {iriin gruplarina 6zel ticaret verileri havuzlanmak
suretiyle tek bir veri setiyle de analizler gerceklestirilebilmektedir. Sektorler itibariyle
havuzlanmis verilerle gergeklestirilen ticaret politikasi degiskenlerinin etkilerinin ise,
sektorler itibariyle degismesine izin verilebilecegi gibi sabit kalmak {izere de

sinirlandirilabilmektedir (Yotov ve diger., 2016, s. 23).
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4.3.2.2. Yapisal Cekim Modelinin Tahmininde Karsilasilan Bashca

Sorunlar ve Coziim Onerileri

Ozellikle dis ticaret akislarmin birgok boyut eklenerek analiz edilmesine olanak
tantyan ¢ekim modelinin ampirik uygulamalarinda, tahmin sonuglarindaki yanliligin
birgok nedeni olabilmektedir. Oyle ki bu yanli tahmin sonuglari analizlerde elde edilen
sonuclar1 dogrudan etkileme ve manipiile etme potansiyeli barindirmaktadir. Bu sebeple
Cekim modeli literatiiriindeki son gelismelerden de yola ¢ikarak, yapisal ¢gekim modelinin
giivenilir tahminlerinin elde edilmesinde karsilasilan sorunlar ile bu sorunlarin ¢6ziimiine

iligkin gelistirilen ¢6zlim Onerileri asagida basliklar halinde ayrintili olarak ele alinmistir.

4.3.2.2.1. Ticaret Akislarindaki “Sifir Ticaret” Sorunu

(Cekim modelinde ¢ok tartisilan bir konu da yukarida genel hatlariyla ele alinan ve
belirli bir yilda gerceklesen iki iilke arasindaki sifir ticaretin nasil ele alinacag
meselesidir. Aslinda bu bir 6l¢iim konusu oldugu kadar bir tahmin meselesidir ve ¢ekim

tahminine yonelik tiim ¢aligsmalar etkiler.

Tinbergen (1962) ile baslayan ve bugiin hala devam eden EKK-OLS tahmin
yontemi yukarida belirtilen (7) No.lu ¢ekim denkleminin ¢esitli versiyonlarinin tahmin
edilmesinde kullanilan en yaygin kullanilan metotlardan biri olmustur. Bununla birlikte,
OLS metodunun belirgin bir dezavantaji ise sifir ticaret akisini dikkate almamasidir.
Bunun nedeni ise ticaretin degeri logaritmik bir forma doniistiiriildiigiinde sifir ticaret
akigina dayali bu gézlemler tahmin dis1 birakilmaktadir. Sifir ticaretle ilgili sorun ticaret
verilerinde ayrisma arttik¢a, yani sektorel seviyeye inildikge daha da belirgin bir hal

almaktadir. Sifir ticaret sorununun ¢éziimiinde;

a) Siklikla uygulanan ve ¢ok kullanigli olup teorik olarak tutarsiz olan yontemlerden
biri ise sifir ticaret akiginin yerini alacak sekilde 1 gibi kiigiik bir deger eklemektir.
Ancak Head ve Mayer (2014)’in de belirttigi tizere ¢ekim denkleminde yer alan
degiskenlerin katsay1 degerleri dogrudan esneklik olarak yorumlandigindan bu
yaklasimdan kaginilmalidir.

b) Eaton ve Tamura (1995) ve Martin ve Pham (2008), sifir ticaret sorununda

ekonometrik bir ¢6zlim olarak Tobit tahmincisinin kullanilmasini énermektedir.
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Bununla birlikte, ¢ekim teorisi, Tobit seviyelerinin belirlenmesi konusunu tam
olarak ele almis degildir ve bu durum ise yapilan tahmin ile teori arasinda bir
kopukluga neden olmaktadir (Yotov ve diger., 2016, s. 19).

Tobit modeliyle ilgili uygulamada karsilagilan zorluk, ihracatgilarin bir pazara
girebilmek i¢in bazi sabit maliyetleri listlenmeleri gerektigi noktasindan hareketle
Helpman ve diger. (2008) (HMR) tarafindan teorik olarak olusturulmus iki
asamal1 bir se¢im siireci Onerisiyle asilmistir. Boylece, sabit maliyetler, teori ve
uygulama arasinda bir koprii kurabilmek igin sifir ticaret sorununa sezgisel bir
ekonomik agiklama getirmektedir. HMR modeli iki agamada tahmin edilmektedir.
Bunlar; ihracat olasiligini belirleyen birinci asama Probit tahmini ve sabit ihracat
maliyetleri nedeniyle ihracatin se¢imini de hesaba katan, ticaret akiglarinin pozitif
ornegine dayali ikinci asamali OLS tahminidir. HMR tahminiyle ilgili bazi
zorluklar ise; birinci agamadaki probit denkleme dahil edilen maliyet degiskenin,
ikinci asamada kullanilan ¢ekim denklemine dahil edilmemesidir. Diger bir zorluk
ise panel veri s6z konusu oldugunda dinamik boyutun dikkate alinmamasidir

(Bacchetta ve diger., 2012, s. 115-116).

d) Egger ve diger. (2011), agiklayic1 degiskenlerin ihracat tizerindeki etkilerinin,

herhangi bir iilkeye ihracat yapimast karart (genis marj) ile ihracatin degerinin
pozitif ihracata baglh olmasi durumu (yogun marj) olmak lizere iki parcaya
ayrilmasina olanak taniyan iki pargali bir ¢gekim modeli onermistir (Egger ve
diger., 2011, s. 264),

Sifir ticaret akist sorununa kolay ve kullanigh bir ¢6ziim yolu da ¢ekimi modelini
logaritmik form yerine ¢arpimsal formda tahmin etmektir. Silva ve Tenreyro
(2006) tarafindan savunulan bu yaklasim, ¢ekim modelini tahmin etmek i¢in
Poisson Pseudo Maksimum Likelihood (PPML) tahmincisinin uygulanmasindan
ibarettir.  Monte Carlo simiilasyon testlerii, PPML tahmincisinin,
heteroskedastisite ile birlikte sifir ticaret oraninin ¢ok yiiksek oldugu durumlarda

bile ¢ok iyi performans ortaya koydugunu gostermektedir (Silva ve Tenreyro,
2006, s. 653).
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4.3.2.2.2. Ticaret Verilerindeki “Degisen Varyans-Heteroskedastisite”

Sorunu

Regresyon analizlerine dayali dogrusal modellerde hata terimi i¢in yapilan

varsayimlardan birisi de “hata terimlerinin varyansinin sabit olmasi ve aralarindaki

kovaryansin sifir oldugu” varsayimidir. Degisen varyans sorunu ise “hata terimlerinin

varyanslarinin birbirinden farkli” oldugu durumlarda ortaya c¢ikmaktadir. Jensen

esitsizligi nedeniyle heteroskedastisitenin bulundugu durumlarda ticaret maliyetleri ile

ticaret politikalarinin etkilerine ilisgkin EKK-OLS yontemi kullanilarak (ya da dogrusal

doniigiim gerektirmeyen herhangi bir tahminci) gergeklestirilen ¢ekim modeli tahminleri,

sadece yanli degil ayn1 zamanda tutarsiz da olmaktadir. Degisen varyans sorunun

giderilmesiyle ilgili olarak literatiir iki farkli yaklasim 6nermektedir.

a)

b)

Bunlardan ilki yukarida belirtilen ve ana ¢ekim denklemini gosteren (7) No.lu
denklemin, bagimli degiskenin ancak ekonomik biiyiikliige iliskin bir uyarlama
yapildiktan sonra hesaplanmasidir. Bu durumda bagimli degisken olan ticaret
akisi, asagida gosterildigi sekilde ticaret hacminin taraflarinin  ekonomik
biiyiikliigiiniin ¢arpimina oranina iligkin bir doniisiim gerceklestirildikten sonra

bir tahmin yapilmas1 gerekmektedir.
Xij

EijtYijt

Bu uyarlamanin arkasindaki temel neden ise hata teriminin varyansinin, iki
ekonomik pazarmn boyutlarinin carpimi ile orantili olmasidir. Degisen varyans
sorununa getirilen bu yaklagimin olumsuz yani ise; iilke biyiikligiini tek
heteroskedastisite kaynagi olarak kabul etmesidir. Dahasi bagimli degiskenin
ekonomik biiyiikliigline iliskin yapilan bu uyarlama “sifir ticaret akis1” sorununu
da ¢ozememektedir (Yotov ve diger., 2016, s. 20).

Degisen varyans konusunda getirilen ikinci ¢6ziim ise; Silva ve Tenreyro (2006)
tarafindan Onerilen alternatif ve daha kapsamli bir yaklasim olan PPML
tahmincisini kullanmaktadir. Bununla birlikte, yukarida belirtildigi iizere, PPML
tahmincisi sifir ticaret akisinin varligia da etkili bir ¢6ziim getirmektedir (Silva

ve Tenreyro, 2006, s. 653).
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4.3.2.2.3. Ticaret Politikalarinda Karsilasilan Endojenite (I¢sellik) Sorunu

Ekonometri literatiiriindeki en 6nemli konulardan biri de endojenite (igsellik)
sorunudur. Igsellik gézlemlenebilen degiskenler ile gdzlemlenemeyen faktdrler arasinda
bir iliski oldugu zaman ortaya ¢ikmaktadir. Bu baglamda ticaret politikalarinin etkilerine
iliskin gerceklestirilen ekonometrik tahminlerde karsilasilan 6nemli sorunlardan birisini

de i¢sellik olusturmaktadir.

Cekim modeli i¢inde ticaret politikasinin etkilerine iliskin giivenilir tahminler elde
etmede yasanan ciddi zorluklardan birisi de yukarida (8) No.lu denklemde gosterilen ve
ticaret maliyetlerini temsil eden z;;, degiskeni ile tercih ticaret anlagmalarini temsil eden
RTA;;, gibi ticaret politikas1 araglarmin birbirileriyle i¢sel (endojen) olmasidir. Bunun
nedeni ise ticaret politikasinin gézlemlenemeyen diger yatay kesit ticaret politikasi
araglartyla iliskili olabilme olasiligidir. Bu gercevede, ticaret politikasi degiskenleri
arasinda “ters nedensellik”*? durumu nedeniyle bu degiskenler birbirilerini olumsuz
yonde etkileyebilmektedir. Normal sartlar altinda, belirli bir iilkenin zaten onemli bir
ticaret ortagi olan baska bir iilkeyle ticaretini serbestlestirmesi daha olasidir (Yotov ve
diger., 2016, s. 21). Bu durumda iki iilke arasinda ticarette gergeklesen artisinin nedeni
ticaret maliyetlerinde gerceklesen bir diisiis olabilecegi gibi bu iki tilkenin tercihli ticaret

anlasmasi kaynakl bir artis da olabilmektedir.

a) Ticaret politikasinin i¢sellik sorununa iligkin iki farkli yaklasim 6ne ¢ikmaktadir.
Bunlardan ilki araci degisken kullanimidir. Araci degisken kullanimina iliskin
genel sorun, bu yontemin RTA;j, kukla degiskeni ile iligkili araci degisken
bulabiliyorken, ticaretle ilgili bulamamasidir. Bu sebeple s6z konusu yaklasim
i¢sellik sorununa tam olarak ¢oziim getirememistir (Bacchetta ve diger., 2012, s.
118).

b) igsellik sorununun ¢dziimiine dair bir diger &neri de Baier ve Bergstrand (2007)
tarafindan ortaya atilan; ikili ticaret akislarinda ilk farklar yontemi (First
Differencing) ile iilke c¢ifti sabit etkilerinin (Country Pair Fixed Effects)
kullanilmasidir. Baier ve Bergstrand (2007)’a gore; bu iki yontem c¢ekim

modelinde yer alan ig¢sellik sorununun ortadan kaldirilmasinda 6nemli bir etkiye

42 Sebep ve sonucun kronolojik olarak yer degistirdigi nedensellik bigimi olarak tanimlanmaktadir.
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sahiptir. Bununla birlikte, sorunun ¢éziimiinde ilk farklar yonteminin daha etkili

bir yaklagim oldugunu 6ne siirmektedirler (Baier ve Bergstrand, 2007, s. 86).

Icsellik sorununa dair iilke cifti sabit etkilerinin kullanilmasi, ¢ekim modeli
tahmininde standart olarak kullanilan iilke cifti arasindaki mesafe gibi zamana bagl
degismeyen ortak degiskenleri de icinde barindiracagindan, bu tiir degiskenlerin tahmini
mimkiin olmayacaktir. Ancak ticaret politikas1 degiskenleri zamana bagli olarak
degistiginden, bu tiir degiskenlerin modelde tahmin edilmesinde herhangi bir engel
bulunmamaktadir. Buna ek olarak; iilke cifti sabit etkileri, ticaret maliyetini olusturan
zamana bagli degismeyen ve gozlemlenemeyen tiim unsurlari da i¢inde barindirdigindan
bu unsurlarin da analize dahil edilmesini saglayacaktir. Bu baglamda, Egger ve Nigai
(2015) ile Agnosteva ve diger. (2014) ise sorunun ¢oziimiinde, iilke cifti sabit etkileri

kullaniminin, ticaret maliyetleri gibi iki tarafli standart ¢cekim modeli degiskeni

kullanimindan daha iyi bir ¢6zlim yolu oldugunu ortaya koymuslardir. (Yotov ve diger.,
2016, s. 21).

4.3.2.2.4. Ulke Ayrimi Gozetmeyen Ticaret Politikas1 Sorunu

Gegmisten giinlimiize ihracat siibvansiyonlari ve MFN tarifeleri gibi tek tarafli ve
iilke ayrimi1 gozetmeyen ticaret politikalarinin etkileri arastirmacilar tarafindan ¢ekim
modeliyle odlgiilmeye ¢ahisilmistir. Ulke ayrmmi gdzetmeyen ticaret politikasi
degiskenleriyle ilgili temel sorun, ihracat¢i ve/veya ithalatgiya 6zgii olmalari ve bu
nedenle yapisal ¢ekim modelinde ¢ok yanli ticaret direnglerinin kontrol edilmesinde
kullanilan ihracat¢i-zaman ve ithalatgi-zaman sabit etkileri tarafindan absorbe
edilmeleridir. Daha ac¢ik bir ifadeyle, ithalatci ve ihracat¢i iilke sabit etkilerinin

kullanilmasi durumunda;

e Bir iilkenin ada olmas1 gibi ihracat¢inin tiim destinasyonlara ihracat egilimini
etkileyen,
e Ulke ayirmadan uygulanan giimriik tarifeleri,

e Toplam, ortalama ve farklar1 gosteren iilkeye 6zgii degiskenlerin etkileri

¢ekim modeli kullanilarak tahmin edilemeyecektir (Head ve Mayer, 2013, s. 31).
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Literatiirde, iilke ayrimi gézetmeyen ticaret politikalarinin ¢ekim modeliyle etkilerini

tahmin edebilmek i¢in ¢esitli yaklasimlar Onerilmistir. Bu g¢er¢eve One ¢ikan ¢oziim

Onerileri agagida sirlanmistir.

a)

b)

Onerilen olasi ilk ¢6ziim, ¢ok tarafli ticaret direnclerinin modele dahil edilmesinde
ihracatgt ve ithalatgr iilke sabit etkileri kullanmak yerine, ‘“Remoteness
Endekslerinin” kullanilarak ¢ekim modelinin tahmin edilmesidir. Bu yontemle
Thracatg1 ve ithalatgr iilke sabit etkilerinin modelden ¢ikarilmasi, iilkeye 6zgii
ticaret politikalarinin etkilerinin ayr1 ayri ol¢iilmesini saglamaktadir. Bununla
birlikte, bu yaklagim ¢ok yanli ticaret direnglerini dogru bir sekilde temsil
etmediginden ticaret politikasinin etkileri de dahil olmak tizere yanli tahmin
sonuclarina neden olacagindan tavsiye edilmemektedir. (Yotov ve diger., 2016, s.
22).

Ulke ayrimi gdzetmeyen ticaret politikas1 sorununa bir ¢dziim 6nerisi de Heid,
Larch ve Yotov (2015) tarafindan getirilmistir. Bu goriise gore “lilke-i¢i” ticaretin
de tipku tilkelerarasi ticaret gibi ¢ekim modeline dahil edilmesi gerekmektedir. Bu
durumda, “iilke-i¢i” ticaretin ¢ekim modeline dahil edilmesi, {ilke ayrimi
gbozetmeyen degiskenlerin dogal olarak iki yonlii hale gelmesini saglayacak ve soz
konusu ticaret politikalariin tanimlanmasini ve tahmin edilmesini miimkiin

kilacaktir (Heid ve diger., 2015, s. 1-7).

4.3.2.2.5. Ticaret Politikas1 Degisikliklerine Uyum Sorunu

Ticaret akiglarinin ticaret politikasinda meydana gelen degisikliklere verdigi tepki

anlik degildir ve ticaret diizeyinin gerceklesen bu degisikliklere uyum saglamasi zaman

almaktadir. Bu nedenle de Trefler (2004), birbirini izleyen yillara dayali elde edilen

toplanan ticaret tahminlerini elestirmektedir. Bahse konu bu uyum zorlugu, sabit etkilere

dayali ekonometrik modellerde daha da belirgin hale gelmektedir. Bu ¢er¢evede Cheng

ve Wall (2005)'de belirtildigi iizere, ticaret politikasinda gerceklesen degisikliklere,

bagimli ve bagimsiz degiskenlerin bir yil i¢cinde tam olarak uyum saglayamadigi

noktasindan hareketle, ardisik yillar boyunca toplanan verilerin kullanildig1 sabit etkiler

modeline dayali tahminler bu sebeple elestirilmistir. Bu elestiriden kacinmak igin

arastirmacilar yaptiklar1 arastirmalarda ardisik yillar boyunca toplanan veriler yerine

cesitli y1l araliklarinin bulundugu panel verileri kullanmislardir. Bu kapsamda 6rnegin
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Trefler (2004) 3 yillik, Anderson ve Yotov (2016) 4 yillik ve Baier ve Bergstrand (2007)

ise 5’er yillik araliklarin bulundugu verileri kullanmistir (Yotov ve diger., 2016, s. 23).

4.3.3. Tarife Dis1 Onlemlerin Ticarete Olan Etkilerinin Cekim Modeli

Kullanilarak Olciilmesine Iliskin Literatiir Incelemesi

TDO'lerin ticaret politikast araci olarak kullaniminin artmasima ydnelik olusan
yeni egilimle birlikte 2009 kiiresel ekonomik ve mali krizinden bu yana diinya
ticaretindeki durgun biiylimenin, yatirim faaliyetlerini ve ticareti azaltan yeni korumaci
programlarin artmasima yonelik yaydig1 korku, TDO’lerin ticaret politikasi araci olarak
kullanilmasina yonelik tartigmalar1 daha da tesvik etmistir (Ghodsi, Griibler ve Stehrer,
20164, s. 1). Ticaret politikas1 arac1 olarak TDO’lerin kullanimmin yayilma hizi, bu
alandaki literatiire TDO’lerin ekonomik etkilerine yonelik yapilan arastirmalar boyutuyla

da yansimaktadir.

Bu cercevede gecmisten giiniimiize birgok arastirmact TDO’lerin uluslararasi
ticaret lizerindeki etkisini analiz etmistir. 1990'larin ortalarindan itibaren diinya genelinde
uygulanan ortalama glimriik tarifesi oranlar1 yaklasik yar1 yariya azalmis olsa da
TDO'lerin ticaret politikasi araci olarak kullammmin artmasina yonelik olusan yeni
egilim, TDO’lerin giimriik tarifelerinin yerine gecip gecemeyecegine yonelik

arastirmalarin sayisini da arttirmistir (Ghodsi ve diger., 2016a, s. 1).

Bu ¢ercevede Moore ve Zanardi (2011), Aisbett ve Pearson (2012) Beverelli ve
digerleri (2014) tarafindan ¢esitli aragtirmalar gerceklestirilmistir.

Bu kapsamda Moore ve Zanardi (2011)’ye gore bir¢ok iilke, korunma 6nlemleri
kullanimin1 artirmis olsa da bu tilkeler 6nemli 6l¢iide ticaretlerini serbestlestirmistir.
Ancak bu ticaret serbestisinin giimriik tarifelerinin TDO’lere ikame edilmesi yoluyla m1
saglandig, bir baska ifadeyle iilkelerin giimriik tarifesi oranlarm diisiiriirken, TDO’leri
artirtp artirmadigl sorusunu giindeme getirmektedir. Bu nokta hareketle Moore ve
Zanardi 1991-2002 dénemi igin yirmi dokuz gelismekte olan ve alt1 gelismis {ilkeyi dahil
ettigi arastirmasinda, anti-damping kullaniminin, giimriik tarifelerinin azaltilmasindan
sistematik olarak etkilenip etkilenmedigini ampirik olarak incelemislerdir. S6z konusu

aragtirmada; gelismekte olan bazi {ilkeler arasinda sadece kiigiik bir dizi anti-damping
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onlemi kullaniminin ikame etkisinin bulundugu, diger gelismekte olan filkeler veya
gelismis ilkeler i¢in bu yonde anlamli bir iligkinin bulunmadigi yoniinde bulgulara

ulagmiglardir (Moore ve Zanardi, 2011, s. 601).

Essaji (2008) ABD’nin 6’11 GTIP kodu 6zelinde son derece ayristirilmis veriler
kullanarak tarim, madencilik ve imalat sanayi ithalatina iliskin getirilen teknik
diizenlemelerin etkilerini incelemistir. Yaptig1 analizin sonucunda s6z konusu teknik
diizenlemelerin, zayif ticaret kapasitesine sahip yoksul iilkelerin ABD’ye olan
thracatinin, ABD’nin engelleyici ticaret politikalar1 nedeniyle olumsuz yonde etkilendigi

sonucuna ulasmistir (Essaji, 2008, s. 166).

TDO’lerin ticarete olan etkileri yukarida ele alman farkli hesaplama yontemleri
kullanilarak analiz edilebilmekte ise de bu arastirmanin da ana yontemini olusturan,
cekim modeli kullanilarak gergeklestirilmis olan TDO’lere yonelik etki analizlerine,

asagida kisaca yer verilmistir.

Bu ¢ercevede Disdier, Fontagné ve Mimouni (2008a) SBS ile TTE 6nlemlerinin
uygulamaya konulduguna iliskin DTO’ye yapilan bildirimleri kullandiklari analizlerinde,
ad1 gegen bu Onlemlerin tarimsal ticaret akislari {izerindeki etkisini basta ¢cekim modeli
olmak {izere birden fazla hesaplama yontemini kullanarak analiz etmislerdir. Yaptiklari
calismada; uygulanan bu TDO’lerin, gelismekte olan iilkelerin OECD iilkelerine
yaptiklar1 tarimsal {iriin ihracatin1 6nemli 6lciide azalttigini, ancak OECD iiyelerinin
birbirileri arasinda gergeklestirdikleri ticaretin ise bu onlemlerden fazla etkilenmedigini,
ayrica AB’nin tarimsal iirlin ithalatinin ise uyguladig1 SBS ve TTE 6nlemlerinden diger
OECD iilkelerinden daha fazla olumsuz yonde etkilendigini ortaya koymuslardir. Ayrica
sektorel seviyede yapilan hesaplamalarin bir kisminda TDO degiskenin isaretini pozitif

olarak hesaplamislardir (Disdier ve diger., 2008a, S. 336-346).

Disdier, Fekadu, Murillo ve Wong (2008b) TTE ve SBS 6nlemlerinin tropikal
tarim tiriinleri ithalati tizerindeki etkisini ¢ekim modeli kullanarak incelemistir. Yaptiklari
calismayla, mikro diizeydeki kiiclik isletmelerin SBS ve TTE oOnlemleri nedeniyle
olumsuz yonde etkilendigi, makro diizeyde ise istatistiksel ve ekonometrik analizler, bu
tiir onlemlerden en fazla az gelismis lilkelerin etkilendigi yoniinde bulgulara ulagmislardir

(Disdier ve diger., 2008b, s. 96).
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Bao ve Qiu (2010) 1998-2006 yillarina iliskin giimriik tarife fasillarina (ikili GTIP
kodu) dayali veri seti kullanarak iki farkli donem igin ¢ekim modeli kullanarak Cin’in
uyguladig1 TTE 6nlemlerinin Cin’in ithalat1 izerindeki etkilerini incelemistir. Yaptiklari
analizin ilk dénemi i¢in; Frekans endeksi yontemini kullandiklarinda Ticarette Teknik
Engellerin (TTE) ticareti kisitlayici yonde etkide bulundugu ancak kapsama orani
yontemi kullanildiginda, TTE’lerin olumsuz etkilerinin tim doneme gore istatistiksel
olarak anlamli olmadigi, bununla birlikte s6z konusu analiz ikinci doneme
kaydirildiginda, TTE’lerin ticareti tesvik edici etkilerinin oldugu sonucuna varmigtir. Son
olarak Cin’in uyguladigt TTE’lerin hem frekans endeksi hem de kapsama orani
yontemiyle dlgiildiigiinde, tarim iirlinleri i¢in ticareti kisitlayici, ancak sanayi mallari igin
ticareti tesvik edici etki yarattig1 yoniinde bulgulara ulagsmistir (Bao ve Qui, 2010, 253).
Boylece soz konusu ¢alisma, TTE onlemlerinin ticaret tizerindeki sonuglarimin iilkeler,
sektorler, analizde dikkate alinan zaman dilimleri ile uygulanan hesaplama yontemine

gore farkli sonuglar elde edilebilecegini gostermistir.

Bao ve Qiu (2012), 1995-2008 yillar1 arasinda 105 DTO iiyesi iilkenin yaptig1 tiim
TTE bildirimlerine dayanarak ticaretin oniindeki teknik engellerin iilkelerin gelismislik
diizeylerine gore ticarete etkilerini iki asamal1 bir ¢ekim modeliyle analiz ettigi ampirik
calismayla oncelikle, bir {ilkenin TTE bildirimlerinin diger iilkelerin ihracat olasiligini
azalttigini, ancak ihracat hacimlerini artirdigini tespit etmistir. Ayrica, gelismekte olan
bir iilkenin uyguladigi TTE’lerin diger gelismekte olan iilkelerin ihracatini olumsuz
etkilerken geligsmis iilkelerin ihracati {izerinde 6nemli bir etkisinin olmadigi, bu itibarla
gelismis bir iilkenin uyguladigi TTE’nin gelismis iilkelerin ihracatin1 gelismekte olan
bir iilkenin uyguladigt TTE’ye gore daha fazla olumsuz etkiledigi yoniinde onemli

bulgulara ulagsmistir (Bao ve Qiu, 2012, 691).

Ghodsi (2018) DTO’ye yaptigr 2002-2015 yillar1 arasindaki TTE bildirimlerine
iligkin verileri kullanarak Cin’in imalat sektorii ithalatina yonelik uyguladigt TTE
Onlemleri ile giimriik tarifelerinin etkilerini, genisletilmis ¢ekim modeliyle iki asamali
HMR tahmincisi kullanarak 6 haneli GTIP seviyesindeki sanayi mallar1 diizeyinde
arastirmistir. Ghodsi (2018)’nin gerceklestirdigi s6z konusu calismada ulastigi bilgiler;
Cin’in 1imalat sektorii iizerinde uyguladigi giimriik tarifelerinin olumsuz, TTE
Onlemlerinin ise sektérde bulunan mallarin ithalat deger ve miktarlar1 iizerinde olumlu bir

etkiye sahip oldugu, gida imalatina iligkin mallara uygulanan TTE 6nlemlerinin ithalat
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tizerindeki etkisi dnemsizken, uygulanan TTE 6nleminin en yiiksek etkisinin gida dis1
imalat irlinlerinin ithalat1 iizerinde gergeklestigi yoniindedir. Ayrica Ghodsi (2018)
devaminda s6z konusu analize Cin’in gida imalatina iliskin mallarin ithalatina uyguladigi
SBS 6nlemlerini de dahil etmis ve SBS 6nleminin ilgili mallarin ithalati {izerinde olumlu

bir etkisinin bulundugu yoniinde bulgulara ulasmistir (Ghodsi, 2018, s. 22).

Yukarida yer verilen Essaji (2008), Disdier ve diger. (2008a) ile Disdier ve diger.
(2008b) tarafindan gerceklestirilen calismalarin ortak yani TDO’lerin ticarete olan
etkilerini genel olarak ¢ekim modeli kullanmak suretiyle ele almasidir. Bir bagka ifadeyle
bu calismalarda TDO’lerin ticarete olan etkilerine yonelik genel diizeyde etkili, etkisiz ve
sartl etkili seklinde bulgular elde edilmistir. Literatiirde bu tiirden ¢alismalar diizeyinde

cok sayida calisma bulunmaktadir.

Giimriik tarifelerinin ticaret akiglar1 iizerindeki etkisiyle, TDO'lerin ticaret
lizerindeki etkilerini karsilastirmanim yani sira, farkli TDO tiirlerinin etkilerinin de bu
karsilastirmaya dahil etmenin bir yolu da TDO’lerin ithal malinin yerel fiyatlari
tizerindeki etkisini de kapsayan AVE’lerini hesaplamaktir (Ghodsi ve diger., 2016a, s. 7).
Boylece TDO lerin miktar etkisi fiyat esdegerlerine déniistiiriilmektedir. Yukarida da
belirtildigi iizere AVE’ler, TDO’lerin giimriik tarifelerinin advalorem esdegeri olarak
ifade edilmekte olup, TDO’lerin varligi nedeniyle bir {iriiniin ithalat1 iizerinde aym ticari
etkilere yol agan tek tip bir giimriik tarifesi gibi kabul edilmektedir. Baska bir deyisle,
AVE'ler TDO'lerin ithal mali iizerindeki varliginin neden oldugu ek maliyetleri temsil
etmektedir. Bu ¢ercevede Dean, Signoret, Feinberg, Ludema ve Ferrantino (2009), Kee
ve diger. (2009), Beghin, Disdier, Marette (2015), Bratt (2014) ile Cadot ve Gourdon

(2015) bu alanda literatiire ciddi diizeyde katki sunan aragtirmacilar arasinda sayilabilir.

Yukarida, daha once de belirtildigi tizere, AVE'ler ekonometrik modellemeye
dayali olarak iki farkli sekilde hesaplanabilmektedir. Bunlardan ilki; ithal malina
TDO’niin uygulanmasindan kaynaklanan fiyat farkini analiz eden “fiyat farki”
metodudur. Bu kapsamda fiyat farkina dayali AVE hesaplamasi gergeklestiren 6nde gelen
calismalara Dean ve diger (2009), Rickard ve Lei (2011), Nimenya, Ndimira ve De
Frahan (2012) veya Cadot ve Gourdon (2015) 6rnek verilebilir (Ghodsi ve diger., 2016a,
s. 7).
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Bu kapsamda Dean ve diger (2009), 2001 yilinda 60'tan fazla {ilke i¢in, dort ayr
sektdre gruplandirilmis 47 tiiketici {iriinii fiyat1 {izerinde bulunan TDO'lerin ortalama
etkisini dogrudan tahmin etmek icin sehir diizeyinde perakende fiyati verilerini
kullanarak incelemistir. Bu kapsamda Dean ve diger (2009), soz konusu g¢alismayla;
TDO’lerin birgok iilkede analize konu edilen mallar i¢in ticareti kisitlayic1 etkiye sahip
oldugu, ayrica baz1 sektorlerde TDO’lerin kisitlayici etkisinin iilkenin gelirleri ile yiiksek
diizeyde iliskili oldugu yoniinde bulgulara ulasmistir (Dean ve diger., 2009, s. 21-22).

Fiyat farki metodu kullamlarak TDO’niin ticarete etkilerinin 6l¢iildiigii bir diger
calisma Rickard ve Lei (2011) tarafindan gergeklestirilmis olup, s6z konusu ¢alismayla
taze elma ve portakallar i¢in kiiresel pazarlara uygulanan tarifelerin ve SBS 6nlemlerinin
ekonomik etkileri incelenmis ve fiyat farki yaklagimi uygulanarak SBS onlemleri i¢in
bolgesel diizeydeki tarife oranlar1 ile SBS Onlemlerinin advalorem esdegerleri
hesaplanmistir. Ayrica giimriik tarifelerinin azaltilmas: ve SBS engellerinin kaldirilmasi
durumunda ortaya ¢ikabilecek fiyat, miktar ve refah etkilerini degerlendirmek i¢in bir
simiilasyon modeli uygulamiglardir. S6z konusu modelle Rickard ve Lei, kiiresel giimriik
tarifelerinde % 36'lhik bir azalmanin elma pazarlarindaki SBS Onlemlerinin
kaldirilmasindan daha fazla refah kazanci saglayacagi, bununla birlikte portakal
pazarlarinda uygulanan SBS 6nlemlerinin iireticiler ve tiiketiciler i¢in ¢ok daha biiyiik
ekonomik etkilerinin oldugu, portakal pazarinda uygulana giimriik tarifelerindeki %
36'lik bir azalmanin tiim SBS Onlemlerinin kaldirilmasina kiyasla genel refaha olan

etkilerinin sinirli kaldig1 yoniinde sonuglar elde etmislerdir (Rickard ve Lei, 2011, s. 19).

Cadot ve Gourdon (2015) ise Tercihli Ticaret Anlagmalarinin (TTA) derin
entegrasyon maddelerinin, uluslararas: ticaretteki uygunluk degerlendirmelerinden
kaynaklanan “uyum maliyetlerini” yansitan TDO'lerin maliyet artirici etkisini ne dlgiide
azaltigim1 6lgmek i¢in, 2011 ve 2012 yillarinin fiyat verilerini kullanarak 65 ftilkeyi
kapsayan bir ¢alisma gergeklestirmisler ve s6z konusu calismayla fiyat farki metodu
kullanarak TDO’lerin AVE'lerini hesaplamislardir. Bahse konu ¢alismada hesaplanan
AVE’lerin eski verilere dayanan onceki tahminlerden 6nemli 6l¢iide daha diisiik ¢iktigi,
bununla birlikte 6’t GTIP (HS6) diizeyinde analize dahil edilen mallarin yaris1 igin
TDO’lerin ortalama fiyat yiikseltme etkisinin yaklasik %8, bu oranin TTE 6nlemleri i¢in
%S5 ve SBS oOnlemleri i¢in ise %3 oldugu, ayrica TTA’larin derin entegrasyon

maddelerinin, 6zellikle de uygunluk degerlendirme prosediirlerinin ilgili tilkelerce
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karsilikl olarak taninmasinim, TDO’lerin ithal mallarmin maliyet artisina yonelik etkisini
onemli Olglide azalttigi yoniinde 6nemli bulgular elde edilmistir. (Cadot ve Gourdon,
2015, s. 21).

Yukarida belirtilen 6rnek ¢alismalardan da goriilecegi tizere, fiyat farkina dayalt
AVE hesaplanabilmesi i¢in gerekli olan bilgi miktari, bu konudaki arastirmalarin ¢cogunu
kiiciik bir iilke grubu igin ozellikle tarim iiriinlerinin analiziyle sinirlt birakmistir. Dean
ve diger. (2009) ve Cadot ve Gourdon (2015)’nin gerceklestirdigi calismalar ise bu
alandaki nadir istisnalar1 olusturmaktadir. Fiyat farki metodu yaklasiminin bir basgka
dezavantaji ise TDO'ler yok sayildiginda, yerel mal fiyatlardaki degisimin
gdzlemlenebilir olmamasidir. Bu nedenle, TDO’lerden etkilenen mallarin yerel fiyatlari
iriin kalitesindeki farkliliklarin olasi etkileri de ihmal edilerek genellikle dogrudan
uluslararasi fiyatlarla karsilastirilmaktadir. Ayrica, TDO’ler tedarik zinciri boyunca farkli
asamalarda uygulanmaktadir, bu da tek bir iiriin i¢in iiretim ve dagitim zinciri boyunca
farkli fiyatlarin karsilagtirilmasina gerekli kilmaktadir. Bir baska ifadeyle uluslararasi
ticaret konu olan bir malin teslim sekli o malin nihai fiyatinin belirlenmesinde dnemli bir
rol oynamaktadir. Bu durumda, ticarete konu olan esya, mal bedeli, navlun ve sigorta
masraflar1 6denmis olarak (CIF) gonderildiginde ortaya ¢ikacak fiyat, mallarin glimriik
vergisi 0denmis olarak teslim edilmesi (DDP) durumunda olusacak fiyattan daha diisiik
olacaktir. Ger¢ek hayatta bu denli bir fiyat karsilastirmasi uygulayabilmek pek de
miimkiin degildir. Ayrica yasaklayici mahiyetteki TDO’ler séz konusu oldugunda, higbir
fiyat da gozlemlenemeyecektir (Ghodsi ve diger., 2016a, s. 7).

AVE'lerin ekonometrik modellemeye dayali olarak elde edilmesindeki ikinci
yontem ise Kee ve diger. (2009) tarafindan gelistirilmistir. Bu kapsamda TDO’lerin
ithalata olan etkilerinin Olgiilmesinde Kee ve diger. (2009) ilk defa iki asamali bir
yaklagim gelistirmis ve c¢ekim modeli kullanmak suretiyle AVE’lerin 6l¢iilmesini
saglayarak bu alandaki literatiirii adeta tetiklemistir. Bu yontemle daha once de
bahsedildigi iizere ilk asamada olusturulan ¢ekim modeliyle tahmin sonuglar1 elde
edilmekte, ikinci asamada bu tahmin sonuglari, 6nceden hesaplanmis olan ithalat talep
esneklik degerleri kullanilarak AVE'lere doniistiiriilmektedir. Cekim modeli kullanilarak
hesaplanan AVE yaklagiminin fiyat fark: yaklagimina gore ana avantaji, her yerde bolca

bulunan ayristirimug iiriin diizeyindeki ticaret verilerini kullaniyor olmasidir. Ayrica bu
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yontemle, zaman icinde farkli TDO’lerin gelistigi biiyiik bir iilke ve iiriin grubunu igeren

genis panel veri analizi i¢in de kullanilabilmektedir.

Bu kapsamda TDO’lerin ithalata olan etkilerini analiz eden ve bu alanda
gergeklestirdikleri ve literatiirde bu alanda 6nciil bir rol oynayan Kee ve diger. (2009),
aralarinda Tiirkiye’nin de bulundugu gelismis ve gelismekte olan 78 iilke i¢in yatay kesit
verileri kullanarak 6’11 GTIP diizeyindeki esyalara uygulanan TDQ’lerin ticarete olan
etkilerini incelemisler ve TDO’lerin advalorem esdegerlerini (AVE) hesaplamislardir.
Kee ve diger. (2009) bu islemi 2 asamada gergeklestirmistir. Birinci asamada gegerli bir
“Cekim Modeli” olusturmuslar ikinci asamada ise olusturulan ¢cekim modelinde, TDO’yii
temsil eden degisken i¢in hesaplanan parametrenin katsayisinin iissiiniin alip, Kee ve
diger. (2008) tarafindan hesaplanmis olan talep esneklik katsayisina bolmek suretiyle
TDO’lerin etkilerinin AVE’lere déniistiirerek sayisallastirmistir (Kee ve diger., 2009, s.
174-178).

Kee ve diger. (2009) s6z konusu galismayla, mevcut olan TDO’lerle ilgili
hesapladiklart AVE'lerin basit ortalamasinin %12, ithalatla agirliklandirildiginda bu
degerin %10 glimriik tarifesine esdeger oldugunu, ortalamalarin etkilenen tarife satir
tizerinden hesaplandiginda ise bu rakamlarin %45 ve %32 gibi ¢cok daha yiiksek degerlere
ulastigini tespit etmislerdir (Kee ve diger., 2009, s. 174-178). Ayrica Kee ve diger. (2009)
hesaplamis olduklart bu TDO’lerin AVE’lerini de kullanmak suretiyle analize konu
ettikleri tilkeler igin ti¢ farkl ticareti kisitlama endeksi olusturmuslardir. Bu endekslerden
ilki (TRI); tlkenin uyguladig: ticaret politikalarinin iilkenin kendi refah diizeyini ne
Olctide etkiledigini, ikinci endeks (OTRI); her tilkenin ticaret politikalarinin kendi ithalat
lizerine etkilerini ve son endeks olan MA-OTRI ise; her iilkenin uyguladif: ticaret
politikalariin diinyanin geri kalaninin ihracatina olan etkileri gostermektedir (Kee ve

diger., 2009, s. 196-198).

Son olarak Kee ve diger. (2009) hesapladiklar1 AVE'lerin pozitif isaretli** olmas1
yoniinde kisitlamis, sayet TDO’niin ticarete olumsuz yonde bir etkisi yoksa bu degerin
en fazla “0” olabilecegini varsaymislardir. Bir baska ifadeyle parametre kisitlamalari

kullanarak tiim TDO’lerin yalnizca tarifelerle karsilastirilabilir diizeyde ithalat: kisitlayict

4 Pozitif isaretli AVE: TDO’lerin ithal malmin fiyat1 iizerinde maliyet artiric1 bir etkide bulundugu, diger
bir ifadeyle ticareti olumsuz yonde etkiledigi, Negatif isaretli AVE ise TDO’lerin ithal malinin fiyat:
iizerinde maliyet azaltici, diger bir ifadeyle ticareti kolaylastirici etkide bulundugu anlamina gelmektedir.
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etkilere sahip olmaya zorlamislar ve TDO’lerin ticarete pozitif yonde katki saglama
ihtimalini reddetmislerdir. Aslinda yaptiklar1 hesaplamalarda tiim 6rneklem diizeyinde
hesaplanan AVE’lerin %13 iiniin ticareti olumlu yonde etkiledigini hesaplasalar da bu
hesaplamalar1 belirtilen nedenle ekonomik olarak anlamsiz bulmus ve yok saymislardir

(Kee ve diger., 2009, s. 177).

Ashinda  piyasa aksakliklar1 goz oniine alindiginda, TDO’lerin ticareti
kolaylastirmaya da hizmet etmesi pekala miimkiindiir (Ghodsi ve diger., 2016a, s. 7). Bu
sebeple Beghin ve diger. (2015), Kee ve diger (2009) nin yaptig1 ¢calismanin bir benzerini
onlarin talep esneklik verilerini kullanarak, piyasa aksakliklarim1 da dikkate alarak
genisletmis ve TDO’lerin korumaci 6zelliklerinin yan1 sira ithalat1 olumlu etkileyebilme
ozelliklerini de hesaba katarak AVE'lerin pozitif ve negatif degerler almasina izin vermek
suretiyle 2001-2003 yillar1 igin bir analiz ger¢eklestirmislerdir. S6z konusu ¢alismada 6’1
GTIP kodu seviyesindeki tiim iiriinlerin %12'si teknik diizenlemelerden etkilendigini,
bunlarin %39'unun negatif AVE'ler sergiledigi, yani ithalati kolaylastirdigi yoniinde
bulgulara ulagmislardir. Boylelikle Beghin ve diger. (2015), iirlin kalitesini etkileyen
diizenlemeler veya piyasa aksakliklarindan kaynaklanan bazi digsalliklar yoluyla
TDO’lerin ithalat1 kolaylastirict etkiler yaratabildigini ortaya koymuslardir (Beghin ve
diger., 2015, s. 1534).

Bratt (2014), TDO’lerin ticarete olan etkisini, mukayeseli iistiinliik degiskenlerini
de igeren bir ¢ekim modelini Heckman iki asamali prosediiriinii uygulayarak 2000 yilina
ait yatay kesit verilerini kullanarak, 85 tilkeden olusan ihracatgi-ithalat¢i ¢iftlerine gore
nasil degisebilecegini aragtirmistir. Bratt s6z konusu c¢alismasinda Kee ve diger.
(2008)’nin talep esneklik degerlerini kullanarak Kee ve diger. (2009)’un calismasiyla
ortaya koyduklar1 yukarida belirtilen AVE hesaplama yontemini uygulamak suretiyle
TDO’lerin AVE’lerini hesaplamistir. Bratt (2014)’iin calismasimi Kee (2009)’dan ayiran
temel farklilik Bratt (2014)’in de hesaplanan AVE'lerin pozitif ve negatif degerler
almasina izin vermesidir. Bratt (2014), TDO’lerin genel olarak %15,7'lik bir ortalama
AVE ile ticareti kolaylastirmak yerine engelledigi, ancak hesaplanan tiim AVE'lerin
%46,1'inin ticaret lizerinde olumlu bir etki gdsterdigi, gida sektoriinii hedef alan
TDO'lerin imalat sektdriinii hedef alan TDO’lerden daha fazla ithalat iizerinde kisitlayict

etkiye sahip oldugu, ek olarak Bratt ayrica bir TDO’niin etkisinin ticaret ortag1 ve iiriiniin
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niteliklerine gore farkl etkiler dogurabildigi yoniinde 6nemli bulgulara ulagmistir (Bratt,
2014, s. 18-21).

TDO’lere yonelik yukarida 6zetlenen Kee ve diger. (2009), Beghin ve diger.
(2015) ile Bratt (2014) tarafindan gergeklestirilen ¢calismalar TDO’lerle ilgili yeterli bilgi

bulunmamasi nedeniyle yatay kesit verileri tizerinden gergeklestirilmistir.

Bu alandaki bilgi eksikligi Ticaret politikas1 6nlemlerinin seffafliginin artirilmasi
amactyla DTO biinyesinde kurulan Entegre Ticaret Bilgi Portali (Integrated Trade
Intelligence Portal) (I-TIP) sayesinde giderilmistir. Bu kapsamda TDO uygulayan
iilkelerin, uyguladig1 onlemleri yasal siiresi iginde DTO’ye yaptigi bildirimler de
kullanilarak, UNCTAD’ 1n &nciiliigiinde DTO biinyesinde ticaret politikas1 dnlemlerine
iliskin genis bir bilgi havuzu olusturulmustur. TDO’lerin bilgi kaynagma y&nelik
kaydedilen bu gelismelerle basta TDO’ler olmak giimriik vergileri de dahil pek gok

detayl bilgi sayesinde ge¢mis yillar1 kapsayan panel veriler olusturulabilmektedir.

TDO’lere yonelik bilgi eksikliginin I-TIP sayesinde belirli bir dlgiide giderilmesi
bu alanda yiiriitiilen caligmalar1 da c¢esitlendirmistir. Bu kapsamda Ghodsi ve diger.
(2016a)** tarafindan gerceklestirilen ithalatg1 iilkelere 6zgii AVE’lerin hesaplandig

calisma bu alanda yakin dénemde gergeklestirilen 6nciil galismalara 6rnek gosterilebilir.

Ghodsi ve diger. (2016a) s6z konusu ¢alismayla I-TIP'in TDO’lere iliskin zengin
veri tabanini da kullanarak yukarida ele alinan ¢aligmalar1 panel veri analizi diizeyine
genisletmistir. Dahas1 6nceki ¢alismalar sahip olduklari farkl nitelikler sayesinde ¢esitli
ticari sonuglar dogurabilecek TDO tiplerini ayirt etmezken sdz konusu galismada farkly
TDO tiplerinin kullaniminin etkileri hakkinda daha iyi bilgi saglayabilen ana TDO
kategorileri ayristirilmis ve analize konu edilmistir. Ayrica, daha 6nceki caligmalarda
uygulanan TDO'lerin miktar1 dikkate alinmamis, bunun yerine, TDO'lerin varligi kukla
degiskenler kullanilmak suretiyle temsil edilmistir. Bahse konu ¢alisma ise DTO’ye

bildirimi yapilan TDO say:1 ve tiplerinin kullanim yogunluguna dayandirilmistir. Ek

4 S6z konusu galigma Avrupa Komisyonu tarafindan 7. Cergeve Programi kapsaminda finanse edilen
“Verimlilik, Tarife Digt Onlemler ve Agiklik” projesi olan PRONTO (Productivity, Non-Tariff Measures
and Openness) projesi kapsaminda Viyana Enstitiisii biinyesinde yiiriitilmiistiir.
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olarak TDO’lerin etkilerinin engeli uygulayan ithalatei iilkelere gére farklilik gdstermesi

de saglanmistir.

S6z konusu calisma da temelde Kee ve diger. (2009)’nin uygulamis oldugu iki
asamali analiz yontemine dayanmaktadir. Bu cer¢evede g¢alismanin ilk asamasinda
TDO’lerin ithalat miktar1 {izerindeki etkisini tahmin etmek igin bir ¢ekim modeli
kullanilmakta, ikinci asamada ise TDO’lerin tahmin edilmis olan bu etkileri daha énce
hesaplanmis ithalat talep esneklik degerleri kullanilmak suretiyle fiyat etkisine, yani
AVE'lere doniistiiriilmektedir. Ayrica bahse konu ¢alisma, olusturulan ¢ekim denklemine
eklenen TDO degiskeni agisindan da bir farklilik gdstermektedir. Soyle ki; yukarida da
belirtildigi iizere Kee ve diger. (2009) s6z konusu ¢alismalarinda TDO degiskenini kukla
degisken kullanarak modele eklemisken, Ghodsi ve diger. (2016a) TDO degiskenini,
uygulanan/DTO’ye bildirimi yapilan sayilar agisindan kiimiilatif toplam deger vermek
suretiyle modele eklemistir. Bu kapsamda Ghodsi ve diger. (2016a) sdz konusu ampirik
calismayla, ¢ekim modelini kullanmak suretiyle 2002-2011 yillarin1 kapsayan ve
aralarinda Tirkiye’nin de bulundugu 100 iilke i¢in, Saglik ve Bitki Saghigi (SBS)
Onlemleri, Ticarette Teknik Engeller (TTE), Anti damping nlemleri (AD), Telafi edici
TEV ve Korunma &nlemlerini kapsayan TDO’leri incelemisler ve her bir iilke ve her bir
onlem cesidine yonelik TDO’lerin AVE’lerini hesaplamuslardir. Diger taraftan calismada
hesaplanan AVE’ler, ithalatci lilkelerin yaninda cografi lokasyon, gelir ve {riin gruplari
diizeyinde farkli boyutlara genisletilmek suretiyle analize ciddi bir derinlik

kazandirilmstir.

Ghodsi ve diger. (2016a) soz konusu ampirik g¢alismasina iligkin sonuglar
incelendiginde ise; en yiiksek degerde hesaplanan AVE’lerin anti damping 6nlemlerine
ait oldugu, hesaplanan pozitif isaretli AVE'lerin sayisinin negatif isaretli AVE’lerden
%27 daha fazla ve negatif AVE'lerin payimin yaklasik %40 oldugu ve bu anlamda Kee ve
diger. (2009)’un ¢aligmasini daha da gelistiren Beghin ve diger. (2015) ve Bratt (2014)’in
bulgulariyla (sirasiyla %39 ve %46) da paralellik arz ettigi goriilmektedir. Diger taraftan
calismada elde edilen AVE’ler 69 {ilke i¢in ticareti engelleyici, 28 iilke i¢in ise ticareti
kolaylastirici etkiye sahiptir. Onlem tiirlerine bakildiginda ise SBS ile TTE &nlemleri i¢in
hesaplanan AVE’ler diger dnlemlere gdre cok daha kiigiik degere sahiptir. Ulkeler
acisindan Tiirkiye, hesaplanan AVE’lerin diisiikliik siralamasinda tiim {ilkeler arasinda

en disiik 4. tilkedir. Ayrica Tiirkiye nin uyguladigi SBS ve TTE 6nlemlerinin AVE’si,
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sirasiyla -5,0 ile-5.7 olup anilan onlemlerin ticareti kolaylastirdigi anlasilmaktadir. Son
olarak Ghodsi ve diger. (2016a) bahse konu ¢aligsmayla zengin iilkeler yoksul iilkelerden
daha fazla TDO uygulasalar da yoksul iilkelerin uyguladigzi TDO’lerin zengin
iilkelerinkine oranla daha fazla etkiye sahip oldugu yoniinde detayli bulgulara

ulagsmiglardir (Ghodsi ve diger., 20164, s. 14-27).

Ing ve Cadot (2017) ise ASEAN iilkelerinin uyguladiklar TDO’lerin AVE'lerini
hesaplamak i¢in, 2017 yil1 i¢in fasillar bazinda ithalat¢i ve ihracatei iilkeleri kapsayan iki
yonlii panel veri olusturarak ikili ticaret akislarini, gergeklestirdikleri ampirik ¢calismayla
analiz etmistir. SOz konusu ¢aligmada da tipki Ghodsi ve diger. (2016a) gibi ¢ekim modeli
kullanmislar ve TDO degiskenini kiimiilatif say1 olarak modele eklemistir. Ancak Ing ve
Cadot (2017)’un yaptig1 ¢alisma, Kee ve diger. (2009), Beghin ve diger. (2015), Bratt
(2014) ve Ghodsi ve diger. (2016a) tarafindan yapilan ve yukarida Ozetlenen
calismalardan iki farkli noktada ayrismaktadir. Birincisi AVE hesaplamasindaki yontem
farkliligidir. Oyle ki Kee ve diger. (2009)’nin metodunu uygulayan ve yukarida belirtilen
diger arastirmacilar AVE’yi daha dnceden hesaplanmis olan talep esneklik degerlerini
kullanarak hesaplarken, Ing ve Cadot (2017) birinci asamada olusturdugu g¢ekim
modelindeki TDO degiskeninin parametre katsayisin1 kullanarak hesaplamistir. Diger
Ikinci farkli nokta ise analize konu edilen mallarin ticaretine iliskin “sifir ticaret”
degerleri tasiyan gozlemleri dikkate almamasidir. Ing ve Cadot AVE’yi yogun ticari

marja gore hesaplamistir.

S6z konusu ¢alismada Ing ve Cadot; hem ASEAN {ilkeleri hem de diger iilkelerle
ilgili olarak nakliye, makine ve kimya sektdriine uygulanan TTE 6nlemleri i¢in sirasiyla
%4,5 ve %5 oraninda AVE hesaplamis, modelde TDO degiskeni kukla degisken olarak
temsil edildiginde, say degiskeni olarak kullanimina gore makul olmayan sonuglar elde
etmistir. Diger taraftan Myanmar i¢in hesapladiklart -%1 degerindeki AVE degerini,
hiikiimetin piyasa aksakliklarindaki basarisiz ticaret politikast uygulamalarina
baglamiglardir (Ing ve Cadot, 2017, s. 24-25). Soz konusu c¢alisma ayrica, ticaret
politikasi analizlerinde TDO degiskeninin say: deSiskeni olarak kullanilmasinin kukla
degisken olarak kullanilmasina gore iistiinliigiinii ortaya koymasi bakimindan ayrica

onem tasimaktadir.
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Su ana kadar TDO’lerin Otomotiv sektdrii 6zelinde etkilerinin analizine iliskin
tespit edilen tek ¢alisma Decreux, Milner ve Péridy (2010) tarafindan AB-Kore STA'sinin
mal, hizmet ve Dogrudan Yabanci Yatirimlar (DYY) kapsaminda incelendigi ve soz
konusu STA’nin, ticari siirdiiriilebilirlik etki degerlendirmesinin yapildig1 calisma

raporunda ele alindig1 goriilmiistiir.

S6z konusu g¢aligmada Decreux ve diger. (2010) 8703 pozisyonunda (Binek
otomobiller ve esas itibariyle insan tagimak iizere imal edilmis diger motorlu tasitlar) yer
alan 9 fakli GTIP koduna denk gelen esyayi, Kee ve diger (2009)’un uyguladig
ekonometrik yontemi kullanarak bir ¢ekim denklemi yardimiyla 2007 ve 2008 yillar1 i¢in
incelemiglerdir. Calismanin ikinci agsamasinda ise Oncelikle Kee ve diger (2008)
tarafindan hesaplanmis olan 6’li GTIP diizeyindeki talep esneklik degerleri ile, ayrica
AB’nin otomotiv sektorii i¢in daha dnceden hesaplanmis olan -2.2 degerindeki talep
esneklik degerini de kullanmak suretiyle her bir esya i¢in iki farkli AVE degeri
hesaplamiglardir. Bu ¢er¢evede tahmin ettikleri AVE degerleri %22 ila %59 arasinda
degismektedir. Sonug olarak s6z konusu calismayla Kore tarafindan AB’ye uygulanan
TDO’lerin geri ¢ekilmesinin, bu esyalara uygulanan giimriik tariflerinde indirilme
gidilmesinden daha fazla ticaret potansiyeli yaratacagi yoniinde énemli bulgular elde

edilmistir (Decreux ve diger., 2010, s. 99).

TDO’lerin ticaret akislarina olan etkilerine iliskin literatiire olan katkilari
bakimindan gerek teorik gerekse ampirik anlamda uluslararasi camiada kabul gormiis
onlarca ¢alisma gergeklestirilmistir. Ancak bu alanda ekonometrik modellemeye dayali
Tirkiye’de gergeklestirilen calismalarin sayisi son derece simirhidir. Bu cercevede
TDO’lerin ticarete olan etkileri bakimmdan Tiirkiye’de ekonometrik temelli

gerceklestirilmis olan ¢alismalar asagida 6zetlenmistir.

Bu kapsamda Gengosmanoglu (2014), TDO’lerin giimriik tarifeleri gibi
korumacilik i¢in bir politika araci olarak kullanip kullanilamayacagi noktasindan
hareketle, TDO uygulanan bazi sektér veya madde gruplari icin 1996-2013 donemini
kapsayan panel veri seti kullanarak geleneksel ¢ekim modeli ile birlikte PPML metodunu
kullanarak incelemistir. Bahse konu ¢alismada, TDO degiskenine iliskin katsayinin
agirlikli olarak pozitif hesaplandigi, bu g¢ercevede ithalati artirici etkisinin kisitlayici

etkisinden daha fazla oldugu, diger taraftan TDO’lerin Cin, Iran veya Tayvan gibi
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bireysel iilkelere uygulanmasi halinde daha etkili sonu¢ dogurdugu, onlemlerin
kapsaminin genisletilerek daha fazla {ilkeye uygulanmasi halinde ise etkilerinin azaldig
yoniinde bulgular elde etmistir. Ayrica tahmin sonuglarinin, tarifelerin DO lere gire
oneminin azaldigi ve “TDO’lerin uluslararasi ticaretin gelisimini olumsuz etkiledigi”
seklindeki yaygin kanaati a¢ik sekilde desteklemedigi, tarifelerin modeldeki diger
degiskenlere gore ithalat iizerindeki etkisinin acik ara daha ¢ok oldugundan bahisle
tarifelerin halen korumacilik yoniinden en etkili politika aract oldugu sonucuna varmistir

(Gengosmanoglu, 2014, s. 268-271).

TDO’lerin etkilerine iliskin Tiirkiye’de yapilan bir diger calisma ise Seker
(2015)’e ait olup, s6z konusu calismayla Tiirkiye nin tekstil ithalatinda uyguladigi ek
mali ylikiimliiliik, 6nlemlerin etkisiz kilinmas1 6nlemi, anti-damping 6nlemleri ile ithalat
kotas1 olmak iizere dort ana kategorideki TDO’lerin tekstil sektorii ithalatina olan etkileri
incelenmistir. TDO’lerin tekstil ithalatina etkisi 20052013 yillar1 igin olusturulan panel
veri seti kullanilarak geleneksel ¢cekim modeli yardimiyla analiz edilmistir. Seker (2015)
s0z konusu caligmada, yalnizca uygulanan kotalarin tekstil ithalatina olumsuz etkide
bulundugu ve diger 6nlemlerin herhangi bir etkisinin bulunmadigi noktasindan hareketle
analize konu ettigi TDO ’lerin Tiirkiye nin tekstil ithalatinda etkin bir dis ticaret politikast

aract olmadigi sonucuna varmistir (Seker, 2015, s. 115).

Tarife Dist Onlemlerin ticaret akislaria olan etkisinin analizine iliskin bugiine
kadar gerceklestirilen ve bu alanda onciil bir role sahip oldugu diisiiniilen calismalara
yukarida genel olarak yer verilmistir. Ancak literatiirde bu alaninda, yukarida

belirtilenlerin disinda bir¢ok farkli ¢alismanin mevcut oldugunu da belirtmek gerekir.

Yukarida agiklanan Fiyat Farki metodu gibi, esasen Kee ve diger. (2009)’un
gelistirdigi ilk asamada ¢ekim modelinin tahmin edilmesi, ikinci asamada ise talep esnek
degerlerini kullanilarak AVE’lerin hesaplanmasina dayali bu yontem de yerli {iriinlerin
kalitesini yabanci mallardan ayirmadigindan TDO’lerin etkisini etkileme potansiyeline
sahiptir. Ayrica, AVE hesaplamalari, kendileri de bir “hesaplanan deger” olan ithalat
talebi esnekliklerine dayanmaktadir. Bu bakimdan her iki yaklasimin da kendine ozgii
olumlu ve olumsuz yanlarimi da kabul edilerek, bu ¢calismada ¢ekim modeline dayali AVE

hesaplama yaklasimi kullanilacaktir.
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4.4, Tarife Disit Onlemlerin 1995 — 2018 Dénemi I¢in Tiirkiye’nin Otomotiv
Sektorii Ana ve Yan Sanayii ithalatina Olan Etkilerinin Cekim Modeli

Kullanmilarak Olciilmesi

4.4.1. Arac ve Yontemler

Bu bolimde yontemsel olarak arastirmanin tasariminin temel bilesenleri ve
arastirmada kullanilacak olan veriye dair bilgiler sunulmaktadir. Bu ¢ergevede oncelikle
calismada kullanilan ampirik sinamalarin dayandigi kuramsal cerceve, ardindan bu
kuramsal cerceveye dayanacak olan ampirik tahmin denkleminin tahmin edilecegi
ekonometrik modeller tartisilacaktir. Bu ana g¢ergevenin ¢izilmesinin ardindan
tahminlerde kullanilacak degiskenlerin hesaplama yontemleri detayli olarak
tartisilacaktir. Devaminda analizde kullanilan veriler ile bu verilerin elde edildikleri

kaynaklar hakkinda bilgi verilecektir.

4.4.1.1. Arastirmanin yontemi

4.4.1.1.1. Kuramsal Cerceve

Bu galismanin esas amaci Tiirkiye nin uygulamis oldugu TDO’lerin otomotiv ana
ve yan sanayii sektoriinii ne yonde etkilediginin arastirilmasi ve bu etkilerin 6lgiilerek
sayisallastirilmasidir. Bu amacla model, bagimli degiskeni otomotiv sektorii yillik ithalat
degerleri olan, bagimsiz degiskenleri ise TDO’ler, iilkelerin ekonomik biiyiikliigii,
uygulanan giimriik tarifeleri, ekonomik benzerlik endeksi, Ulkelerin Faktdr ve Cografi
mesafeleri, komsuluk iligkisi, tercihli ticaret anlagmalari, Ortak dil, Somiirge bagi ve

doviz kurundan olusan iki farkli yapisal cekim modeli denklemleriyle tahmin edilecektir.

Yukarida yer alan 4.3.1. No.lu boliimde ¢ekim modeli, modelin Teorik Temelleri
ve tarthsel Gelisimi tiim yonleriyle tartisilmistir. Kisaca 6zetlenecek olursa model
literatiire ilk defa Tinbergen (1962) tarafindan ampirik bir uygulama olarak ortaya ¢ikmis
olsa da literatiirde yapilmis olan bir¢ok farkli kuramsal ekonomik modellerle de ¢ekim

modelinin teorik sinamalar1 yapilmstir.
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Cekim modeli ilk defa Armington varsayimi altinda Anderson (1979) tarafindan
kuramsal bir ¢ergeveye oturtulmustur. Devaminda Bergstrand (1985, 1989) modele
monopolcii rekabet boyutunu eklemistir. Ardindan modele Deardorff (1998) CES tercih
fonksiyonunu eklemistir. Eaton ve Kortum (2002) ise modeli temelde uluslararasi
teknoloji ve verimlilik farkliliklarina dayandiran Ricardo eksenli bir uluslararasi ticaret
modeline doniistiirmiistiir. Ardindan son olarak Helpman ve diger. (2008) ise firma
heterojenligi baglaminda sifir ticarete de imkan taniyarak modele katkida bulunmustur.
Son olarak Anderson ve Van Wincoop (2003) tarafindan ¢ok yanlh ticaret direnglerinin

de modele eklenmesiyle modelin en giincel halini aldigini belirtmek yerinde olacaktir.

4.4.1.1.2. Ekonometrik Tahmin Yo6ntemi

Daha o6nce de belirtildigi lizere ¢ekim modeli, uluslararas: ticarette uygulanan
ticaret politikasinin, gegmise dayali ticaret verilerine olan etkilerini analiz etmek i¢in
kullanilan (ex-post yaklasim) ekonometrik bir ticaret analiz modelidir. Ekonometrik
ticaret modelleri de bu sekilde islemektedir. S6z konusu yaklasim cergevesinde, bu
calismada 1995-2018 yillari i¢in 24 yillik bir donem aralig1 secilmistir. Bahse konu analiz
donemi i¢in seg¢ilmis 149 iilkeden otomotiv ana ve yan sanayii kapsaminda bulun HS6
diizeyindeki 74 farkli esyanin Tiirkiye’ye olan ithalatina iliskin veriler kullanilmak
suretiyle, TDO’lerin otomotiv sektdrii ithalatina olan etkilerinin incelenerek

sayisallastirilmasi amaglanmistir.

Otomotiv sektoriinde tarife dis1 onleme tabi tutulan esyalar, yukarida 4.3.2. no.lu

boliimde ayrintili bir sekilde ele alinan yapisal ¢ekim modelinin en yalin halini ifade eden

(16) No.Iu denklemden yola ¢ikilarak bu ¢alismada kullanilacak olan sektorel seviyedeki
cekim modeline iliskin asamalar asagida kisaca ele 6zetlenecektir. Bu ¢cergcevede yukarida
da belirtildigi tizere Anderson ve Van Wincoop (2003) tarafindan gelistirilen yapisal
¢cekim modeli Anderson ve Van Wincoop (2004) tarafindan ticarette bdliinebilirlik
varsayimi altinda ticaret akimlarmin hem genel hem de iirlin veya sektor seviyesinde
incelenmesine olanak tanimaktadir. Bu noktadan hareketle bu ¢alismada kullanilacak

sektorel seviyedeki ana ¢ekim modeli

206



1-o
vk gk ( ek, )< k

xk,. . =t 17
ij,t Ytk P}ftnllft ( )

olup, modelin multiplikatif formu ise (18) No.lu denklemde gosterilmistir.
InX*;, =InEff +InYS —InY* + (1 —o)ntf, — (1 —0)InP — (1 — o) In [T}, + &5, (18)

S6z konusu model kullanilarak, bu ¢alismada 1995-2018 yillarint iceren 24 yillik
bir dénem i¢in, se¢ilmis 149 tlilkeden otomotiv ana ve yan sanayii kapsaminda bulunan
HS6 diizeyindeki 74 farkli esyanin Tiirkiye’ye olan ithalatina iliskin veriler kullanilmak

suretiyle, TDO’lerin otomotiv sektdrii ithalatina olan etkileri ele alinmaktadar.

Calismada (18) No.lu temel model iki farkli sekilde ¢alistirilacaktir. Oncelikle
HS6 diizeyindeki her bir esya genel ticaret diizeyi gibi ele alinip incelenecek, bu yoniiyle
her bir esyaya denk gelen toplamda 74 farkli panel veri seti kullanilacaktir. Caligmada ele
alindan otomotiv sektdrii esyasmin temel 6zelligi, HS2, HS4 veya HS6 GTIP diizeyinde
en az bir ¢esit veya sayida TDO’ye tabi tutulmus olmasidir. Sonrasinda ise s6z konusu
model bahse konu 74 farkli HS6 diizeyindeki {irlinlerin yillara gore havuzlanmasi
suretiyle olusturulan tek bir panel veri seti lizerinden tek bir {irlinmiis gibi analize tabi
tutulacaktir. Boylelikle sektdre uygulanan TDO’lerin etkileri gerek esya dzelinde gerekse

sektor 6zelinde degerlendirilmis olacaktir.

Ana tahmin modeli olarak tasarlanan (18) No.lu yapisal ¢ekim modeli, sektorel
diizeyde kurgulanmistir. Yukarida belirtildigi iizere sektore 6zel ¢ekim modelinin en
onemli Ozelligi ticaret maliyetlerini temsil eden tlkj,t degiskeninin sektor spesifik

olmasidir. Bir bagka ifadeyle ticaret maliyetleri de8iskeni sektor spesifik oldugundan
maliyet unsurunu i¢inde yer alan tiim ticaret politikas1 degiskenleri de yine sektore 6zel
dizayn edilmistir. Bu bakimdan sektor spesifik olarak tasarlanmis olan ticaret maliyeti

degiskeni agagida yer alan 19. No.lu esitlikte belirtilmistir.

ti . = B1DIST;; + BoCNTG;; + BsLANG;; + B4CLNY;; + BsRTA;; . +

BsTARIFF¥;;, + 37NTM",-]-,t (19)

S6z konusu esitlikte belirtilen TARIFF¥; ;¢ degiskeni, otomotiv sektoriinde yer alan k

malinin ithalatinda j iilkesine uygulanan giimriik vergisini, NTM¥, ¢ degiskeni ise k
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malinin ithalatinda j iilkesine uygulanan TDO’yii temsil etmektedir. Diger taraftan daha
once de belirtildigi iizere, ticaret maliyeti degiskeni ayrica, sirastyla, iki iilke arasindaki
cografi uzaklik, tilkelerin siir komsusu olup olmadigi, ayni dili konusup konusmadiklari,
ayni lilkenin kolonileri olup olmadigi, aralarinda kolonyal bir (sémiirge) iliski bulunup
bulunmadigi, s6z konusu iilkeler arasinda herhangi bir tercihli ticaret anlagsmasi bulunup
bulunmadigint gosteren degiskenlerden olusmaktadir. Modelde ticaret maliyetini
olusturan degiskenlerden cografi mesafe, komsuluk durumu, ortak dili temsil eden
degiskenler zamana bagli olarak degismeyen (time invariant) degiskenlerden
olusmaktadir. Diger yandan tercihli ticaret anlagsmalari, giimriik tarifeleri ve TDO’leri
temsil eden degiskenler ise zamana bagli olarak degisen (time variant) ticaret politikasi
degiskenlerinden olusmaktadir. Bu bakimdan gergeklestirilecek olan model

tahminlerinde bu durum goz 6niinde bulundurulacaktir.

Diger taraftan olusturulan model ile ticaret akislari, sektorel seviyede ve esya
0zelinde gergeklesmis olan ticaret verileri kullanilarak analiz edilecektir. Bu durumun en
bariz sonuclarindan birisi ise gerek firma heterojenligi gerekse lilkelerin her mal
tiretememesi ya da baska nedenlerden dolay1 ticaret verilerinde ciddi diizeyde “sifir
ticaret” verisi bulunmasidir. Bu kapsamda yukarida bir¢ok yoniiyle detayli bir sekilde
ele alindig lizere sifir ticaret akisi sorununa getirilen kolay ve kullanigh bir ¢6ziim yolu
da ¢ekim modelinin logaritmik form yerine ¢arpimsal formda tahmin edilmesidir. Silva
ve Tenreyro (2006) tarafindan savunulan bu yaklasim, ¢ekim modelini tahmin etmek i¢in
PPML tahmin metodunun uygulanmasindan ibarettir. Ayrica daha 6nce de deginildigi
tizere Monte Carlo simiilasyon testleri, PPML tahmincisinin, heteroskedastisite ile
birlikte sifir ticaret oraninin ¢ok yiiksek oldugu durumlarda bile ¢ok 1yi performans ortaya
koydugunu gostermistir (Silva ve Tenreyro, 2006, s. 653). Model tahmininde PPML
tahmincisinin sifir ticaretin yani1 sira heteroskedastisite sorununa ¢dziim sunmasi tahmin
yonteminin sagladig énemli bir avantajdir. Bunlarin yaninda bu hesaplama yonteminin
sundugu bir baska ciddi avantaj da genellikle kukla degiskenler kullanmak suretiyle sabit
etkilerin modele dahil edilmesini gerektiren ¢ekim modeli tahminlerinde, bu
degiskenlerin modele dahil edilmesine olanak tanimasi da bu tahmin ydnteminin

sagladig bir baska 6nemli avantajdir (Fally, 2012, s. 5-6).

Bu sebeple modelin tahmininde, ¢ekim modeline iliskin 6zet olarak verilen

sundugu bu avantajlar ile birlikte literatiirde bu yoniiyle kaydedilen giincel gelismeler de
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dikkate alinarak PPML tahmin metodu kullanilacaktir. PPML tahmin metodu ustel
matematiksel forma dayali bir tahmin metodu oldugundan yapisal ¢ekim modeli bu

forma doniistiiriildiigiinde asagidaki esitlige dontismektedir.

X¥iie —exp[lnYt +InEf5 ]1t %k +Inyk ;% +lnt1 G"] X &t (20)

Modelde yer alan degiskenleri bir kez daha 6zetlemek gerekirse, x*;;, k sektoriine iliskin
ticaret akigini, Y sektorii iliskin toplam iiretim miktarini, Yi{"'t ile E},‘tdegiskenleri ise
sirastyla sektOriin arz miktari ile harcama tahsis boyutunu, I1 l-’ft ihracatginin pazara erigim
kolayligin1 yani disa doniik ¢ok yanli ticaret direnglerini, ijt degiskeni ithalatginin
pazara erisim kolayligini yani ice doniik ¢cok yanli ticaret direnglerini, til’ ;a" ise ticaret
maliyetlerini temsil etmektedir. Diger taraftan formiilde bulunan g;, ise k sektoriiniin
ikame esnekligini, &;;, ise modeldeki hata terimini temsil etmektedir. Ayrica modelde

bulunan t indisi zaman boyutunu goéstermekte olup, modelde panel veri kullanildigini
baska bir deyisle modelde kullanilan verilerin zamana bagli olarak degistigini ifade

etmektedir.

Ihracatg1, ithalatc1 ve zaman sabit etkileri de dikkate alindigmn bu ¢alismada
kullanilacak olan ¢ekim modeli (21) No.lu esitlik ile gosterilmistir. Ancak s6z konusu
model bu ¢alismada 2 farkli asamada iki farkli sekilde kullanilacaktir. Model tahmininin
1. asamasinda, model her bir iirline 6zgl olusturulug olan veri seti i¢in ayr1 ayri
calistirllacagindan bu konuda Yotov ve diger. (2016) ’nin 6nerileri dogrultusunda, modele
ihracatg1 tilke-ithalat¢i iilke-zaman sabit etkileri dahil edilecek iiriin sabit etkileri ise

modele dahil edilmeyecektir.

lmuht Bon + BinnIn(1 + tgfl?lt )+ B In(1 + NTMgrslflt D)+ B In(1 +

NTM{oc-1) + BanGTijne + BsnSijne + Vie + Sje + Mijne (21)

Vh; vn.n' € {TBT, INSP,CTPM, QC, PC,OTH, EXP},n # n’ Olup n indisi tarife dis1

Oonlem cesidini ifade etmektedir.

Cekim denkleminde yer alan, lmsfﬁ ithal edilen h ¢esit otomotiv sektorii esyasi miktari,

tgflflt_l h esyasina uygulanan advalorem oranli giimriik vergisi oranini, NTMgflf’lt_l h

esyasi ithalatinda Tiirkiye’nin uygulamig oldugu n tipindeki tarife dig1 6nlemin kiimiilatif
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sayisint, NTMgig,t_l h esyasi ithalatinda Tiirkiye’nin uygulamis oldugu n tipi disinda
kalan 6nlemlerin tip ve kiimiilatif sayilarini, B,,G7;jne, cografi mesafe, ortak dil, sinir
komsulugu, ortak somiirge gecmisi ve tercihli ticaret degiskeni ile zamana baglh
ekonomik soklar temsil eden ekonomik kriz degiskenini, fspS;jn; €konomik benzerlik
endeksini, y;. ihracatg: iilke-zaman sabit etkilerini, &;, ithalatci iilke-zaman sabit

etkilerini temsil etmekte olup, modelde yer verilen degiskenler ile s6z konusu

degiskenlerin elde edilis yontemlerine iligskin detayl1 bilgiler alt boliimde tartigilmistir.

(21) No.lu ¢ekim modeli ile 74 farkli otomotiv sektorii esyas1 dzelinde tahmin
gerceklestirilmis olacaktir. Séz konusu tahminlerle 167 adet TDO degiskeni icin katsayi
tahmini yapilmis olacaktir. Bu amagla, her bir tahmin i¢in Tiirkiye nin uygulamis oldugu
TDO’lerin otomotiv sektdriine olan etkilerinin HS6 diizeyindeki iiriinler &zelinde

arastirilmasi igin, asagida yer alan hipotez testi gerceklestirilecektir.
Hipotez 1,:  Hy: BH3¢ =0 h={1,2,3...74} farkli otomotiv sektirii egyast icin

Soz konusu sifir hipotezinin reddedilmesi durumda, analize konu edilen otomotiv
sektoriinii temsil eden her bir esya icin, Tiirkiye 'nin uygulamis oldugu tarife disi onlemin,
50z konusu esyanmin ithalati iizerinde istatistiksel olarak anlamli bir etkisinin oldugu
ispatlanmis olacaktir. S6z konusu katsayinin isaretinin ise normal sartlarda eksi olmasi
beklenmektedir. Ancak bu konuda literatiirde, bazi sartlarda s6z konusu isaretin pozitif
olabilecegi yoniinde bilgiler mevcut olup, bu konudaki tartismalara yukarida 4.3.3. No.lu
boliimde yer verilmistir. Kisaca bu tartismalar1 6zetleyecek olursak, TDO’ler her zaman
ticareti olumsuz etkilememekte, baz1 durumlarda pozitif katki da sunmaktadir. Ornegin
TTE ve SBS gibi TDO kategorilerinde uygulanan énlemler iiriin kalitesini arttirmasi
nedeniyle bu {iirlinlere olan talebi de arttirdigin, sz konusu dnlem tiirleri i¢in hesaplanan
katsayilar pozitif olarak hesaplanabilmektedir. Kimi arastirmacilar ise pozitif isaretli
katsayilarin varhigini piyasa aksakliklarina, kimileri ise hiikiimetlerin ticaret politikasi

uygulamalarindaki basarisiz yonetim tarzlarina baglamistir.

Sektorel seviyede yillara gore havuzlanmis verilere yonelik gerceklestirilen
analizlerde, Yotov ve diger. (2016)’nin onerileri dogrultusunda ihracatci iilke-ithalatc
tilke-zaman sabit etkilerinin yani sira iiriin sabit etkilerini de yapisal ¢ekim modeline dahil

edilmesi gerekmektedir. Ancak s6z konusu 6neri uygulanmaya calisilmis ise de elde
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bulunan bilgisayar donanimlar1 bu denli biiyiik hesaplamalar i¢in yeterli olmadigindan,
sektorel seviyedeki modelde ihracatgi iilke-ithalatgr tilke-iiriin-zaman sabit etkilerinin
yerine ihracat-ithalat¢i ve zaman sabit etkileri kullanilacaktir. Bu kapsamda, modelin
sektorel seviyedeki tahminine yonelik 2. asamada; yukarida belirtilen 74 farkli otomotiv
sektorli esyast i¢in havuzlanarak olusturulmus tekbir sektor veri seti i¢in ¢ekim modeli

calistirilacak ve bu defa modele iiriin sabit etkileri (95 ) de dahil edilecektir.

. ktor _ HS6 HS6 HS6 HS6
lmfj?t = Bon + ﬁlsektér,nln(l + tifht—l) + Basektorn ln(l + NTMijhnt—l) *

Sooktorn 1N (1 + NTM{}iirt_l) + BanGrijne + BsnSijne + Vie + 8 + On + pijne (22)

Vh; vn.n' € {TBT,INSP,CTPM, QC, PC,OTH, EXP},n # n’ Olup n indisi tarife dis

onlem ¢esidini ifade etmektedir.

(21) No.lu cekim denklemi kullanilarak cesitli tahminler yapilip TDO
degiskenlerinin katsayilarinin anlamliligr test edildikten sonra 2.asamada (22) No.lu
cekim denklemi kullanilarak Tiirkiye’nin, uygulamis oldugu TDO’lerin genel olarak

otomotiv sektoriinii ne yonde etkiledigi asagida yer alan hipotezle test edilecektir.
Hipotez 24epeor: Ho: BT =0

Otomotiv sektorii ozelinde sifir hipotezinin reddedilmesi durumunda, Tiirkiye 'nin
uygulamis oldugu tarife disi onlemlerin, sektor ithalati iizerinde istatistiksel olarak
anlamli bir etkisinin oldugu ortaya konulmus olacaktir. Bu kapsamda s6z konusu
katsaymin isaretinin de yine normal sartlarda eksi olmasi beklenmektedir. Ancak
yukarida da belirtildigi {lizere bazi sartlarda s6z konusu katsayr isareti pozitif

olabilmektedir.

4.4.1.1.3. Model Tahmininde Dikkate Alinan Onemli Hususlar

Bu calismada gerek c¢ekim modelinin dogru tahmin edilmesi gerekse ticaret
politikas1 analizlerinde olusabilecek yanliligin 6niine gecilmesi bakimindan, bu alanda

literatiirde yer alan oneriler dogrultusunda cesitli uygulamalara gidilmistir.

a) Ekonometrik tahminlerde panel veri kullanimi tahmin verimliligini
artirmakta ve ticaret politikasi degiskenlerindeki endojenite (igselligi) konusunu

cozlimiinde ilke cifti sabit etkiler yontemlerinin uygulanmasini olanak tanimaktadir.
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Diger taraftan zamana bagli olarak degismeyen ticaret maliyetleri etkilerinin ikili sabit
etkiler kullanilarak esnek ve kapsamli bir sekilde ele alinmasi ve tahmin edilmesini

sagladigindan bu ¢alismada panel veri kullanilmistir.

b) Ekonometrik modellemeye dayal1 olan etki analizlerinde, TDO’lerin ticarete
olan etkileri bu alandaki veri kisit1 nedeniyle genel olarak TDO’lerin ilgili modellere
kukla degisken olarak dahil edilmesine neden olmustur. Son yillarda TDO’lere yénelik
bilgi eksikliginin DTO biinyesindeki I-TIP sayesinde belirli bir dlciide giderilmesinin
ardindan bu alanda yiiriitiilen ¢alismalar1 da cesitlendirmis ve daha nitelikli ¢aligmalarin
ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Bu kasamda dikkate deger ¢alismalarin basinda Bao ve
Qui (2012), Ghodsi ve diger. (2016a), Ing ve Cadot (2017) ile Ghodsi (2018) 6rnek
verilebilir. Bu dort ¢alismanin de ortak 6zelligi s6z konusu g¢aligmalarda incelenen
TDO’lerin, modellerde DTO’ye yapilan bildirim sayilarmi kullanmis olmasidir. Bu
kapsamda literatiirdeki son gelismeler 1s18inda, Tiirkiye nin DTO’ye yaptigi TDO
bildirimlerinin sayilari, cekim modeline say1 degiskeni olarak ilave edilmek suretiyle bu
calismada da aym yontem kullanilmistir. Boylelikle TDOlerin etkileri hem uygulanan
TDO ¢esidi hem yogunlugu bakimindan analizin boyutlarmin genisletilmesine olanak
tanimugstir. S6z konusu uygulamanin Tiirkiye’deki literatiire 6nemli bir katki saglayacagi

distiniilmektedir.

c) Ticaret akislarinin ticaret politikasinda meydana gelen degisikliklere verdigi
tepki anlik degildir ve ticaret diizeyinin gergeklesen bu degisikliklere uyum saglamasi
zaman almaktadir. Ayrica anti damping veya telafi edici vergiler gibi bazi TDO tiirleri
dogas1 geregi karst koyucu mahiyettedir, yani sadece ithalat zaten giiclii bir sekilde
arttiginda uygulanmaktadir. Bu nedenle, ticaret politikas1 degiskenlerindeki donemsel
gecikmeyi hesaba katmamak hem ig¢sellik (endojenite) hem de ters nedensellik (reverse
causality) sorunlarina neden olmaktadir. Bu cercevede Yotov ve diger. (2016)’un
onerileri dogrultusunda, Bao ve Qui (2012) ile Ghodsi ve diger. (2016a)’nin bu konudaki
yaklasimlar1 da dikkate alinarak bu ¢alismada iki 6nemli ticaret politikasi degiskeni olan

TDO ile giimriik vergisi degiskenleri t-1, yani bir y1l gecikmeli olarak kullanilmugtir.

d) TDO degiskeni ile giimriik tarifesi degiskenleri say1 degiskeni olarak
kullanildigindan, s6z konusu bu iki degisken yillara gore bir¢ok sifir degeri tasimaktadir.

Bu degiskenler ¢cekim modeli denkleminin sag tarafinda bulunan tiim say1 degiskenleri
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gibi logaritmik formda kullanildigindan, bu iki degiskene bir rakami eklenerek

In(1+ NTM{j35, ) ile In(1 + ¢/552_,) seklinde modele dahil dilmistir.

e) Yukarida belirtildigi tizere bu ¢alismada panel veri kullanilmaktadir. Panel
veri kullanimi ise ¢ok yanli ticaret direnglerinin modele dahil edilmesine olanak
tamimaktadir. Bu kapsamda ithalat¢i-zaman, ihracatgi-zaman sabit etkilerinin modele
eklenmesi ¢ok yanli ticaret direnclerinin modelde hesaba katilmasina olanak
tanimaktadir. Bu nedenle 21 No.lu denklemin calistirildigi 1. asamada ¢ok yanli ticaret
direncleri, ithalat¢i-zaman ile ihracat¢i-zaman sabit etkileri kullanilmak suretiyle modele
dahil edilmistir. Ne var ki bu yaklagim, otomotiv sektOriiniin tek bir esya gibi
havuzlanarak gergeklestirilen analizinde, ¢ok fazla sayida degiskeni kapsadigindan, elde
bulunan bilgisayar donanimin yetersiz kalmast (0rnegin bir model calistirildiginda
yaklagik 7 gilin boyunca bilgisayarin hesaplama yaparak sonunda hata mesaji vermesi)
nedeniyle 22. No.lu denklemin calistirilmasinda ¢ok yanl ticaret direngleri, ithalatgi-
zaman ile ihracatgi-zaman sabit etkileri kullanmak yerine ihracatgi-sabit, ithalatgi-sabit

ve zaman-sabit etkileri kullanilmasi yoluyla modele dahil edilmistir.

f)  Yukarida da belirtildigi tizere PPML tahmincisi sifir ticaret akislarinin yani
sira heteroskedastisite sorununa da ciddi bir ¢6ziim getirmektedir. Ayrica yukarida
belirtilen sabit etkiler, kukla degiskenler kullanilmak suretiyle ¢ekim modeli
tahminlerinde kullanilmakta olup PPML tahmin metodu da degiskenlerin kullanildig1
model tahminlerine olanak tanimaktadir. Agiklanan bu 6nemli nedenlerden dolay: bu

calismada PPML tahmin metodu kullanilmistir.

4.4.1.1.4. TDO’lerin Etkilerinin Sayisallastiriimasi

Yukarida, boliim 4.2.2.2.°de belirtildigi tizere cekim modeli kullanilmak suretiyle
TDO’lerin otomotiv sektdrii ithalati iizerine olan etkilerinin sayisallastiriimasi iki
asamada gerceklestirilmistir. Bu ¢ercevede birinci asamada, yukarida belirtilen (21) ve
(22) No.lu ¢ekim denklemleri ile hem otomotiv sektdriinde analize konu edilen HS6
diizeyindeki her bir iirlin hem de otomotiv sektorii seviyesinde olmak iizere ayri ayri
model tahminleri gerceklestirilmistir. (21) ve (22) No.lu ¢ekim denklemleri tahmin edilip
TDO degiskenin modeldeki anlamlilig1 test edildikten sonra istatistiksel olarak anlamli

bulunanlar i¢in 2. asamada Kee ve diger. (2009)’nin gelistirmis oldugu diinya bankasi
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yaklasimi kullanilarak TDO’lerin AVE leri hesaplanmis, diger bir ifadeyle TDO lerin

otomotiv sektoriine olan etkileri sayisallastiriimistir.

S6z konusu AVE hesaplama islemi, yukarida 4.2.2.2.2.1 No.lu boliimde yer alan
(10) No.lu formiil yardimiyla TDO uygulanmis olan esyalara hem esya hem de sektdr

0zelinde gergeklestirilmistir.
Bu durumda;

> (h) iiriinii 6zelinde uygulanmus olan her bir # tipindeki TDO igin hesaplanacak

HS6

Bohn —
olan AVE icin; AVE}>6= - 82;56 -

> Otomotiv sektdrii dzelinde uygulanmus olan her bir n tipindeki TDO igin
pHSE
eP2sektorm—q

HS6
&

hesaplanacak olan AVE icinise ~ AVES¢kt07=

kullanilarak TDO’lerin AVE’leri hesaplanmistir. Formiillerde yer alan n, istatistiksel

olarak anlamli bulunan TDO tipini, B3¢ ve sti?(tér’n ise n tipi TDO igin iiriin/sektdr igin

S

hesaplanmis olan katsay1yi, h iiriin cesidini ve £/7°° ise HS6 seviyesinde her bir esya icin

hesaplanmis olan ithalat talep esneklik degerini ifade etmektedir.

Su ana kadar iilkeler ve HS6 seviyesindeki esyalar i¢in ithalat talep esneklik degeri
hesaplanmasina yonelik literatiirde iki farkli ¢alisma bulunmaktadir. Bu ¢alismalardan
ilki, Diinya Bankasinin onciiliiglinde Kee ve diger. (2008) tarafindan aralarinda
Tirkiye’nin de bulundugu 117 ithalatg1 iilke ve HS6 diizeyindeki 4.600 esya icin
hesaplanmis olan ithalat talep esneklik degerleridir. Ithalat talep esneklik degerlerine
iliskin diger bir calisma ise yine Kee ve diger. (2008)’in gelistirdigi metodu kullanan
Ghodsi, Griibler ve Stehrer (2016b) tarafindan gergeklestirilmistir. S6z konusu
caligmayla Ghodsi ve diger. (2016b), Kee ve diger (2008)’in hesaplamis olduklar1 ithalat
talep esneklik degerlerini giincelleyerek 167 ithalatci iilke ve 5129 esyaya

genisletmislerdir.

Bu caligmada gerceklestirilmis olan AVE hesaplamalarinda her iki ¢alisma da
dikkate alinarak her iki ¢alismaya gore de AVE hesaplanmistir. Bu ¢er¢evede ¢alismada
analize konu edilen HS6 diizeyindeki 74 farkl esyaya karsilik gelen Kee ve diger (2008)
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ile Ghodsi ve diger. (2016b) tarafindan hazirlanmis olan talep esneklik degerleri otomotiv

sektoriine indirgenerek Ek-2’de yer alan Tablo 9’de belirtilmistir.

4.4.1.2. Modelde Kullanilan Degiskenler

Model, TDO’lerin analizinde kullanilan agiklayic1 degiskenler bakimindan Bao
ve Qiu (2012), Ghodsi (2018) ile Ghodsi ve diger. (2016a)’nin kullanmis olduklari
degiskenlerden yola ¢ikilarak tahmin edilmistir. Diger taraftan ¢alismanin nihai agamasini
olusturan TDO’lerin etkilerinin AVE’lere doniistiiriilerek sayisallastirilmasi ise Diinya
Bankasi Metodu olarak da adlandirilan Kee ve diger. (2009)’un yaklasimindan yola
cikilarak gerceklestirilmistir.

Bu ¢alismanin ana konusu olan TDO’lerin Tiirkiye’nin otomotiv ana ve yan
Sanayii ithalatina olan etkileri, yukarida boliim 4.3.3.’de TDO’lerin etki analizine iligkin
literatiirde kaydedilen en son gelismeler de dikkate alinarak modelde kullanilan bazi ilave
aciklayici degiskenler ile s6z konusu degiskenlerin elde edilis bigimleri asagida ele

alinmistir.

Ulkeler arasindaki ikili ticaret akimlari daha once de belirtildigi iizere ticaret
ortagr olan iki iilkeler arasindaki benzerliklerden biiyiik Olclide etkilenmektedir. Bu
bakimdan sadece etnik koken, dil ve tarih miras1 konusundaki benzerlikler degil, ayni
zamanda ekonomik faktorlerdeki benzerlikler de iilkelerin yaptig ticarette onemli rol
oynamaktadir. Iki ticaret ortagi arasindaki faktér donatiminin benzerligi, klasik
uluslararasi ticaret teorisinde g6z ardi edilmis ise de Ricardo modellerinde bu durum
dikkate alinmistir. Bu nedenle Krugman (1980) veya Helpman ve Krugman (1985) ve
bunlarin disinda yer alan bir¢cok arastirmaci tarafindan uygulanmis olan ¢ekim
modellerinde yeni ticaret teorisi Olgek ekonomileri, tiriin farklilastirmasi ve nakliye
maliyetleri ile karakterize edilmistir. Bu ¢ercevede Helpman (1987) ampirik olarak 14
ticaret ortag1 olan sanayi iilkeleri arasindaki gelir benzerliginin ticaret hacmini artirdigini,
Benzer sekilde Bergstrand (1990) ise, faktér donatimindaki farkliliklarin ikili ticareti
olumsuz yonde etkiledigini ortaya koymustur (Ghodsi, 2015, s. 4).

Ulkelerin ekonomik benzerliklerinin olusturulan ¢ekim modellerindeki nemini

vurgulamast bakimindan Baltagi, Egger ve Pfaffermayr (2003)’in ger¢eklestirmis
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olduklar1 ampirik ¢aligma literatiirde onemli bir yere sahiptir. S6z konusu ¢alismayla,
ticaret yapan iki tilkenin goreli tilke biiyiikligiinii 61¢en bir GSYH benzerlik endeksi, yine
bu iki tilkenin goreli faktor donanimindaki mutlak fark: ifade eden faktor mesafesi ve iki
ilkenin toplam tlke biiyiikliigiiniin bir 6l¢iisii olarak iki iilkenin GSYH'lerinin toplamini
gostermek tiizere lic farkli degisken olusturulmustur. Sonrasinda ise bahse konu
degiskenlerin dahil edildigi panel veriler de kullanilarak bir ¢ekim denklemi olusturulmus
ve ¢esitli model tahminleri gergeklestirilmistir. S6z konusu calismada, goreli iilke
biiyiikliikleri ile ikili ticaret akislar1 arasinda pozitif bir iligki bulunurken, goreli faktor
donatimindaki benzerlikler ile ticaret arasindaki bu denli bir pozitif iliskinin, olusturulan
modelin spesifikasyonuna ve modelde kullanilan sabit etkilerin ¢esidine bagli oldugu

sonucuna ulasiimistir (Baltagi, Egger ve Pfaffermayr, 2003, s 394).

Ulkelerin ekonomik benzerliklerine iliskin Baltagi, Egger ve Pfaffermayr
(2003)in  olusturdugu bu degiskenler sonrasinda bir¢cok arastirmact tarafindan
kullanilmistir. Bu kapsamda 6rnegin Wang ve diger (2010) séz konusu degiskenleri
olusturduklar1 ¢ekim modellerinde sabit etkileri de dahil ederek kullanmislardir (Ghodsi,
2015, s. 4).

Baltagi, Egger ve Pfaffermayr (2003)’tin olusturmus oldugu iilkelerin genel
ekonomik biiyiiliigii, tlkelerin GSYH benzerlik endeksi ile iilkelerin goreli faktor
donanimindaki mutlak farki (Faktor Mesafesi) gosteren degiskenlerin hesaplanma
yontemleri Ghodsi (2018)’in uygulamis oldugu haliyle dikkate almmis* ve asagida

strastyla agiklanmistir.
Bu ¢ercevede,

a) Ulkelerin genel ekonomik biiyiikliigii;

45 Baltagi, Egger ve Pfaffermayr (2003) faktor mesafesine iliskin hesaplamayi goreceli faktér mesafesini
mutlak deger olarak kullanmistir. Bu degerin mutlak deger olarak kullanilmasi Ghodsi (2018)’e gore ticaret
ortaklarinin birbirine gore daha yiiksek veya daha diisiik faktér donanimina sahip olup olmadig1 gibi 6nemli
bilgileri ihmal ettiginden hesaplamalarda yanliliga neden olmakta bu da bazi degiskenlerin tutarsiz
tahminlerine sebebiyet vermektedir. Bu deger mutlak deger olarak kullanildiginda Ghodsi (2018)’nin
yaptig1 hesaplamalara gore giimriik tarifesinin hesaplanan katsayisi pozitif olmakta veya (a)’da belirtilen
GSYH toplamu i¢in hesaplanan katsay1 negatife doniismektedir (Ghodsi, 2018, s. 7). Bu gibi nedenlerden
dolay1 (b) ile (c) maddesinde belirtilen degisken hesaplamalar:1 Baltagi’den farkli olarak Ghodsi (2018)’in
uyguladigi haliyle ele alinmustir.
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Olup, formiilde bulunan GDP, Ulkelerin satin alam giicii paritesine gére (PPP) milli
gelirlerini ifade etmekte olup, olusturulan ¢ekim modelinde pazar potansiyelini temsil
etmektedir. Cekim modeli literatiiriine gore bu degisken iki lilke arasindaki ticaret

akiglarini arttirmaktadir.

b) Ekonomik benzerlik endeksi;

2 2
SimYy, = —°2f___ Ot _q SimY,, € (0,0.5) (24)

2
(GDPi+GDPjt)>  (GDP;+GDPj¢)

Seklinde hesaplanmaktadir. Formiilde yer alan GDP, iilkelerin kisi basina diisen milli
gelirlerini ifade etmektedir. SimY;;, i ve j iilkelerinin, satinalma giicii paritesine gore
hesaplanan milli gelirlerine gore bir birleriyle benzesip benzesmediklerini gosteren
benzerlik endeksini gostermektedir. Elde edilen deger, iki iilke ekonomik agidan birbirine

yakinlastikca 0.5°e, birbirinden uzaklastik¢a 0’a (sifira) yaklagsmaktadir.

c) Ulkelerin Goreli faktor mesafesi;

Fkijt _ ln( Fkjt ) —In ( Fkit ),Fkijt €{L A K} (25)

GDPj GDPy;
Formiilde L toplam isgiicli stokunu, A ekilebilir tarim arazisini, K ise gayrisafi sermaye
olusumunu temsil etmekte olup, formiil {i¢ farkl faktér donanimi i¢in galistirildiginda

faktor mesafesini gosteren Fk;j, degiskeni ii¢ farkli faktor mesafesini temsil etmektedir.
S6z konusu bu degiskenler;

FkLj;. Tiirkiye’nin t zamanindaki iggiicii stokunun milli gelirine orani ile, j {ilkesinin t
zamandaki isgiicli stokunun milli gelirine oran1 arasindaki farki,

FkKj; Tirkiye’nin t zamanindaki gayrisafi sermaye olusumunun milli gelirine orani ile,
J iilkesinin t zamandaki gayri safi sermaye olusumunun milli gelirine orani arasindaki
farki,

FkA;j, Tiirkiye nin t zamanindaki ekilebilir arazisinin milli gelirine orant ile, j tilkesinin

t zamandaki ekilebilir arazisinin milli gelirine oran1 arasindaki farki

temsil etmektedir.
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Bergstrand (1990)’a gore, faktor donatimindaki farkliliklar ikili ticareti olumsuz
etkilemekteyken, Baltagi, Egger ve Pfaffermayr (2003)’e gore bu degiskenin ticarete olan

etkileri model spesifikasyonuna gore degismektedir.

Yukarida belirtilen (21) No.lu ana ¢ekim modelinde S; ;5. olarak belirtilen ticaret

ortaklarinin birbirine olan ekonomik benzerlikler, s6zii edilen bu bes degiskeni de

icermekte olup, bu durumda esitlik;

Sijht = GDTl]t + Slel}t + FkLl]t + FkKljt + FkAljt (26)
seklinde ifade edilmektedir.

Yukarida yer alan (20) No.lu denklemde modelde teorik olarak ticaret maliyeti
degiskeni olarak ele alinan ve t{‘jlt ile sembolize edilen ticaret maliyeti degiskeni, alt1

farkli degiskeni temsil edecek sekilde modele dahil edilmis olup, s6z konusu degiskenler
asagida sirasiyla agiklanmaistir.

ti . = TARIFF* ;o + NTM¥* o + NTM¥*},,, . + distw;; + contig;; + rta;j, +
comlang;; + colony;; olup; (27)
TARIFF "i]-n,t ; Turkiye’nin j tilkesinden yaptig1 k mali ithalatinda uygulamis oldugu

advalorem giimriik vergisini,

NTMkijn,t ; Turkiye’nin j lilkesinden yaptig1 k mali ithalatinda uygulamis oldugu n

tipindeki tarife dis1 6nlem(ler)in kiimiilatif sayisini

NTM kijn,'t ; Turkiye’nin j tilkesinden yaptig1 k mali ithalatinda uygulamis oldugu n tipi
disindaki tarife dis1 onlem(ler)in kiimiilatif sayis1 (Birden fazla 6nlem uygulanmasi

durumunda ayr1 ayr1 olmak tizere toplamlari ifade etmektedir.)

distw;;; Tirkiye ile j ilkesi arasindaki niifusa gore agirliklandirilmis cografi

mesafesidir.

contig;j; Tirkiye ile j ilkesinin ortak sinir veya komguluk iligkisini gosteren kukla

degisken olup, komsuluk bagi var ise 1 aksi durumda 0 degerini almaktadir.
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rta;j; Tirkiye ile j tilkesi arasinda t zamaninda tercihli ticaret anlagmasi bulunup bulunmadigin

gosteren kukla degiskeni olup, bu degisken anlagsmanin varlig1 halinde 1 aksi durumda 0 degerini

almaktadir.

comlang;; Tirkiye ile j Ulkesi arasinda ortak dil iligkisini gosteren kukla degiskenini

olup, dil bag1 var ise 1 aksi durumda 0 degerini almaktadir.

colony;j; Tirkiye ile j lilkesi arasinda somiirge gegmisi bulunup bulunmadigini gosteren

kukla degiskeni olup, somiirge gecmisi var ise 1 aksi durumda 0 degerini almaktadir.

Crises;; Zaman bagli ekonomik soklar1 temsil etmekte olup, i¢cinde bulunulan y1l kriz y1l1

ise 1, aksi durumda 0 degerini almaktadir.

Ayrica ithalat lizerinde zaman zaman onemli etkileri bulunan doviz kuru degiskeni de

yine modele dahil edilmistir.
exrate;; Tiirkiye’de t zamanindaki ABD Dolari cinsinden yillik doviz kurunu
ifade etmektedir.

Diger taraftan (21) ve (22) No.lu modelde bu ¢alismanin ana amaci agisindan ¢ok
onemli bir yere sahip olan ticaret politikas1 degiskenleri (Glimriik vergisi ile tarife dis1
onlem degiskenleri) ana modelde anlatim kolaylig1 saglamasi bakimindan diger ticaret
maliyeti degiskenlerinden 6zellikle ayr1 sembolize edilmistir. Diger maliyet degiskenleri

olan distw;j, contig;; ,rta;j, comlang;; ve colony;; ise genel olarak ¢ekim modelini

karakterize etmesi bakimindan ana modelde G7jp, ile sembolize edilmistir.

Modelde yer verilen ve yukarida sirasiyla agiklanan kontrol degiskenlerinin
katsayilarinin ticaret iizerindeki etkilerine dair beklentiler asagida yer alan 10 No.lu
Tablo’da tanimlanmis olup, bu ¢alismanin ana amac1 olan tarife dig1 6nlemlerin ticarete
olan etkilerine iliskin katsay1 beklentileri ise model tahmin sonuglariyla birlikte detayli

bir sekilde degerlendirilecektir.
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Tablo 10. Tahmin Edilecek Cekim Denklemlerinde Yer Alan Kontrol Degiskenlerinin

Katsayilarina Iliskin Beklentiler

Degisken Tanmimi Katsaylnm Neden Oldugu Etki
Isareti
GDTj; - Ulkelerin ekonomik + Cekim modelinin ¢ikarimlart dogrultusunda
biiyiikliigii toplamlari artan hacim etkisi ticareti olumlu etkiler
rrk - . . Ticareti olumsuz onde etkileyecegi
Tarif f*, int” Gilimriik tarifeleri - beklenir Y yeeeg
SimY;;; — Ekonomik Benzerlik + Ekonomik benzerliklerin ticareti artiracagi
endeksi beklenir
Fk; ;- Ulkelerin Faktor Mesafesi -1+ Falftor Gesidine  gore  farkl  sonuglar
J dogurmaktadir.
Distw;; — Ulkelerin Cografi i Cekim modelinin ¢ikarimlart dogrultusunda
mesafe ticareti olumsuz etkiler
Contig;; - Komsuluk iliskisi + Komsu_luk iligkisinin ticareti arttirmasi
beklenir
Rtayj,- Tercihli ticaret + Tercihli ticaret iligkisinin ticareti arttirmasi
anlagmalari beklenir
Comlang;; - Ortak dil + Ortak _ dil varliginin ticareti arttirmasi
beklenir
Qi o Somiirge  baginin  varligmin  ticareti
Colony; - Somiirge bagi * arttirmasi beklenir
Crises, — Ekonomik kriz i Zamana bagh ek(_)nomlk_soklarln ticareti
olumsuz etkilemesi beklenir
. Kurdaki yiikselmelerin ithalati olumsuz
Exrate;; - Doviz kuru ) yonde etkilemesi beklenir

Kaynak: Literatiirde yapilan ¢aligmalarin yazar tarafindan analiz edilmesiyle elde edilmistir.

4.4.1.3. Arastirmada Kullanilan Veri Seti

Bu ¢alismada 1995-2018 yillarimi igeren 24 yillik bir donem igin, se¢ilmis 149
tilkeden otomotiv ana ve yan sanayii kapsaminda bulunan HS6 diizeyindeki 74 farkli
esyanin Tiirkiye’ye olan ithalatma iliskin veriler kullanilmak suretiyle, TDO’lerin

otomotiv sektori ithalatina olan etkileri ele alinmaktadir.

Ornekle biiyiikliigiiniin analiz sonuglarinin giivenilirligini artirmas1 noktasindan
hareketle, ¢aligmanin sinirlar1 olabildigince genis tutulmaya calisilmistir. Bu kapsamda
calismada kullanilan iilke se¢iminde, Tiirkiye’nin dnlem uyguladigi 74 farkli otomotiv
sektorii esyast i¢in gerceklestirdigi ithalat islemleri onemli bir belirleyici olmustur. Soyle
ki otomotiv sektdriinde yer alan ana ve yan sanayii diisiiniildiiglinde her bir esyanin yapisi
geregi ithalat gerceklestirilen iilkeler de farklilasmaktadir. Ornegin bir esya 20 farkli
ilkeden ithal edilirken baska bir sektor esyast 40, bir bagka esya ise 55 farkli iilkeden

ithal edilmektedir. S6z konusu analize konu edilen 74 esya i¢in 1995-2018 donemi i¢in
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Tiirkiye nin gergeklestirmis oldugu ithalatlar1 kapsayacak sekilde ihracatci tlilke kiimesi
belirlenmistir. Bu kapsamda bu 74 esyadan en az birinin ithal edilmesi durumunda s6z
konusu bu ihracat¢i iilke, ihracate1 lilke kiimesine eklenmis, olusturulan iilke kiimelerinin
kesisimi sonrasinda 149 farkli ihracat¢i tilke grubu belirlenmistir. S6z konusu iilkeler Ek-
3°de sunulan 11 No.lu Tablo’da belirtilmistir. Ihracatci iilke grubunun belirlenmesinde
dikkate alinan bir diger unsur ise s6z konusu ihracat¢i lilkeye iliskin basta ¢ekim
denkleminde kullanilanlar olmak {izere verilerine ulasilabilirlik durumudur. Bu kapsamda
asagida detaylari belirtilen basta ticaret, TDO, ¢ekim modeli ile faktér donanimina iliskin
verileri bulunmayan tilkeler analiz dis1 birakilmistir. Bu iilkelere Sirbistan ve Karadag

ornek verilebilir.

Calismanin zaman bakimindan smirlarint belirleyen bir diger etmen ise
calismanin esas aldigi 1995-2018 yillarin1 kapsayan 24 yillik donemdir. S6z konusu
donemin dikkate alinmasindaki baslica etken Tiirkiye’nin TDO verilerinin saglikli bir
sekilde elde edilebildigi en eski yilin 1995 yilli olmasidir. S6z konusu 24 yillik dénem
araligin1 kapsayan Tiirkiye nin otomotiv ana ve yan sanayii ithalatinda uygulamis oldugu
TDO’lere iliskin bilgiler UNCTAD’in “Ticaret Analizi Bilgi Sistemi” (TRAINS)
icerisinde yer alan “Tarife Dis1 Onlemler Global Veritabanindan*® elde edilmistir. Ancak
TDO’lere iliskin edinilen s6z konusu bilgiler, 5nlemin ¢esidi, dnlemin uygulandigi y1l ve
yiriirlikten kalktigi yi1l olmak iizere ekonometrik analizde kullanilabilir durumda
olmadigindan, ekonometrik modelde kullanilabilir hale getirilmis ve ithal esyasina
uygulanan Onlem tip ve sayilar1 haline getirilerek, calismada kullanilabilecek hale

doniistliriilmiistiir.

Otomotiv sektoriiyle ilgili 149 iilke, 74 farkli esya grubu ve 1995-2018 yil
araligina iliskin Tirkiye’nin gerceklestirmis oldugu ABD dolar1 cinsinden yillik ithalat
verileri Diinya Bankas1 ile UNCTAD’1n isbirligiyle hazirlanan WITS (World Integrated
Trade Solution) portalinda yer alan UN COMTRADE* veri tabanindan temin edilmistir.

S6z konusu esyalar i¢in uygulanan advalorem gilimriik tarifesi oranlari ise

Ekonomi Bakanliginca her takvim yili basinda Resmi Gazete’de yayimlanan Ithalat

4 https://trains.unctad.org/Forms/TableView.aspx
AThttp://wits.worldbank.org/WITS/WITS/AdvanceQuery/RawTradeData/QueryDefinition.aspx?Page=Ra
wTradeData
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Rejim Kararina Ek Karar’lardan temin edilmistir. Glimriik tarifesi oranlar1 kullanilirken
GB iiyesi iilkeler, STA imzalanan iilkeler, GTS’den yararlanacak olan iilkeler ile diger
iilkeler dikkate alinmistir. GTS iilkeleri ise Gelisme Yolundaki Ulkeler (GYU), Ozel
Tesvik Diizenlemelerinden Yararlanacak Ulkeler (OTDU ve En Az Gelismis Ulkeler
(EAGU) olmak iizere ii¢ farkli kategoride degerlendirilmis ve giimriik tarifeleri de bu

duruma gore uygulanmastir.

Ulkelerin ekonomik biiyiikliiklerini gosteren ve ¢ekim modelinde siklikla
kullanilan GSYH (GDP) ile ekilebilir tarim arazisi (km?), gayri safi sermaye olusumu
(ABD dolar1) ve toplam is giicii say1lar1 (15 yas ve Uzeri) gibi iilkelerin faktdr donanimina
iligkin veriler ise Diinya Bankasi Grubu bilinyesinde bulunana “Diinya Kalkinma

Gostergeleri” veri tabanindan*® [World Development Indicators (WDI)] elde edilmistir.

Calismada GSYH degiskeni satin alma giicii paritesi (GDP-PPP, ABD dolari) ile
kisi bas1 satin alma giicii paritesine gére (GDP-PC-PPP, ABD dolar1) olmak iizere iki
farkl sekilde kullanilmistir.

Cekim modelinin temel degiskenlerinden olan cografi mesafe, komsuluk,
somiirge bagi ve ortak dil ile ilgili veriler Centre d'Etudes Prospectives et d'Informations
Internationales (CEPII) veri tabanindan® temin edilmistir. Ulkeler arasindaki uzaklig
hesaplamanin bir¢ok farkli yollar1 bulunsa da bu g¢alismada cografi mesafenin iilke

niifusuna gore agirliklandirildig: distw degiskeni uzaklik olarak dikkate alinmistir™.

Modelde kullanilan bdlgesel ticaret anlagmalari (tercihli ticaret) degiskeni Rta, ¢,
Tiirkiye nin imzalamis oldugu STAlar ile Tiirkiye’nin AB ile imzalamis oldugu Glimriik
Birligi (GB) anlagsmasin1 kapsamaktadir. AB’nin ii¢ farkli genisleme asamasia gore
AB’ye iiye olan ilkeler cesitlilik gostermekte olup, bu durum veri setinde géz Oniine
alimmigtir. Buna gore, AB liyesi lilkeler ile STA imzalanmig olan iilkeler igin Rta;j,
degiskeni 1 degerini, diger durumlarda ise 0 degerini almaktadir. S6z konusu degiskeni

olusturan veri seti Ticaret Bakanligi’min internet sitesinden temin edilmistir. Bu

48 https://databank.worldbank.org/reports.aspx?source=world-development-indicators
49 http://www.cepii.fr/CEPII/en/bdd_modele/download.asp?id=6
% Konu hakkinda daha detayh bilgi igin Mayer ve Zignago (2011)’in galigmasina bagvurulabilir.
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kapsamda modelde kullanilmak iizere 1995-2018 yillar1 i¢in Tiirkiye’nin imzalamis

oldugu BTA’larin1 gosteren liste Ek-4’te bulunan Tablo 12’de verilmistir.

Diger taraftan, 2000, 2001 ve 2008 yillar1 ekonomik kriz yillar1 olarak kabul
edilmis ve bu dogrultuda s6z konusu yillar1 kapsayacak sekilde olusturulmus olan kriz
kukla degiskeni ile zamana bagli ekonomik soklar, gergeklestirilen model tahminlerinde

dikkate alinmak suretiyle tahmin yanliliginin 6nlenmesi amaglanmustir.

Ayrica Tiirkiye agisindan ithalatta dnemli bir etkiye sahip oldugu diistiniilen ABD
dolar cinsinden doviz alis kurunun yillik ortalamalar1 da modele eklenmis olup, s6z
konusu bilgiler T.C. Merkez Bankasi Elektronik Veri Dagitim sistemi (EVDS)’den®!

temin edilmistir.

51 https://evds2.tcmb.gov.tr/index.php?/evds/serieMarket
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5. BOLUM

ARASTIRMA SONUCUNDA ELDE EDILEN BULGULAR

Bu ¢alismada toplam 149 iilkenin 24 yillik ticaret verilerinden olusan veri seti
kullanilarak, TDO’lerin otomotiv sektorii ithalatina olan etkileri arastirilmistir. Séz
konusu analiz, otomotiv sektoriinde Tiirkiye’nin TDO uygulamis oldugu her bir esya
Ozelinde olmak iizere 6ncelikle 21 No.lu denklemde, sonrasinda ise sektorel seviyede
olmak tizere 22 No.lu denklemde belirtilen model ile STATA programinin 14.2 No.lu
versiyonu kullanilarak “PPML” komutu c¢alistiriimak suretiyle gergeklestirilmistir.
PPML komutu Yotov ve diger.(2016)’nin oOnerileri dogrultusunda standart hata

diizeltmelerini de igeren cluster (pair_id) segenegiyle kullanilmigtir.

Arastirmada, esya ozelinde gergeklestirilen analizlerde 21 No.lu esitlikte
belirtilen ihracatgi-ithalat¢i-zaman sabit etkilerinin (M1) kullanilacagi belirtilmis ise de
M1’in yam sira, ihracatg¢i-ithalatgi-lilke ¢ifti-zaman sabit etkileri (M2), ithalatgr tilke-
zaman sabit etkileri (M3) ile ihracatg1 iilke-zaman sabit etkileri (M4) seklinde olmak
tizere toplamda dort farkl iilke sabit etkisinin yer aldig1 dort farkli model kullanilmistir.
Bunun nedeni ¢alistirilmis olan dért farkli modelde TDO degiskenin kaydetmis oldugu
degisimi gozlemleyebilmektir. Bu nedenle esya 6zelinde gergeklestirilen ¢ekim modeli
tahminlerinde bahse konu dort farklt model de dikkate alindiginda, model tahminleriyle
74x 167 X 4 = 49.432 sayidaki TDO  degiskeni igin  katsayr  tahmini
gerceklestirilmistir.

Diger taraftan sektor diizeyinde galistirilan 22 No.lu denklem veri boyutunun
biiyiikliigiinden kaynakli olarak kullanilan bilgisayarlarin yetersiz kalmasi nedeniyle
ihracatg1 ve ithalatci tilke sabit etkilerinin (M1) yani sira, yukarida belirtilen gerekgelerle,
ihracat¢i-ithalatgi-lilke ¢ifti sabit etkileri (M2), ithalat¢1 tilke sabit etkileri (M3) ile
ihracatg1 iilke sabit etkileri (M4) seklinde olmak {izere yine toplamda dort farkli model

kullanilmis olup, zaman etkileri modele ayrica dahil edilmistir.
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Bu baglamda gergeklestirilmis olan analizlerden elde edilen bulgular 6ncelikle
sektor esyasi Ozelinde, devaminda ise sektorel seviyede olmak iizere iki asamali olarak

ele alinmustir.

5.1. Tiirkiye’nin Uygulamis Oldugu TDO’lerin Sektéor Esyas1 Ozelinde

Degerlendirilmesi

Tiirkiye otomotiv sektorii kapsamindaki her bir esya 6zelinde 22 tanesi otomotiv
ana sanayii ve 52 tanesi ise otomotiv yan sanayii kapsaminda yer alan toplamda 74 adet
sektdr esyasina TDO uygulamigtir. TDO’lerin esya 6zelinde degerlendirilmesi dncelikle
TDO degiskenlerinin istatistiksel anlamliligi bakimindan, devaminda ise modelde
kullanilan diger kilit degiskenler agisindan ve son olarak hesaplanan AVE’ler bakimindan

incelenecektir.

5.1.1. Istatistiksel Anlamlihk Bakimindan TDO’lere Iliskin Bulgular

Bu dogrultuda Tiirkiye’nin uygulamis oldugu TDO’lere iliskin gergeklestirilmis
olan ¢ekim modeli sonuglar1 dort farkli model i¢in hem say1 hem de anlamlilik diizeyleri

dagilimlar1 bakimindan Tablo 13’de gosterilmistir.

Tablo 13. Tiirkiye nin Otomotiv Sektdriine Uygulanmis Olan TDO’lere Iliskin Tahmin
Sonuglari ile Anlamlilik Dagilimlart (Say1 ve %)

Tahmin Edilen Modeller*
TDO Cesidi ve Anlamlihk
Yiizdesi TDO Uygulanan Esya M1 M2 M3 M4
Sayisi
TTE 57 12 7 5 9
Anlamlilik Yiizdesi (%) 21.05 | 12.28 8.77 | 15.79
Fiyat Kontrolleri 29 10 7 7 16
Anlamlilik Yiizdesi (%) 3448 | 2414 | 24.14 | 55.17
Gozetim Onlemleri 38 4 6 5 5
Anlamlilik Yiizdesi (%) 10.53 | 15.79 | 13.16 | 13.16
Thracatla Tlgili Onlemler 28 3 3 3 11
Anlamlilik Yiizdesi (%) 10.71 | 10.71 | 10.71| 39.29
Korunma Onlemleri 10 5 5 4 5
Anlamlilik Yiizdesi (%) 50 50 40 50
Miktar Kisitlamalari 5 - - - 4
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Anlamlilik Yiizdesi (%) - - - 80
GENEL TOPLAM 167 34 28 24 50
Anlamlilik Yiizdesi (%) 20.36 | 16.77 | 14.37 | 29.94

Kaynak: https://trains.unctad.org/Forms/TableView.aspx portalindan elde edilen veriler
dogrultusunda yazar tarafindan gercgeklestirilen hesaplamalar dogrultusunda hazirlanmisgtir.

*M1: Ithalatci-ihracatci-Zaman Sabit Etkileri
M2: ithalatci-Thracatg1-Ulke Cifti-Zaman Sabit Etkileri
M3: ithalatci-Zaman Sabit Etkileri
M4: fhracatci-Zaman Sabit Etkileri

Tabloda belirtildigi tizere otomotiv sektoriinde 57 farkli esyaya 6zel olmak tizere
en ¢ok kullanilmis olan 6nlem tiirii TTE olup, gerceklestirilen model tahminlerinde bu
calismanin dikkate aldigt M1 modelinde TTE oOnlemleri icin yapilan katsay1
tahminlerinden %21.05°1 istatistiksel olarak anlamli bulunmus ve s6z konusu degisken
icin AVE hesaplanabilmistir. S6z konusu degiskenle ilgili diger modellerde bu oran
strastyla %12.28, 8.77 ve 15.79’dur. Sektorde en ¢ok bagvurulan ikinci dnlem tiirii
Gozetim Onlemleri olup, 38 farkli esyaya uygulanmistir. M1 modelinde Gozetim
Onlemleri i¢in yapilan katsayr tahminlerinin %10.53’ii istatistiksel olarak anlamli

bulunmus ve AVE’leri hesaplanmistir.

Model tahminlerinde 6ne c¢ikan Onemli bulgulardan biri de ihracatla ilgili
onlemlere iliskin olup, model tahminlerinde en diisiik anlamlilik dagilimina sahiptir. Oyle
ki s6z konusu onlemlerle ilgili ¢alistirilan modellerin genelinde, bahse konu 6nlemlerin

yalnizca yaklasik %31 istatistiksel olarak anlamli bulunmustur.

Konuya dair bir diger 6nemli bulgu da korunma 6nlemlerine iliskindir. Daha 6nce
de belirtildigi iizere korunma &nlemleri diginda kalan tiim TDO’ler tasarimlar1 geregi
ithracatc1 iilkelerin geneline uygulanmaktadir. Korunma oOnlemleri ise gerek anti-
damping, gerek korunma onlemi gerekse telafi edici vergiler yoluyla yalnizca belirli
tilkelere uygulanmaktadir. Bu dogrultuda Tiirkiye Cin, Endonezya, Malezya, Tayland,
Vietnam, Hindistan, Sri Lanka ve Israil’den gergeklestirilen otomotiv sektorii
kapsaminda bulunan toplamda on farkli esyanin ithalatinda korunma oOnlemi
uygulamistir. Bahse konu 6nlem icin yapilan model tahminlerinin %50’si istatistiksel
olarak anlamli ¢ikmaistir. Bu yoniiyle bakildiginda en yiiksek anlamlilik yiizdesi korunma

Onlemlerine aittir. Korunma onlemi degiskenine yonelik yapilan model tahminlerinde,
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motosiklet dis lastigi-yeni, yapistirilmig cam yapraklardan olusan diger emniyet camlari
ile diger amaglar igin dizel-yar1 dizel motor olarak tanimlanmis olan ti¢ farkli esya tiim

model tahminlerinde istatistiksel olarak anlamsiz ¢ikmustir.

Son olarak yukarida yer alan tablodan yapilabilecek bir diger 6nemli ¢ikarim da
miktar kisitlamalarina iligkindir. Miktar kisitlamasi degiskenine dair yapilan model
tahminlerinden yalnizca ithalatgi-zaman sabit etkilerinin dikkate alindigt M4 No.lu
modelde s6z konusu degisken istatistiksel olarak anlamli bulunmustur. Tiirkiye’ nin
otomotiv sektorli kapsamindaki her bir esya 6zelinde toplamda 74 adet sektor esyasina
uygulamis oldugu TDO’lere iliskin ¢ekim modeli sonuglar1, EK-5te yer alan 14 No.lu
Tablo’da sunulmustur. Bahse konu tabloda esya 6zelinde gerceklestirilen tim model
tahminlerine dair, basta degisken katsayilar1 ile bu katsayilarla ilgili p-degerleri ile
standart hatalar1, ayrica hesaplamalarda dikkate alinan *p<0,10 **p<0,05 ***p<0,01

seklinde belirtilen t istatistikleri (hata paylari) olmak tizere tiim teknik bilgiler verilmistir.

Uzerinde durulmasi gereken bir diger konu da TDO’lerin hesaplanan
katsayilarinin isaretine iliskindir. Bu alanda literatiirde fikir birligi olmasa yapilan
caligmalar genellikle TDO’lerin %50 ile %60 arasinda ticareti negatif yonde etkiledigini
gostermektedir. Daha dnceki boliimde de belirtildigi iizere bu alanda Bratt (2014), Beghin
ve diger. (2015) ile Ghodsi ve diger. (2016a) tarafindan yapilan baslica ¢aligmalara gore
TDO’ler %55-%60 dolayinda ticareti negatif yonde etkilemektedir. Bu baglamda, yapilan
bu ¢alismada TDO’ler igin hesaplanmis katsay: isaretlerinin %47’sinin negatif isaretli

oldugu ve literatiirde elde edilmis olan degerlerle paralellik arz ettigi sdylenebilir.

Yukarida, Otomotiv sektdrii kapsaminda bulunup TDO uygulanmis olan esyalar
Ozelinde gerceklestirilen model tahminlerinin en az birinde istatistiksel olarak anlaml
bulunan TDO degiskenlerinin genel anlamlilik boyutu ele almmustir. Belirtilen durum,
onlem uygulanan toplam 74 adet sektor esyasindan 45 adeti i¢in gegerli bulunmaktadir.
Diger bir ifadeyle, otomotiv sektorii kapsaminda bulunan egyalara uygulanmis olan
TDO’lerin modelde kullanmlan degiskenlerinin bazilar1 tiim model tahminlerinde

istatistiksel olarak anlamsiz bulunmustur.

Daha 6nce de belirtildigi lizere s6z konusu 74 adet esyasinin 22 tanesi ana sanayii
ve geriye kalan 52 adet esya ise otomotiv yan sanayii kapsaminda bulunmaktadir. Bu

baglamda toplamda 29 adet esyaya uygulanmis olan tiim TDO’ler istatistiksel olarak
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anlamsiz ¢ikmis olup, s6z konusu esyalar ve bu esyalara uygulanmis olan TDO’lerin
listesi EK-6’da sunulan Tablo 15’de belirtilmistir. Bahse konu 29 esyaya iliskin dikkat
¢ekici bir ayrint1 ise bu esyalardan 3 tanesinin otomotiv ana sanayii, 26 tanesinin ise
otomotiv yan sanayii kapsaminda yer almasidir. Oyle ki otomotiv ana sanayii kapsaminda
bulunan esyalar 6zelinde gerceklestirilen model tahminlerinde TDO degiskeni, belirtilen
modellerden en az birinde istatistiksel olarak anlamli bulunmustur. Baska bir deyisle ana
sanayii kapsaminda yer alan esyalar i¢in yapilan model tahminlerinin neredeyse
tamammda TDO degiskeni anlamlhidir. Belirtilen durum yan sanayii agisindan
degerlendirildiginde 52 adet esyadan ancak 26 tanesi i¢in TDO degiskeni anlamlidir. Bu
itibarla otomotiv yan sanayiinde kullanilan TDO degiskenleri anlamlilik dagilimi

bakimindan %50 diizeyindedir.

5.1.2. Modelde Kullanilan Diger Onemli Degiskenlere iliskin Bulgular

TDO degiskeninden sonra, bu aragtirmada kullanilan diger 6nemli degisken
gtimriik tarifesi (tariff) degiskenidir. Yukarida yer alan 10 No.lu Tablo’da da belirtildigi
lizere s0z konusu degiskenin ticareti olumsuz yonde etkileyecegi beklenmektedir. Bu
baglamda, gerceklestirilen 74 model tahmininde (M1 i¢in) s6z konusu degiskenin 49
tanesi negatif isaretlidir. Bir baska ifadeyle s6z konusu modelde tahmin edilen giimriik
vergisi degiskeni katsayisinin %67°s1 literatiirde yer alan beklentiyle paralel olarak
negatif isaretli olarak hesaplanmigtir. S6z konusu degiskene dair belirtilmesi gereken
diger 6nemli nokta, gerceklestirilen model tahminlerinin %49’unda yani neredeyse

yarisinda giimriik tarifesi degiskeninin istatistiksel olarak anlamli olmasidir.

Bu aragtirmada kullanilan ve glimriik tarifesi disinda bir diger onemli ticaret
politikas1 degiskeni de tercihli ticaret anlasmasi degiskeni (RTA) olup, tilkeler arasindaki
tercihli ticaret iligkisinin ticareti arttirdig1 kabul edilmektedir. Bu ¢calismada tahmin edilen
RTA degiskenine iligkin katsayilarin %84’ pozitif isaretlidir. S6z konusu degiskene dair
onemli bir bulgu da istatistiksel agidan s6z konusu degiskenin %58’inin anlamli olmasi,
bunun yaninda anlamli bulunan degiskenlerin katsayisinin literatiirdeki beklentiye paralel

olarak %95 gibi 6nemli bir oranda pozitif isaretli olmasidir.

Cekim modeli literatiirinde son derece 6nemli bir yere sahip olan ve ticaret

maliyetlerini temsil ettigi varsayilan bir baska degiskense mesafe degiskeni (distw) olup
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yine 10 No.lu Tablo’da belirtildigi lizere s6z konusu degiskenin ticareti olumsuz yonde
etkileyecegi beklenmektedir. Bu baglamda tahmin edilen ¢ekim denklemlerinin
%67’sinde soz konusu degisken i¢in tahmin edilen katsayilar negatif karakterli olup,
bahse konu degiskenin ticareti olumsuz yonde etkiledigi anlagilmaktadir. Bu yoniiyle yine
mesafe degiskeni i¢in yapilan katsayir tahmin sonuglar1 da literatiirle paralellik arz
etmektedir.

Yine ticaret analizlerinde kullanilan ve mesafe degiskeninin yani sira ticaret
maliyetlerini temsil etmesi bakimindan 6nemli goriilen bir diger degisken de komsuluk
bag: (contig) degiskenidir. Komsuluk bagimin ticareti artirmasi beklenmektedir. Aksi
durumda ticareti olumsuz etkiledigi varsayilmaktadir. Otomotiv sektorii ise sermaye
yogun bir yapiya sahiptir. Bu yoniiyle genellikle sanayilesmis iilkelerden ithal
edilmektedir. Bu baglamda, Tirkiye’nin bulundugu sartlar ve cografya agisindan
bakildiginda, ticaretin komsuluk bagi bulunmayan tilkelerle yapilmasi dogal bir sonugtur
ve s0z konusu degiskenin katsayisinin negatif olmasi beklenmektedir. Yapilan model
tahminlerinde elde edilen Kkatsayilarin %71°1 negatif isaretli olup, beklentiler

paralelindedir.

Ozellikle Tiirkiye gibi gelismekte olan ve doviz bagimlilig: yiiksek ve kirilgan bir
ekonomik yapiya sahip iilkeler i¢in uluslararasi ticarette doviz kuru ticareti etkileyen
onemli bir faktdr olarak kabul edilmektedir. Bu yoniiyle bakildiginda déviz kurundaki
artislar, 6zellikle ithalatci iilke agisindan ithal malini pahalilagtirmasi bakimindan ithalati
kisitlayici bir etkiye sahiptir. Bu ¢alismada yapilan model tahminlerinde doviz kuru
(exrate) degiskenine dair hesaplanan hesaplanmis olan katsayilarin %33’{i negatiftir.
Bununla birlikte istatistiksel olarak anlamli bulunan déviz kuru degiskenlerinin %76’s1

negatif 6zelliklidir. Bu bakimdan literatiirle ortiismektedir.

Son olarak modelde iilkeler arasindaki pazar potansiyelini temsil eden ticaret
hacmi degiskeninin (GDT) ticareti olumlu etkiledigi varsayilmaktadir. S6z konusu
degisken i¢in hesaplanan katsayilarin %851 istatistiksel olarak anlamlidir. Buna ek olarak
anlamli bulunan katsayilarin %100l yani tamami pozitif isaretli olup, s6z konusu

degisken literatlirdeki varsayimla tamamen Ortligmektedir.
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5.1.3. Modelden Elde Edilen AVE’lere Iliskin Bulgular

Daha once de belirtildigi iizere bu ¢alismanin temel amaci otomotiv sektoriine
uygulanan TDO’lerin gerek esya dzelinde gerekse sektdrel seviyede etkilerinin analiz
edilerek olciilmesidir. Yukarida ifade edildigi {izere TDO’lerin 6l¢iilmesindeki temel
amag, uygulanan 6nlemin fiyata olan etkilerine yonelik tahminler iireterek bu tahminleri
ortiik tarife veya ortiik koruma orani olarak da adlandirilan AVE’lere dontigtiirmektir.
S6z konusu bu yaklasim, genellikle birbiriyle iliskili ¢cok boyutlar1 bulunan bir veya
birden ¢ok dnlemin etkisini sentezlenmek suretiyle tek bir 6l¢ii birimine doniistiirmesi
bakimindan bu alandaki literatiirde giderek 6nem kazanmaya baslamistir. Literatiirde
olusan bu egilim dogrultusunda, bu ¢alismada da TDO’lerin ticarete olan etkileri
AVE’lere doniistiiriilerek sayisallastirilmast  yapilmistir. Bu kapsamda o6ncelikle
AVE’lere iligkin literatiirden elde edilen bulgular 6zetlenecek, devaminda ise bu c¢alisma
Tiirkiye’nin otomotiv sektérii ithalatinda uygulamis oldugu TDO’lerin AVE karsiliklart

literatiirde yer alan bu bulgularla kiyaslanacak ve ¢esitli ¢gikarimlarda bulunulacaktir.

Yukarida, iist béliimde deginildigi {izere TDO’lerin tarife esdegerlerinin yani
AVE’lerinin hesaplanmasinda karsilasilan temel tartisma s6z konusu AVE’lerinin negatif
veya pozitif isaretli olup olmadigina iliskindir. Pozitif isaretli AVE; TDO’lerin ithal
malinin fiyat1 {izerinde maliyet artiric1 bir etkide bulundugu, diger bir ifadeyle ticareti
olumsuz yonde etkiledigi, negatif isaretli AVE ise TDO’lerin ithal malmin fiyat: iizerinde
maliyet azaltici, diger bir ifadeyle ticareti kolaylastirici etkide bulundugu anlamina

gelmektedir.

Gergeklestirdikleri ticaret analizleriyle AVE hesaplamalari yapan Dean ve diger.
(2009), Kee ve diger. (2009), Beghin ve diger. (2014), Bratt (2014), Cadot ve Gourdon
(2015) ile Ghodsi ve diger. (2016a) bu alanda literatiire ciddi diizeyde katki sunmusg
arastirmacilarin basinda gelmektedir. Bu c¢ercevede yapilan ampirik caligmalardan
AVE’lerin hesaplanmasi konusunda elde edilen bulgular soyle Ozetlenebilir. Bu
kapsamda Kee ve diger. (2009) TDO’lerle ilgili hesapladiklari AVE'lerin basit
ortalamasinin %12 olarak, diger bir ifadeyle AVE’lerin genel olarak ticareti %12
diizeyinde olumsuz etkiledigini hesaplamustir. Tiirkiye 'nin uygulamis oldugu TDO lerin
ise tlim tarife satirlar1 6zelinde AVE’sini %0.06 olarak hesaplamistir. S6z konusu oran

diger iilkelere gore oldukca diistik diizeyle bir AVE oranidir. Tiirkiye’nin tarim sektoriine
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uygulamis oldugu TDO’lerin AVE karsiligini ise %34 gibi yiiksek bir oran olarak
hesaplamiglardir. Ancak belirtmek gerekir ki s6z konusu ¢alismada hesaplanan AVE'ler
pozitif isaretli olmas1 yoniinde kisitlanmis, sayet TDO’niin ticarete olumsuz ydnde bir
etkisi yoksa bu degerin en fazla sifir “0” degerini alabilecegini varsaymistir. Aslinda
yaptiklari hesaplamalarda tiim orneklem diizeyinde hesaplanan AVE’lerin %13 iiniin
ticareti olumlu yonde etkiledigini hesaplasalar da bu hesaplamalar1 belirtilen nedenle

ekonomik olarak anlamsiz bulmus ve yok saymislardir.

Cadot ve Gourdon (2015), TDO’lerin ortalama fiyat yiikseltme etkisinin
yaklasik %8 oldugu, diger bir ifadeyle AVE’lerin genel olarak ticareti %8 dolayinda
olumsuz etkiledigini, bunun yaninda s6z konusu bu oranin TTE 6nlemleri i¢in %5 ve SBS
onlemleri iginse %3 oldugunu ortaya koymustur. Beghin ve diger. (2014), yaptiklar
caligmada hesapladiklart AVE’lerin %39'unun negatif AVE'ler sergiledigi, yani ithalati
kolaylastirdig1 yoniinde bulgulara ulasmislardir. Bu baglamda Bratt (2014), TDO’lerin
genel olarak %15,7'lik bir ortalama AVE ile ticareti kolaylastirmak yerine engelledigi,
ancak hesaplanan tim AVE'lerin %46,1'inin ticaret lizerinde olumlu bir etki gdsterdigini
hesaplamistir. Bunun yaninda Bratt (2014) gida sektériinii hedef alan TDO'lerin imalat
sektoriinii hedef alan TDO’lerden daha fazla ithalat iizerinde kisitlayici etkiye sahip
oldugu, ayrica bir TDO niin etkisinin ticaret ortag: ve {iriiniin niteliklerine gore farkli
etkiler dogurabildigi yoniinde 6nemli bulgulara ulagsmistir. Decreux ve diger. (2010)
Giiney Kore nin AB’den yaptig1 binek otomobil ithalatinda uygulamis oldugu TDO’ler
icin %22 ila %59 arasinda degisen oranlarda AVE degerleri hesaplamislardir.

Ing ve Cadot (2017) hem ASEAN iilkeleri hem de diger tilkelerle ilgili olarak
nakliye, makine ve kimya sektoriine uygulanan TTE 6nlemleri icin sirasiyla %4,5 ve %5
oraninda AVE hesaplamigtir. Son olarak Ghodsi ve diger. (2016a) ise SBS ile TTE
onlemleri igin hesaplanan AVE’lerin diger onlemlere gore ¢ok daha kiiciik degerlere
sahip oldugunu ortaya koymuslar. Tiirkiye a¢isindan hesaplanan AVE’lerin distikliik
siralamasinda tliim tlkeler arasinda en diisiik 4. iilke oldugu, bunun yaninda Tiirkiye’ nin
uyguladigr SBS ve TTE 6nlemlerine yonelik hesapladiklart AVE’lerin sirastyla -5,0 ile-
5.7 oldugu, dolayisiyla ticareti kolaylastirdigint hesaplamiglardir.

Tiirkiye’nin otomotiv sektdriine uygulamis oldugu TDO’lere dair hesaplanan
AVE’lere iligkin bilgiler Ek-7’de 16 No.lu Tablo’da sunulmustur. Belirtmek gerekir ki
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bu calismada gercgeklestirilen AVE hesaplamalarinda ortaya ¢ikan ve genel ortalamay1
bozacak nitelikte olan negatif u¢ degerler Ghodsi ve diger. (2016a)’nin yaptig1 gibi (-
100) degeriyle sinirlandirilmistir. Bunun altinda yatan temel mantik, uygulanan bir
TDO’niin bir esyanin ithalat fiyatin1 o esyanin ithalat degerinin en ¢ok tamamina yani
%100’iine kadar indirebilmesidir. Boylelikle elde edilen hesaplamalarin genel ortalama

degerlerinin s6z konusu bu ug¢ degerlerle bozulmasinin 6niine gegilmistir.

Bu kapsamda hesaplanmis olan AVE’lerle ilgili ilk 6nemli bulgu isaretine
yoneliktir. Yapilan hesaplamalarda elde edilen AVE’lerin %531 pozitif isaretlidir. Diger
bir ifadeyle hesaplanan AVE’lere gére otomotiv sektdriine uygulanmis olan TDO’lerin
%5371 sektor ithalatini olumsuz, %47’si ise olumlu yonde etkilemistir. Elde edilen bu
oran Kee ve diger. (2009), Bratt (2014) ve Ghodsi ve diger. (2016a) elde ettigi oranlarla
(swrastyla %60, %55 ve %S55) benzerlik gostermektedir.

Ote yandan otomotiv sektdriine uygulanmis olan her bir TDO g¢esidine iliskin
gerceklestirilmis olan AVE hesaplamalarina dair bulgular asagida TDO’ler itibariyle

sirasiyla degerlendirilmistir.

5.1.3.1. TTE Onlemleri i¢in Hesaplanmis Olan AVE Degerleri

TTE o6nlemleri igin hesaplanmis olan AVE Degerleri Ek-8’de yer alan Tablo
17°de gosterilmistir. Tiirkiye’nin uygulamis oldugu TTE’lerin %58’1 otomotiv sektori
ithalatin1 olumsuz etkilemistir, diger bir ifadeyle bu Onlem tiirtine karsilik gelen AVE
isareti pozitiftir. TTE onlemlerinin % 42’si ise sektor ithalatini olumlu etkilemis olup,
isareti negatiftir. Yukarida ve daha dnce bir ¢ok defa deginildigi lizere literatiirde yer alan
ampirik ¢alismalar TTE oOnlemlerinin bazi durumlarda ticareti pozitif olarak da
etkileyebilecegini ortaya koymustur. Bu kapsamda s6z konusu ¢alismalardan elde edilen
bulgular, bahse konu 6nlem tiiriine karsilik gelen AVE degerlerinin ortalama olarak %40
diizeyinde ticareti pozitif yonde etkiledigini gostermektedir. Bu baglamda TTE’lerin
genel etkisine dair bu ¢alismadan elde edilen AVE degerleri ¢ok biiyiik bir oranda bu

alanda gerceklestirilmis olan ampirik caligmalarla ortiismektedir.

Diger taraftan TTE 6nlemlerine iligkin AVE degerlerine bakildiginda, en yiiksek
pozitif AVE degerinin %4,26 ile 87042023 GTIP kodunda tamimli Dizel/yar1 dizel
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motorlu tasitlara (tagima kapasitesi 20 tondan biiyiik) ait oldugu goriilmektedir. Diger bir
ifadeyle sektorde TTE oOnlemlerinden en yiiksek oranda s6z konusu arag grubunun
olumsuz etkilendigi anlasilmaktadir. Diger taraftan TTE 6nlemlerinin en yiiksek oranda
ithalatin1 pozitif yonde etkiledigi sektor esyast %50,91°lik AVE degeri ile 870130 GTIP

kodunda tanimli paletli traktorlerdir.

Son olarak TTE’lere iligkin hesaplanmis olan AVE degerlerinin ortalamasi ise
yukarida agiklanan u¢ degerler devre disi birakildiginda -6,36’dir. Ghodsi ve diger.
(2016a) Tiirkiye’nin ithal ettigi tim esyalara uygulamis oldugu TTE 6nlemleri i¢in -5,7
AVE degeri hesaplamistir. Ayrica s6z konusu c¢alismada elde edilen TTE 6nlemlerine
iliskin AVE degeriyle Tiirkiye, bahse konu ¢aligmada TTE acisindan en diisik AVE
degerine sahip 4. Ulke konumundadir. Bagka bir deyisle s6z konusu AVE degeri esasen
Tiirkiye’nin ticaretini engellemek yerine, getirdigi teknik standartlarla ticareti olumlu
yonde etkiledigini gostermektedir. Bu baglamda TTE 6nlemleri dolayisiyla bu ¢alismada
hesaplanmis olan otomotiv sektdriine uygulanan TTE oOnlemlerinin AVE degeri ile
Ghodsi ve diger. (2016a)’nin Tiirkiye i¢in hesaplamis oldugu AVE degerinin ortiistiigi

sOylenebilir.

5.1.3.2. Korunma Onlemleri Icin Hesaplanmis Olan AVE Degerleri

Korunma Onlemleri igin hesaplanmis olan AVE degerleri, Ek-9°da yer alan Tablo
18°de sunulmustur. UNCTAD tarafindan yapilan MAST siiflandirmasi, D kategorisinde
Korunma Onlemleri ana bagh@ altinda, Damping Onlemleri, Telafi Edici Vergiler,
Korunma Onlemlerinin tamamim kapsamaktadir. Oncelikle korunma onlemleri igin
hesaplanmis olan AVE degerlerinin tamami pozitiftir. Dolayisiyla bu kapsamda
uygulanmis olan 6nlemler, sektor ithalatint olumsuz yonde etkilemistir. Bu baglamda en
biiyiik AVE degeri ortalamasi, 401120 GTIP kodunda tanimli yeni mahiyetteki otobiis ve
kamyon dis lastiklerinin Cin’den yapilan ithalatina uygulanmis olan korunma 6nlemleri
icin hesaplanmis olup, degeri 3,40’dir. Bahse konu AVE degeri esasen Kee, Nicita ve
Olarreaga (2008) ile Ghodsi, Griibler ve Stehrer (2016b) tarafindan hesaplanmis olan
ithalat talep esneklik degerleri dikkate alinarak ayr1 ayri olmak iizere hesaplanmis olan
AVE’lerin aritmetik ortalamasi alinarak elde edilmistir. Bu baglamda Kee ve diger.
(2008) ile Ghodsi ve diger. (2016b)’nin esnekler degerleri ayr1 ayr1 ele alindiginda AVE

degerleri sirasiyla 5,50 ve 1,29 olarak hesaplanmaktadir. Bununla birlikte belirtmek
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gerekir ki bu ¢alismada yapilan tim AVE degerlendirmeleri s6z konusu ¢aligmalarla elde
edilmis olan talep esneklik degerleri icin hesaplanmis olan AVE degerlerinin

ortalamalarina gore yapilmaktadir.

Diger taraftan ¢alismada korunma Onlemlerine yonelik hesaplanmis AVE’lerin
genel ortalamasi 1,56°dir. Baska bir deyisle Tiirkiye’nin ilgili tilkelere uygulamis oldugu
korunma 6nlemleri, s6z konusu 6nlemlerin uygulama dénemi araligini1 kapsamak iizere
ticareti % 1,56 diizeyinde olumsuz etkilemistir. Bu ¢er¢evede, Cin, Tayland, Vietnam,
Endonezya, Malezya, Srilanka, Hindistan ve Israil’e uygulanmis olan korunma énlemleri
bu iilkelerden yapilan ithalatin maliyetini %1,56 oraninda arttirmistir. Ote yandan bahse
konu 6nlemin esyalar 6zelinde hesaplanmis olan AVE degerleri ise Ek-9’da bulunan 18

No.lu Tablo’da tiim detaylariyla verilmistir.

5.1.3.3. Gozetim Onlemleri i¢in Hesaplanmis Olan AVE Degerleri

Daha once de belirtildigi tizere M1 modeli kapsaminda, 38 esyaya uygulanmig
olan gozetim onlemleri i¢in yapilan tahminlerin %10.53’4 istatistiksel olarak anlamli
bulunmus ve bu kapsamda 4 farkli esya i¢cin AVE hesaplanabilmistir. Bu ¢ergevede iki
esya i¢in elde edilen AVE degeri pozitif isaretli olup ortalamasi 1,22 diger iki egya i¢in
ise negatif isaretli olup deger ortalamasi -2,67°dir. Dolayisiyla hesaplanan AVE
degerlerine gore, sektdre uygulanan gozetim Onlemlerinin bir kismi sektor ithalatini
olumsuz etkilerken, bir kisminin ise olumlu etkiledigi soylenebilir. Son olarak dikkat
ceken dnemli bir husus da AVE degeri hesaplanabilen esyalariin tiimiiniin otomotiv yan
sanayii kapsaminda yer almasidir. Bu kapsamda hazirlanmis olan AVE degerlerini i¢eren
liste Ek-10’da yer alan 19 No.lu Tablo’da belirtilmistir. En yiiksek degerli ve pozitif
isaretli AVE, 681381 GTIP kodlu Amyant igermeyen fren balatalari i¢in hesaplanmis
olup degeri 1,72°dir. Bununla birlikte en yiiksek negatif isaretli AVE ise -2,86 ile 851230

GTIP No.lu Sesli isaret cihazlari i¢in hesaplanmistir.

5.1.3.4. Fiyat Kontrolleri I¢in Hesaplanms Olan AVE Degerleri

Yukarida da deginildigi iizere analiz donemi i¢erisinde Tiirkiye otomotiv sektorii
kapsaminda yer alan 29 farkli esyaya ilave vergi ve lcretler dahil fiyat kontrolleri

kapsaminda onlem uygulamigtir. M1 modeli kapsaminda gergeklestirilen ¢ekim modeli
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tahminlerinin %34.48’inde TDO degiskeni istatistiksel olarak anlamli bulunmustur.
Belirtmek gerekirse, sz konusu esyalarin tamami otomotiv ana sanayii kapsaminda yer
almaktadir. Bu ¢ergevede 10 farkli esya i¢in AVE hesaplamasi yapilabilmistir. Elde
edilen AVE degerlerine iliskin bilgiler Ek-11’de sunulan 20 No.lu tabloda belirtilmistir.
S6z konusu model tahminlerinden 2 tanesinde elde edilen AVE degeri, u¢ degeri
astigindan ekstrem nitelikte olup, yukarida belirtilen gerekgelerle 100 ile
sinirlandirilmistir. Bu kapsamda, elde edilen pozitif isaretli AVE degerlerinin ortalamasi
ise 1,22 olarak hesaplanmistir. Bir baska ifadeyle analiz donemi igerisinde Tiirkiye nin
870120, 870210, 870290 ve 870324 GTIP kodunda taniml1 mallara uygulamis oldugu
fiyat kontrol dnlemleri, s6z konusu mallarin ithalatin1 %1,22 oraninda negatif olarak
etkilemistir. Bunun yaninda elde edilen en yiiksek degerli pozitif isaretli AVE ise % 2,31
ile 870290 GTIP Kodunda tanimli Minibiis taniml1 esyaya aittir. Diger taraftan bahse
konu analizden elde edilen negatif isaretli AVE degeri ortalamasi ise -21,46 olarak
hesaplanmis olup, s6z konusu hesaplamada ekstrem degerler hari¢ tutulmustur. Fiyat
kontrollerine iliskin hesaplanmis olan AVE degerleri genellikle negatif isaretli olup ug

degerlere yakin olarak hesaplanmstir.

5.1.3.5. Thracatla ilgili Onlemler i¢cin Hesaplanmis Olan AVE Degerleri

Yukarida da deginildigi iizere analiz donemi i¢erisinde Tiirkiye otomotiv sektorii
kapsaminda yer alan 28 esyaya ihracatla ilgili 6nlem uygulamistir. Yine M1 modeli
kapsaminda gergeklestirilen cekim modeli tahminlerinin %10,71’inde (3 tanesinde) TDO
degiskeni istatistiksel olarak anlamli bulunmus, bu cer¢evede bahse konu degiskenler icin
3 farkli AVE hesaplanmistir. Elde edilen AVE degerlerine iliskin bilgiler Ek-12"de
sunulan 21 No.lu tabloda belirtilmistir. S6z konusu modelden elde edilen 3 AVE de
negatif isaretlidir. Diger bir ifadeyle elde edilen AVE degerleri ihracatla ilgili uygulanmis
olan onlemler ile gerceklestirilmis olan ithalat miktari arasinda pozitif bir iligkinin
varligin1 ortaya koymaktadir. Nitekim analiz doneminde uygulamaya koyulan ihracatla
ilgili onlemlerin, yapilan ithalata ortalama olarak %4,73 degerinde katki sagladigi
anlasilmaktadir. Ayrica s6z konusu katki degeri “igten yanmali motorlar icin yag-yakit
ve hava filtrelerinde” -6,29 ile -3,59 degerinde, “Yatak kovanlari ve mil yataklarinda ise

-4,31 olarak hesaplanmistir. Goriildiigl tizere ihracatla ilgili 6nlemlere dair hesaplanmis
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olan AVE degerlerinin tamami negatif olup, otomotiv yan sanayii kapsaminda yer almasi

dikkate deger bir diger 6nemli noktadir.

5.2. Tiirkiye’nin  Uygulamis Oldugu TDO’lerin  Sektorel Seviyede

Degerlendirilmesi

Yukarida da belirtildigi iizere Tiirkiye analiz donemi aralifinda otomotiv sektorii
kapsamindaki her bir esya 0zelinde 22 tanesi otomotiv ana sanayii ve 52 tanesi ise
otomotiv yan sanayii kapsaminda yer alan toplamda 74 adet sektor esyasinin ithalatinda
TDO uygulamistir. Yukarida yer alan 4.4.1.1.2. No.lu iist béliimde belirtilen 21 No.lu
denklem calistirilarak, TDO’lerin esya 6zelinde degerlendirilmesi TDO degiskenlerinin
istatistiksel anlamliligi, modelde kullanilan diger 6nemli degiskenler ve son olarak
hesaplanan AVE’ler bakimindan sirayla ele alinmistir. Bu alt boliimde ise, yukarida
belirtilen 4.4.1.1.2. No.lu iist boliimde ele alinan 22 No.lu denklem 74 adet sektor esyasi
tek bir esya gibi ele alinmak suretiyle ¢alistirilmistir. Bu kapsamda 22 No.lu ¢ekim
denklem galistirilarak elde edilen otomotiv sektoriine iliskin analiz sonuglar1 Ek-13de
yer alan Tablo 22’de gésterilmistir. Bu kapsamda bu bolimde otomotiv sektoriiniin
sektdrel seviyedeki bulgularin degerlendirilmesi, TDO Degiskenleri, Modelde Kullanilan
Diger Onemli degiskenler ve son olarak hesaplanan AVE’ler agisindan yapilacaktir.

5.2.1. Modellerde Kullanilan TDO Degiskenlerine Iliskin Bulgular

TDO uygulanan 74 farkli otomotiv sektorii esyasinin havuzlanarak tek bir veri
setine doniistliriilmesi suretiyle yapilan ¢ekim modeli analizi 4 farkli model i¢in ayr1 ayr1
olmak iizere gerceklestirilmistir. Bu itibarla modele dahil edilen Ithalatc1 ve Ihracatc
Sabit Etkileri M1, ithalat¢i, Thracatc1 ve Ulke Cifti Sabit Etkileri M2, Ithalatc1 Sabit
Etkileri M3 ve son olarak fhracatc1 Sabit Etkileri ise M4 ile temsil edilmektedir. Oncelikle
belirtmek gerekir ki sozii edilen ¢cekim modelleri ayr1 ayri ¢alistirilmis ve s6z konusu
modellerde kullanilan 6 farkli TDO degiskeni M1, M2 ve M4 modellerinin tiimiinde
istatistiksel olarak anlamsiz bulunmustur. Bagka bir deyisle ¢ekim denklemine yalniz
ithalate1 iilke ve zaman sabit etkilerinin dahil edildigi M3 modelinde ise sadece korunma
Onlemleri istatistiksel olarak anlamli bulunmus ve s6z konusu 6nleme iliskin AVE degeri

hesaplanabilmistir. Daha once de deginildigi lizere MAST siniflandirmasiyla D
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Kategorisinde Korunma Onlemleri ana bashig1 altinda, Damping Onlemleri, Telafi Edici
Vergiler ile TPSA kapsamindaki Korunma Onlemlerinin tamami korunma onlemleri
olarak kodlanmistir. Bu itibarla burada deginilen korunma 6nlemlerinin biiyiik bir oranda

damping onlemlerinden olustugunu ifade etmekte yarar goriilmektedir.

Diger taraftan sozii edilen modellerde kullanilan 6 farkli TDO degiskeninin 3
tanesi pozitif diger 3 tanesi ise negatif isaretlidir. Bu bakimdan degerlendirildiginde
TDO’lerin ticarete olan etkisi bakimindan elde edilen bulgularin literatiirle paralellik arz

ettigi goriilmektedir.

5.2.2. Modellerde Kullanilan Diger Onemli Degiskenlere Iliskin Bulgular

Sektorel diizeyde gergeklestirilmis olan analiz sonuglari ile bu sonuglar
kapsaminda modellerde kullanilan degiskenlerle ilgili olarak elde edilen katsayi

tahminlerine iligkin tiim bilgiler Ek-13’de yer alan Tablo 22’de gosterilmistir.

Bu ¢ercevede, TDO degiskeni disinda bu arastirmada kullanilan diger 6nemli
ticaret politikast degiskeni giimriik tarifesi (tariff) degiskenidir. Yukarida yer alan {ist
boliimde 10 No.lu Tablo’da da gosterildigi iizere literatiirde yer alan bilgilere gére s6z
konusu degiskenin ticareti olumsuz yonde etkileyecegi beklenmektedir. Bu baglamda,
sektorel seviyede ¢aligtirilan ve yukarida belirtilen M1, M2, M3 ve M4 modellerinin
tamaminda soz konusu degisken igin tahmin edilen katsayt degerleri negatif isaretli olup
beklentiye uyumludur. Bunun yaninda giimriik tarifesi degiskeni tipk1 TDO degiskeninde

oldugu gibi, yalnizca M3 modelinde istatistiksel olarak anlamli bulunmustur.

Bu arastirmada kullanilan ve giimriik tarifesi disinda bir diger 6nemli ticaret
politikas1 degiskeni de tercihli ticaret anlasmasi degiskeni (RTA) olup, daha once de
belirtildigi tizere ilkeler arasinda gergeklestirilen tercihli ticaret iliskisinin, ticareti
arttirdigr kabul edilmektedir. Sektdrel seviyede calistirilan s6z konusu modellerden
yalnizca M3 modelinde RTA degiskeni istatistiksel olarak anlamli bulunmustur. Bu
kapsamda s6z konusu degisken igin yapilan katsayr tahmini de pozitif olup, RTA
degiskenindeki bir birimlik artig yapilan ithalat {izerinde 2,96 gibi giiclii bir etki diizeyine
sahiptir. Bu itibarla RTA degiskenine dair M3 modelinden elde edilen bulgular

literatiirdeki beklentiyle ortiismektedir.
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Cekim modeli literatiiriinde son derece onemli bir yere sahip olan ve ticaret
maliyetlerini temsil ettigi varsayilan bir baska degiskense mesafe (distw) degiskenidir ve
yine 10 No.lu Tablo’da belirtildigi tizere s6z konusu degiskenin ticareti olumsuz yonde
etkileyecegi beklenmektedir. Bu baglamda 4 farklt model i¢in tahmin edilen ¢ekim
denklemlerinin tamaminda s6z konusu degisken i¢in tahmin edilen katsayilar negatif
isaretlidir. Bahse konu degiskenin ticareti olumsuz yonde etkiledigi goriilmektedir. Buna
karsilik hesaplanan modellerin tamaminda s6z konusu degisken istatistiki acidan

anlamsiz bulunmustur.

Cografi mesafe degiskeninin yani sira ticaret analizlerinde kullanilan ve ticaret
maliyetlerini temsil etmesi bakimindan son derece 6nemli goriilen bir diger degisken de
komgsuluk bagi (contig) degiskenidir. Komsuluk baginin ticareti artirmasi beklenmektedir.
Aksi durumda ise ticareti olumsuz yonde etkiledigi varsayilmaktadir. Daha 6nce de
belirtildigi tizere Otomotiv sektorii ise sermaye yogun bir yapiya sahiptir. Bu yoniiyle
genellikle sanayilesmis iilkelerden ithal edilmekte olup, ortaya c¢ikan bu ticari realite
komsuluk olgusuyla ¢ok da izah edilememektedir. Bu baglamda, Tiirkiye’nin bulundugu
sartlar ve cografya acisindan bakildiginda, ticaretin komsuluk bagi bulunmayan tilkelerle
yapilmasi dogal bir sonug olup, s6z konusu degiskenin katsayisinin negatif olmasi
beklenmektedir. Yapilan model tahminlerinde M2 ile M3 modellerinde elde edilen
katsayilar hem istatistiki agidan anlamli hem de negatif isaretli olup beklentiyle
ortiismektedir.

Olusturulan modellerde iilkeler arasindaki pazar potansiyelini temsil eden ticaret
hacmi degiskeninin (GDT) ticareti olumlu etkiledigi varsayilmaktadir. S6z konusu
degisken ic¢in belirtilen 4 farkli model ile hesaplanan katsayilarin tamami pozitif
isaretlidir. S6z konusu degisken yalmizca M3 modelinde istatistiksel olarak anlamli
bulunmustur. M3 modeli goz Oniine alindiginda s6z konusu degisken literatiirdeki

beklentiyle ortiismektedir.

Model sonuglart agisindan dikkat ¢eken bir diger degisken ise zamana baglh
ekonomik soklar1 temsil eden ekonomik kriz (crises) degiskenidir. Tahmin edilen
modellerin tamaminda kriz degiskeni istatistiksel olarak anlamlidir. Bunun yaninda kriz
degiskeni sozii edilen dort modelde de negatif isaretlidir. Bahse konu degisken i¢cin M3
modeli disinda yaklasik -1.62, M3 modelinde ise -0.47 degerinde katsayr tahmin
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edilmistir. Bu noktadan hareketli Tiirkiye nin bugiine kadar yasamis oldugu ekonomik
krizler otomotiv sektdriine yonelik ithalatt ciddi anlamda azaltict etki yarattigini

s0ylemek miimkiindiir.

Bu c¢alismaya ozellikle Tiirkiye baglamindaki literatiir g6z oniine alindiginda
ozgiinliik boyutu kazandiran iki farkl degisken bulunmaktadir. Bunlardan ilki iilkelerin,
satin alma giicii paritesine gore hesaplanan milli gelirlerine gore bir birleriyle benzesip

benzesmediklerini gosteren benzerlik endeksi (SimYj;) ile ticaret yapan iilkeler

arasindaki faktor mesafesini gosteren ( FKj;e) degiskenidir.

Benzerlik endeksi yukarida 24 No.lu denklem ile hesaplanmaktadir. Hesaplama
sonucunda elde edilen deger, ticaret yapan iki tiilke ekonomik agidan birbirine
yakinlastikca 0.5, birbirinden uzaklastik¢a 0’a (sifira) yaklagsmaktadir. Dolayistyla elde
edilen bu degisken icin, s6zii edilen degisken sektorel seviyedeki cekim modelini temsil
eden 22 No.lu denkleme dahil edilmek suretiyle yukarida belirtilen 4 farkli model igin
katsay1 tahmini yapilmistir. Bahse konu degisken dort farkli modelde de istatistiksel
acidan anlamli bulunmus ve hesaplanan katsay1 degerlerinin ise oldukga yiiksek oldugu
goriilmiistiir. Bunun yaninda TDO degiskeni, s6z konusu degiskenin istatistiksel agidan
anlamli bulundugu M3 modelinde negatif isaretli, diger iic modelde ise pozitif isaretli
olarak tahmin edilmistir. Benzerlik endeksine gore kisi basina diisen GSYH (gelisme
diizeyi) agisindan iki ticaret ortagi birbirinden ne kadar uzaksa, él¢ek ekonomisi etkisi
nedeniyle ithal edilen iiriintin Tiirkiye'ye giris fivati da o kadar ucuz olmakta, dolayisiyla
ithalati da o denli artirmaktadir. Bu noktadan hareketle M1, M2 ve M4 modellerine gore
benzerlik endeksiyle ithalat arasindan pozitif yonlii bir iliski oldugu goriilmekte olup, bu
yoniiyle literatiirle uyumludur. M3 modeli dikkate alindiginda, s6z konusu degisken i¢in
yapilabilecek yorum, Tiirkiye 'nin otomotiv sektorii ithalatin: daha ¢ok ekonomik acidan
kendisine benzeyen iilkelerden gerceklestirdigi, dolayisiyla ithalat ile benzerlik endeksi

arasinda negatif yonlii bir iliski oldugu yoniindedir.

Sektorel seviyede dikkate alinan bir diger 6nemli degisken de faktor mesafesi
degiskeni olup, sermaye stoku (FkK;j,), toplam is giicli (FkL; ;) ile ekilebilir tarim arazisi
(FkA;j;) bakimindan 22 No.lu denkleme ti¢ farkli iiretim faktorii seklinde dahil

edilmistir.
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Toplam is giici FkL;j; degiskeni bakimindan ihracatgr ve ithalat¢i iki iilke
arasindaki mesafenin biiyiikliigiiniin ithalat¢t iilkeye ihracat yapilma olasiligini artirdigi
varsayimaktadir. S6z konusu degisken tiim modellerde istatistiksel olarak anlamsiz

cikmustir.

Ihracatci ve ithalatc1 iki iilke arasindaki ekilebilir tarim arazisi FkA; jt agisindan
faktor mesafesi ne derece kiiciikse, ithalatci iilkeye ihracat yapilma olasiliginin da o denli
yiiksek oldugu kabul edilmektedir. Ekilebilir tarim arazisine yonelik faktér mesafesini
temsil eden FkA;;, degiskeni M3 modelinde istatistiksel agidan anlamli bulunmus olup,
modele gore soz konusu degisken ile gerceklestirilen ithalat arasinda negatif yonlii bir
iligki vardir. Bu baglamda s6z konusu degiskenin igaretinin negatif olmasi, Tiirkiye ile
thracatci tilke arasindaki ekilebilir tarim arazisi acisindan Tiirkiye lehine fark bulundugu,

dolayistyla otomotiv sektorii ithalatini negatif yonde etkiledigi anlagilmaktadir.

Gorece daha biiyiik sermaye birikimine sahip olan iilkelerden gergeklestirilen
tirtin ithalatimin diger iilkelere gore daha pahali oldugu, bunun da tiriinlerin kalitesinin
bir gostergesi oldugu kabul edilmektedir. Bu agidan sermaye stoku degiskeni FkK;;, ile
otomotiv sektorii ithalat: arasinda negatif yonlii bir iligkinin varligi soz konusudur. Bahse
konu degisken M1, M2 ve M4 modellerinde negatif isaretli olsa da hesaplanan tiim

modellerde istatistiksel olarak anlamsiz bulunmustur.

5.2.3. Sektorel Diizeyde Olusturulan Modellerden Elde Edilen AVE’lere
fliskin Bulgular

Yukarida da ifade edildigi iizere TDO uygulanan 74 farkli otomotiv sektorii
esyasinin tek bir veri setine doniistiiriilmesi suretiyle yapilan sektdrel ¢ekim modeli
analizi 4 farkli model igin yapilmus ise de s6z konusu modellerde kullanilan 6 farkli TDO
degiskeni M1, M2 ve M4 modellerinin tiimiinde istatistiksel olarak anlamsiz
bulunmustur. Diger taraftan yalnizca “ithalatci ve Zaman Sabit Etkilerinin” modele dahil
edildigi M3 modelinde damping 6nlemlerini de iceren korunma Onlemleri istatistiksel
olarak anlamli bulunmus ve bahse konu TDO’ye iliskin AVE hesaplanabilmistir. Bu
itibarla, bu calismada esasen M1 modeli temel alinmis olsa da ¢alisma agisindan kilit
oneme sahip olan TDO degiskeninin diger iic modelde de istatistiki acidan anlamsiz

bulunmasi nedeniyle, M3 modeli kullanilarak hesaplanmis olan korunma 6nlemlerinin
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tarife esdegerleri olan AVE karsiliklari, M3 modelinde gerceklestirilen katsay1 tahmini
esas alinarak yapilmistir. Bu baglamda korunma 6nlemlerine yonelik hesaplanmis olan
AVE degerleri asagida yer alan Tablo 23’de gosterilmistir. Diger taraftan s6z konusu
AVE degerlerine iliskin daha detayli bilgiler Ek-14’de bulunan 24 No.lu Tablo’da

sunulmustur.

Tablo 23. Otomotiv Sektériine Iliskin Hesaplanan AVE Degerleri (%)

Ihracat¢ Ulke Org};]fng:i(?% )
Cin 1.00
Hindistan 0.98
Endonezya 0.88
Israil 0.74
Malezya 0.88
Sri Lanka 1.10
Tayland 0.91
Vietnam 0.88

Kaynak: Yazar tarafindan hesaplanmistir.

Daha once de belirtildigi {izere korunma énlemleri diginda kalan tiim TDO’ler
tasarimlarmin bir sonucu olarak genellikle ihracatgr ilkelerin geneline iilke ayrimi
gozetilmeksizin uygulanmaktadir. Korunma 6nlemleri ise karsit koyucu mahiyette olup,
gerek anti-damping gerek korunma onlemi gerekse telafi edici vergiler yoluyla yalnizca
belirli iilkelere uygulanmaktadir. Bu dogrultuda Tirkiye Cin, Endonezya, Malezya,
Tayland, Vietnam, Hindistan, Sri Lanka ve Israil’den gerceklestirilen otomotiv sektdrii
kapsaminda bulunan muhtelif esyanin ithalatinda korunma onlemi uygulamistir. Bu
kapsamda s6z konusu tabloda da goriildiigii tizere, analiz doneminde uygulanan korunma
onlemlerine iliskin en yiikksek AVE degeri %1.10 ile Sri Lanka i¢in hesaplanmistir. Diger
bir ifadeyle korunma Onlemleri uygulanmak suretiyle en c¢ok Sri Lanka’dan
gerceklestirilen ithalatin fiyatinin yani maliyetinin artis1 saglanmistir. Bu bakimdan
uygulanan s6z konusu 6nlemle Sri Lanka’dan gergeklestirilen ithalata ek olarak %1,10

oraninda ek koruma saglandigi da sdylenebilir.

Diger taraftan korunma 6nlemlerinden en ¢ok etkilenen ikinci iilke ise Cin’dir.
Ek-14’de bulunan 24 No.lu Tablo’da da goriilecegi iizere Tiirkiye tarafindan otomotiv

sektoriine yonelik uygulanmis olan korunma onlemleri sayisinda Cin iilkesi ilk sirada
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gelmektedir. Bu itibarla bazi mallar i¢in yiiksek AVE hesaplanirken bazi mallar iginse
diisiik hesaplanmistir. Bahse konu AVE degerlerinin ortalamasi dikkate alindiginda Cin’e
uygulanmis olan korunma 6nlemlerinin AVE karsiligi %0,98°dir. Diger taraftan, Tiirkiye
tarafindan otomotiv sektoriine yonelik korunma 6nlemine karsilik gelen en diisiik AVE
degeri ise Israil icin hesaplanmis olup, degeri %0,74°diir. Son olarak tabloda gosterilen
sekiz tlilkeye uygulanmis olan korunma onlemlerinin AVE degeri ortalamas1 ise %0,92
olarak hesaplanmistir. Diger bir deyisle bahse konu korunma o6nlemlerinin sektorel

diizeyde giimriik tarifelerine ek olarak saglamis oldugu ortiik koruma %0,92’dir.
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6. SONUC VE DEGERLENDIRME

Otomotiv ana ve yan sanayii, giinlimiizde Tiirkiye imalat sanayinin lokomotif
sektorlerinden birisi konumundadir. Otomotiv sanayii ayn1 zamanda savunma sanayi ve
gemi inga sanayinin de altyapisini olusturmaktadir. Bu itibarla Tirkiye ekonomisinde
onemli bir yere sahiptir. Bu nedenle, ¢alismada Tiirkiye’nin otomotiv ana ve yan
sanayiine uygulamis oldugu TDO’lerin, gerek otomotiv sektdriinii olusturan esyalar
Ozelinde gerekse sektorel seviyede otomotiv sektdrii nezdinde yaratmis oldugu etkileri
¢ekim modeli kullanilarak analiz edilerek, bahse konu bu etkilerinin sayisallagtiriimasi

amagclanmistir.

Ozellikle Tiirkiye acisindan degerlendirildiginde, TDO’lerin ticarete olan
etkilerine yonelik yapilan calismalarin son derece sinirli olmasi, bu calismayr daha da
0zel kilmaktadir. Bu itibarla Tiirkiye 6zelinde konuya dair bugiine kadar yiiriitiilen
calismalarin sinirli olusunun yani sira calismada kullanilan metodoloji de dikkate

alindiginda bu alandaki literatiire 6nemli bir katki sundugu diisiiniilmektedir.

Daha 6nce de deginildigi iizere Diinya Ticaret Orgiitii'niin (DTO/GATT) nezdinde
gergeklestirilen ¢ok miizakerelerin ardindan, geleneksel ticaret engeli olarak kabul edilen
giimriik tarife oranlarinda ciddi indirimler saglanmis ve bu kapsamda tarife dis1 dnlemler
daha da 6nem kazanmustir. Tarife Dis1 Onlemlerin (TDO) ticaret politikas1 arac1 olarak
kullaniminin artmasina yonelik olusan bu yeni egilimle birlikte 2009 kiiresel ekonomik
ve mali krizinden bu yana diinya ticaretindeki durgun biiylime, yatirim faaliyetleri ile
ticareti azaltan yeni korumaci programlarin artacagina dair endiseleri arttirmistir. S6z
konusu bu endiseler, TDO’lerin ticaret politikasi araci olarak kullanilmasima yonelik
tartismalar1 da beraberinde getirmistir. Ticaret politikas1 araci olarak TDO’lerin
kullaniminin yayilma hizi, bu alandaki literatiire TDO’lerin ekonomik etkilerine yonelik

yapilan aragtirmalar seklinde yansimuistir.

Bu cercevede gecmisten giiniimiize bir¢ok arastirmaci TDO’lerin uluslararas

ticaret iizerindeki etkisini analiz etmistir. Ozellikle 90'larin ortalarindan itibaren diinya
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genelinde uygulanan ortalama giimriik tarifesi oranlar1 yaklasik yar1 yariya azalmig olsa
da TDO'lerin ticaret politikas: araci olarak kullaniminin artmasina ydnelik olusan bu yeni
egilim, TDO’lerin giimriik tarifelerinin yerine gecip gecemeyecegine ydnelik

arastirmalarin sayisini da arttirmistir.

Bahse konu aragtirmalarla ilgili olarak karsilagilan en biiylik zorluk, ekonometrik
temelli aragtirma modellerinin tahminine yoneliktir. Bu baglamda ticaret maliyetlerinin
ticaret akislari tizerindeki etkilerinin tahmin edilmesinde kullanilan en etkili araglardan
birisi siiphesiz Cekim modelidir. Bu nedenle TDO’lerin etkilerinin tahmin edilmesinde

yaygin olarak kullanilmaktadir.

Tarife Dis1 Onlemlerin (TDO) uluslararas ticaretin olagan akisina olan etkilerinin
analizinde, gerek ¢ekim modelinin dogru tahmin edilmesi gerekse ticaret politikasi
analizlerinde olusabilecek tahmin yanliliginin 6niine gecilmesi bakimindan ciddi 6nem
arz etmektedir. Bu nedenle, ticaret politikasi analizlerinde kullanilan ¢ekim modeline
iliskin dogru ve yansiz tahminlerin elde edilebilmesinde, s6z konusu tahminlerin bu
alandaki uluslararasi ticaret literatiiriinde kendisine ciddi anlamda yer edinmis ¢aligsmalar

g6z onilinde bulundurularak gerceklestirilmesi ciddi 6nem tagimaktadir.

Bu itibarla ¢alismada, ¢ekim modeli literatiiriinde yer alan en giincel gelismeler
de dikkate alinarak, Tiirkiye’'nin sec¢ilmis iilkelerden 1995-2018 yillar1 arasinda
gerceklestirmis oldugu otomotiv sektdrii ithalat verileri kullanilarak, TDO’lerin otomotiv
sektorline olan etkileri aragtirllmistir. Calismada toplam 149 iilkenin 24 yillik ticaret
verilerinden olusan panel veri seti kullanilmistir. Arastirma, oncelikle otomotiv
sektoriinde Tiirkiye’nin TDO uygulamis oldugu her bir esya dzelinde, sonrasinda ise
sektorel seviyede olmak {izere ihracatgi-zaman ve ithalatci-zaman sabit etkileri

kullanilmak suretiyle yapisal cekim modeli kullanilarak gerceklestirilmistir.

Sifir ticaret akislarinin yani sira heteroskedastisite sorununa ciddi bir ¢6ziim
getirmesi, ayrica ihracatg1 ve ithalatgi sabit etkilerinin dahil edildigi yapisal ¢gekim modeli
tahminlerine olanak tanimasi gibi 6nemli faydalar1 da g6z oniine alinarak bu ¢alismada
PPML tahmin metodu kullanilmistir. Bu itibarla, ¢calismada tarife satir1 temelinde sikga
karsilagilan sifir ticaret sorununun yani sira, degisen varyans sorunu da dikkate alinmistir.
Bunun yaninda yukarida da deginildigi tizere s6z konusu arastirma, otomotiv sektdriinde

Tiirkiye’nin TDO uygulamis oldugu her bir esya 6zelinde olmak iizere 6ncelikle 21 No.lu
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denklemde, sonrasinda ise sektorel seviyede olmak tizere 22 No.lu denklemde belirtilen
model ile iki asamali olarak gergeklestirilmistir. Model hesaplamalari, STATA
programinin 14.2 No.lu versiyonu kullanilarak “PPML” komutu ¢alistirilmak suretiyle
gergeklestirilmis olup, PPML komutu Yotov ve diger. (2016)’nin 6nerileri dogrultusunda

standart hata diizeltmelerini de i¢eren cluster (pair_id) secenegiyle kullanilmustir.

Daha 6nce de ifade edildigi iizere TDO’lerin etkilerinin Sl¢iilmesindeki temel
amagc, uygulanan 6nlemin fiyata olan etkilerine yonelik tahminler {ireterek bu tahminleri
ortiik tarife veya ortiik koruma orani olarak da adlandirilan TDO’lerin advalorem tarife
esdegerlerine [Advalorem Tariff Equivalent (AVE)] donistiirmektir. S6z konusu bu
yaklagim, genellikle birbiriyle iligkili cok boyutlar1 bulunan bir veya birden ¢ok 6nlemin
etkisini sentezlemek suretiyle tek bir 6l¢ii birimine doniistiirmesi bakimindan bu alandaki
literatiirde giderek Onem kazanmaya baslamistir. Literatiirde olusan bu egilim
dogrultusunda, bu c¢alismada da TDO’lerin ticarete olan etkilerinin AVE’lere

donistiirtilerek sayisallastirilmast yapilmaistir.

Bu baglamda s6z konusu arastirma iki asamada gerceklestirilmis olup, ilk
asamada otomotiv sektoriinli olusturan egyalarin her biri 6zelinde ayr1 ayr1 olmak iizere
mikro 6lgekli model tahminleri gergeklestirilmis, elde edilen tahmin sonuglari sonrasinda
ise TDO’lerin AVE’leri hesaplanmustir. ikinci asamada TDO uygulanan otomotiv sektorii
esyasi tek bir esya gibi analize tabi tutularak, sektoriin geneline dair yapilmis olan makro
olgekli model tahmin sonuglart cercevesinde yine TDO’lerin AVE karsiliklari

hesaplanmuistir.

Bu cercevede otomotiv sektdrii kapsaminda yer alan ve TDO uygulanan her bir
esya ozelinde mikro diizlemde gergeklestirilen analiz sonuclarindan elde edilen genel
sonuglardan ilki, Tiirkiye nin otomotiv ana ve yan sanayiine uygulamis oldugu TDO’lerin
%47 sinin sektore iliskin yapilan ithalati negatif yonde etkiledigidir. Bir baska ifadeyle
otomotiv sektdrii esyas1 6zelinde uygulanan TDO’lerin yaklasik yaris1 sektor ithalatini
olumsuz yonde etkilemistir. Daha 6nce de deginildigi lizere Bratt (2014), Beghin ve diger.
(2015) ile Ghodsi ve diger. (2016a) tarafindan yapilan baslica ¢alismalara gére TDO’ler
%50-%60 dolayinda ticareti negatif yonde etkilemektedir. Dolayisiyla mikro diizlemde

yapilan analiz sonuglarinin literatiirde yer alan degerlerle paralellik arz ettigi sdylenebilir.
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Arastirmadan elde edilen bulgular boliimiinde detayli olarak tartisildig: iizere,
TDO’lere iliskin AVE’lerin hesaplanmasinda karsilasilan temel tartisma séz konusu
AVE’lerinin negatif veya pozitif isaretli olup olmadigina iliskindir. Bu itibarla pozitif
isaretli AVE; TDO’lerin ithal malinin fiyat1 iizerinde maliyet artiric bir etkide bulunarak
ticareti olumsuz yonde etkiledigi, baska bir deyisle s6z konusu malin ithalatinda glimriik
vergisi disinda ek bir koruma sagladigy, negatif isaretli AVE ise TDO’lerin ithal malinimn
fiyat1 iizerindeki maliyeti azaltmak suretiyle ticareti kolaylastirici etkide bulundugu

anlamina gelmektedir.

Bu baglamda, 6rnegin Kee ve diger. (2009) hesaplamis olduklar1 AVE'leri pozitif
isaretli olmas1 yoniinde kisitlayarak, negatif isaretli olarak hesaplamis olduklar1 AVE’leri
belirtilen nedenle ekonomik olarak anlamsiz bulmus ve yok saymislardir. Sonrasinda ise
devam eden arastirmalarda Beghin ve diger. (2014), Bratt (2014) Ghodsi ve diger.
(2016a) gibi 6nde gelen calismalar, AVE’lerin negatif deger de alabilecegini diger bir

ifadeyle ticareti kolaylastirabilecegini ortaya koymuslardir.

Bu calismada her bir esya 6zelinde mikro diizlemde gerceklestirilen analiz
sonucunda elde edilen AVE’lerin %53’ pozitif isaretlidir. Diger bir ifadeyle hesaplanan
AVE’lere gdre otomotiv sektdriine uygulanmis olan TDO’lerin %53ii sektdr esyasina
yonelik ithalati olumsuz yonde etkilemistir. Elde edilen bu oran Kee ve diger. (2009),
Bratt (2014) ve Ghodsi ve diger. (2016a) elde ettigi oranlarla (sirasiyla %60, %55 ve
%S355) benzerlik gostermektedir.

Esya dzelinde gercgeklestirilen mikro analizlerde toplamda 74 farkli esyaya,
Ticarette Teknik Engeller (TTE), Korunma Onlemleri, Gozetim Onlemleri, ilave Vergi
ve Ucretler Dahil Fiyat Kontrolleri ile Thracatla Ilgili Onlemler olmak iizere toplamda 6
cesit onlem uygulanmis olup, gerceklestirilen analiz sonuglarina gére TDO cesidine

karsilik gelen AVE hesaplamalarina dair sonuclar agsagida kisaca 6zetlenmistir.

Ticarette Teknik Engeller (TTE) kapsaminda yer alan énlemler a¢isindan, yapilan
analizde Tirkiye’nin uygulamis oldugu TTE’lerin %58’i otomotiv sektorii ithalatini
olumsuz, %42’sinin ise sektor ithalatin1 olumlu etkiledigi goriilmistiir. Ticarete olan
olumlu etki agisindan literatiirde bu oran ortalama %40 diizeyindedir. Bu baglamda
TTE’lerin genel etkisine dair bu ¢alismadan elde edilen AVE degerleri ¢ok biiyiik bir

oranda bu alanda gercgeklestirilmis olan ampirik caligsmalarla ortiismektedir. Diger

246



taraftan TTE 6nlemlerine iliskin AVE degerlerine bakildiginda, en yiiksek pozitif igaretli
AVE degerinin %4,26 ile 87042023 GTIP kodunda tanimli Dizel/yar1 dizel motorlu
tasitlara ait oldugu goriilmektedir. Diger bir ifadeyle sektorde uygulanan TTE
onlemlerinin soz konusu ara¢ grubu igin %4,26 oramnda ek koruma sagladig
anlasiimaktadir. Diger taraftan TTE’lere iliskin hesaplanmis olan AVE degerlerinin

ortalamasi ise -6,36’dur.

Korunma Onlemleri agisindan, hesaplanmis olan AVE degerlerinin tamam
pozitiftir. Dolayisiyla bu kapsamda uygulanmis olan 6nlemlerin tamami sektor ithalatini
olumsuz etkilemistir. Bu kapsamda en biiyiikk AVE ortalamas1, 401120 GTiP kodunda
taniml1 yeni mahiyetteki otobiis ve kamyon dis lastiklerinin Cin’den yapilan ithalatina
uygulanmis olan korunma onlemleri igin hesaplanmis olup, degeri %3,40’dir. Baska bir
deyisle s6z konusu esya i¢in %3,40 oraninda ek koruma saglanmistir. Diger taraftan bu
calismada korunma 6nlemlerine yonelik hesaplanmis olan AVE’lerin genel ortalamasi ise
1,56’dir. Bu dogrultuda Tirkiye’nin ilgili iilkelere uygulamis korunma onlemleri, s6z
konusu 6nlemlerin uygulama dénemi araligini kapsamak {izere ticareti %1,56 diizeyinde
olumsuz etkilemistir. Bu ¢ercevede, Cin, Tayland, Vietnam, Endonezya, Malezya,
Srilanka, Hindistan ve Israil’e uygulanmis olan korunma énlemleri, bu iilkelerden
yapilan ithalatin maliyetini ortalama olarak %1,56 oraminda arttirarak sektére ek

koruma saglamistir.

Gézetim Onlemleri agisindan, yapilan hesaplamalarda 4 farkli esya icin AVE
hesaplanabilmistir. Bu ¢ercevede iki esya i¢in elde edilen AVE degeri pozitif isaretli olup
ortalamasi1 1,22 diger iki esya icin ise negatif isaretli olup deger ortalamasi -2,67 dir.
Dolayistyla hesaplanan AVE degerlerine gore, sektore uygulanan gozetim dnlemlerinin
bir kismi sektor ithalatin1 olumsuz etkilerken, bir kismi ise olumlu etkilemistir. Son olarak
dikkat ¢eken 6nemli bir husus da AVE degeri hesaplanabilen esyalarin tiimiiniin otomotiv
yan sanayii kapsaminda yer almasidir. Gozetim onlemleri i¢in en yiiksek degerli pozitif
isaretli AVE, 681381 GTIP kodlu Amyant icermeyen fren balatalar1 igin hesaplanmis
olup degeri 1,72°dir. Bununla birlikte en yiiksek negatif isaretli AVE ise -2,86 ile 851230

GTIP No.lu Sesli isaret cihazlari icin hesaplanmistir.

Iave Vergi ve Ucretler Déhil Fiyat Kontrolleri acisindan, on farkli esya i¢in AVE

hesaplamasi yapilabilmistir. Bu kapsamda, elde edilen pozitif isaretli AVE degerlerinin
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ortalamast ise 1,22 olarak hesaplanmistir. Bir bagka ifadeyle analiz donemi igerisinde
Tiirkiye’nin 870120, 870210, 870290 ve 870324 GTIP kodunda tanimli mallara
uygulamis oldugu fiyat kontrol 6nlemleri, s6z konusu mallarin ithalatin1 %1,22 oraninda
pahalilastirmistir. Bunun yanminda elde edilen en yiiksek degerli pozitif isaretli AVE ise
%2,31 ile 870290 GTIP Kodunda tanimli Minibiis tamimli esyaya aittir.

Ihracatla Ilgili Onlemler agisindan, 3 farkli AVE hesaplanabilmistir. Yapilan
hesaplamalardan elde edilen AVE degerleri, ihracatla ilgili uygulanmis olan dénlemler ile
gerceklestirilmis olan ithalat miktar1 arasinda pozitif yonlii bir iligkinin varligini ortaya
koymaktadir. Ayrica ihracatla ilgili 6nlemlere dair hesaplanmis olan AVE degerlerinin
tamami negatif olup, otomotiv yan sanayii kapsaminda yer almas1 dikkate deger bir diger

onemli noktadir.

Arastirma  kapsaminda gerceklestirilen analizin ikinci asamasinda TDO
uygulanan otomotiv sektorii egyasi tek bir esya gibi analize tabi tutulmak suretiyle, analiz
sektorel seviyeye tasinnmigtir. Bu kapsamda, sektoriin geneline dair yapilmis olan makro
oleekli model tahmin sonuglar1 ¢ergevesinde yine TDO’lerin AVE karsiliklar:
hesaplanmistir. Ancak otomotiv sektdrii esyasina uygulanan ve yukarida belirtilen 6 gesit
onlemden yalnizca damping ve siibvansiyon onlemlerini de i¢inde barindiran Korunma
Onlemleri istatistiksel olarak anlamli bulundugundan yalnizca korunma &nlemlerine

karsilik gelen AVE degerleri hesaplanabilmistir.

Tiirkiye Cin, Endonezya, Malezya, Tayland, Vietnam, Hindistan, Sri Lanka ve
Israil’den gerceklestirilen otomotiv sektdrii kapsaminda bulunan gesitli sektor esyasimin
ithalatinda korunma o6nlemi uygulamistir. Bu kapsamda analiz doneminde uygulanan
korunma oOnlemlerine iligkin en yliksek AVE degeri %]1.10 ile Sri Lanka i¢in
hesaplanmistir. Bu itibarla uygulanan s6z konusu oOnlem ile Sri Lanka’dan
gerceklestirilen soz konusu esyalarin ithalatina ek olarak %1,10 oraninda ek giimriik
vergisi getirilmis gibi bir etki yaratildigi, diger bir ifadeyle korunma onlemleri
uygulanmak suretiyle en ¢ok Sri Lanka’dan gergeklestirilen ithalat igin sektére yonelik

ek bir koruma saglanmustir.

Ayrica korunma 6nlemlerinden en ¢ok etkilenen ikinci iilke ise Cin’dir. Tiirkiye
tarafindan otomotiv sektoriine yonelik korunma 6nlemi en fazla Cin’e uygulanmistir. Bu

itibarla bazi mallar i¢in yiikksek AVE hesaplanirken bazi mallar iginse diisiik
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hesaplanmistir. Bahse konu AVE degerlerinin ortalamasi dikkate alindiginda Cin’e
uygulanmis olan korunma 6nlemlerinin AVE karsilig1 %0,98’dir. Diger taraftan, Tiirkiye
tarafindan otomotiv sektoriine uygulanan korunma 6nlemi i¢in en diisiik AVE degeri ise
Israil i¢in hesaplanmis olup %0,74 degere sahiptir. Son olarak korunma énlemi uygulanan
tilkelerin genel AVE ortalamasi ise %0,92 olarak hesaplanmistir. Bu itibarla Tirkiye
otomotiv sektdriine yonelik uygulamis oldugu korunma dnlemiyle, ilgili {ilkelere kargilik
gelen AVE degeri 0lclisii nispetinde ek koruma saglamistir. Genel AVE ortalamasi
dikkate alindiginda ise ilgili iilkelerden yapilan sektdr ithalatina kars1 %0,92 oraninda ek

bir koruma saglandigi goriilmektedir.

Bu calismada varilan sonuglar itibariyle Tiirkiye’nin uygulamis oldugu TDO’ler
kimi egyalar 6zelinde s6z konusu esyalarin ithalatinda ek bir koruma saglarken kimi
esyalar icin ise ithalatin1 kolaylastirici etki yaratmistir. Bu sebeple TDO’lerin yarattigi
etkiler esyalar 6zelinde farklilik gosterdigi gibi ihracater tilkeler 6zelinde de farklilik
gosterebilmektedir. Ozellikle {iriin standartlarina yénelik uygulanan nlemler, {iriinlerin
kalite diizeylerini yiikselttiginden mal talebini de artirabilmektedir. Bu nedenle de
uygulanan 6nlem ticaret iizerinde olumlu bir etki yaratabilmektedir. Konu bu cercevede
degerlendirildiginde, {irlinlerin yapilar1 farkli oldugundan bu dirinlere uygulanan
TDO’lerin etkileri de sektdrlere gore farklilik gosterebilmektedir. Bu yiizden TDO niin

etkisi ihracatcilar arasinda da farklilik arz edebilmektedir.

Ote yandan giiniimiizde cevresel kaygilar gerekge gosterilmek suretiyle
olusturulan bagta iirlin standartlar1 gibi pek cok diizenlemenin, aslinda {ilkelerin ithalati
sinirlandirmakta kullandig1 birer goriinmez engel islevi gordiigii de bir gergektir. Bu
itibarla Tiirkiye nin otomotiv sektdriine uygulamis oldugu TDO’lere iliskin hesaplanmis
olan pozitif isaretli AVE degerleri, esasen sektor esyasina veya sektore saglanan
korumay1 ortaya koymaktadir. Bunun yaninda elde edilen negatif isaretli AVE
degerlerinin ise bir¢ok nedeni bulunmaktadir. Basta g¢evre ve saglik kaygilariyla
olusturulan standartlarin iiriin kalitesini artirarak ithalat:1 tetiklemesi, diger taraftan sozii
edilen standartlarin ithalat diizeyinde meydana getirdigi sinirlandirmalarin uluslararasi
ticarette neden oldugu trafik sapmasi gibi bircok farkli nedenin, AVE’lerin ticareti

kolaylastirmasinin altinda yatan baslica faktorler oldugu ifade edilebilir.
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Daha 6nce de deginildigi izere Tiirkiye ekonomisinin en belirgin 6zelligi, temelde
ithalata bagimli olusudur. Kimi alanlarda i¢inde bulunulan bu kisir dongii kirilmis olsa
da genel anlamda bu bagimlilik halen devam etmektedir. Oyle ki Tiirkiye nin
gerceklestirmis oldugu ihracat da biiyiik oOlc¢lide ithalata bagimli bulunmaktadir.
Tiirkiye’de her ne kadar ithalat bagimliliginin azaltilmasina doniik Girdi Tedarik
Stratejisi (GITES) Eylem Planlar1 gibi iyi niyetli calismalar yiiriitilmekte ise de bu

caligmalar halen neticelenmis veya basariya ulasabilmis degildir.

Hal boyle olunca, ithalat bagimliliginin asgari seviyelere indirilmesi, bunu
yaparken de Tiirkiye’nin uygulamaya koydugu TDO’lerin, bu konudaki politika
yapicilarinin  gerek ithalat bagimliliginin yiiksek oldugu sektorler gerekse en alt
seviyedeki makine ve ekipmanlar 6zelinde “ince bir iscilikle” 6zenle ele alinmasini
gerekli kilmaktadir. Bagka bir ifadeyle, bir tarafta yiiksek teknoloji iirtinleri ithal edilip
tiretime kanalize edilmesi suretiyle Tiirkiye’de katma deger yaratilmak istenirken, diger
tarafta yanls veya yersiz bir sekilde uygulanan bir TDO politikasiyla ortaya konulmak
istenen bu teknolojik doniisiimiin engellenmemesi son derece 6nem arz etmektedir.
Belirtilen nedenlerle politika yapicilar1 ve uygulamaci kuruluslar ile sektor temsilcileri
arasindaki tiim iletisim kanallarinin canli tutulmasi ve bu suretle gerekli olan esgiidiimiin

saglanmasinin bu alanda son derece dnemli oldugu diistintilmektedir.
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EK-1

Tablo 7. Tiirkiye nin Otomotiv Ana ve Yan Sanayii Sektoriine Uyguladigi Tarife Dist Onlemler
(1995-2018)

GTIP Esya Tanim Onl em Onlem U)(:glllllfalzglgl Uygulama Dgnemi
Kodu Tiirii Kodu =
Ulkeler Baslangic Bitis
Tek akslt
traktorler (87.09 | Thracatla
870110 |pozisyonuna Ngili P13 TOM 01/01/2015
giren traktorler Onlemler
haric)
Tek aksl
traktorler (87.09 | Sevk Oncesi
870110 | pozisyonuna Inceleme C3 TUM 01/08/2012
giren traktorler | (Gozetim)
haric)
Tek aksl .
traktorler (87.09 | 1o )
870110 | pozisyonuna engeller B83 TUM 01/11/2012
giren traktorler (TTE)
haric)
Tek aksh .
traktorler (87.09 T'F(éakfitlie )
870110 |pozisyonuna engeller B14 TUM 01/01/2015
giren traktorler (TTE)
haric)
Tek aksl : .
raktorler (87.00 | 1aVe Ve{g‘
870110 |pozisyonuna | veUeretler | peq TOM 01/07/2015
giren traktorler Dahil Flya:[
haric) Kontrolleri
Tek aksh . .
raktorler (87.00 | 12VS Ve{g‘
870110 | pozisyonuna ve Ueretler | oy TUM 01/07/2015
giren traktorler Dahil Flya't
haric) Kontrolleri
Ilave Vergi
Yari romorklar | ve Ucretler -
icin cekiciler | Dahil Fiyat | % TuM 01/08/2002
870120 Kontrolleri
Yar1 romorklar Ih‘rac.a'tla .
icin cekiciler _ Digili P13 TUM 01/01/2015
870120 | "¢ ¢¢ Onlemler
Yari romorklar S?Vk Oncesi ..
. . Inceleme C3 TUM 01/08/2012
igin gekiciler .
870120 (Gozetim)
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(Tablo 7.

Devam)

870120

Yar1 romorkler
i¢in ¢ekiciler

Ticarette
Teknik

engeller
(TTE)

B14

TUM

01/11/2012

870120

Yar1 rOmorkler
icin gekiciler

Ticarette
Teknik

engeller
(TTE)

B83

TUM

01/11/2012

870120

Yar1 romorkler
icin gekiciler

Ticarette
Teknik

engeller
(TTE)

B14

TUM

01/01/2015

870120

Yar1 romorkler
i¢in ¢ekiciler

flave Vergi
ve Ucretler
Dahil Fiyat
Kontrolleri

F69

TUM

01/07/2015

870120

Yar1 romorkler
icin gekiciler

Ilave Vergi
ve Ucretler
Dahil Fiyat
Kontrolleri

F71

TUM

01/07/2015

870120

Yar1 romorkler
i¢in ¢ekiciler

Ticarette
Teknik

engeller
(TTE)

B83

TUM

01/01/2016

870130

Paletli traktorler

Thracatla
Mgili
Onlemler

P13

TUM

01/01/2015

870130

Paletli traktorler

Sevk Oncesi
Inceleme
(Gozetim)

C3

TUM

01/08/2012

870130

Paletli traktorler

Ticarette
Teknik

engeller
(TTE)

B83

TUM

01/11/2012

870130

Paletli traktorler

Ticarette
Teknik

engeller
(TTE)

B14

TUOM

01/01/2015

870130

Paletli traktorler

Ilave Vergi
ve Ucretler
Dahil Fiyat
Kontrolleri

F69

TUM

01/07/2015

870130

Paletli traktorler

Ilave Vergi
ve Ucretler
Dahil Fiyat
Kontrolleri

F71

TUOM

01/07/2015
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(Tablo 7. Devam)
Ihracatla
870190 | Diger traktorler Ngili P13 TUM 01/01/2015
Onlemler
Sevk Oncesi
870190 | Diger traktorler | Inceleme C3 TUM 01/08/2012
(Gozetim)
Ticarette
870190 | Diger traktorier | 1K1K | g1g TOM 01/11/2012
engeller
(TTE)
Ticarette
870190 | Diger trakidrler | 1 oKNIK B83 TUM 01/11/2012
engeller
(TTE)
Ticarette
870190 | Diger trakirler | 1oKMIK B14 TOM 01/01/2015
engeller
(TTE)
Ilave Vergi
. . ve Ucretler .
870190 | Diger traktorler Dahil Fiyat F69 TUM 01/07/2015
Kontrolleri
flave Vergi
.\ .. ve Ucretler ..
870190 | Diger traktorler Dahil Fiyat F71 TUM 01/07/2015
Kontrolleri
Ticarette
870190 | Diger traktorier | 1 oKNIK B83 TOM 01/01/2016
engeller
(TTE)
Minibiis,
midibiis ve flave Vergi
otobiis; dizel ve Ucretler .
870210 | U * " rt dizel, | Dahil Fiyat | " 7* TUM 01/08/2002
kapasitesi Kontrolleri
>=]() kisi
Minibiis,
pidtis e |
870210 ’ . Ngili P13 TUM 01/01/2015
veya yart dizel, Onlemler
kapasitesi
>=]0 kisi
Minibiis,
ZztanZZu's ;;;e ; Sevk Oncesi
870210 o dIzE inceleme Cc3 TOM 01/08/2012
veya yart dizel, (Gozetim)
kapasitesi
>=10 kisi
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Minibiis,
midibiis ve Ticarette
870210 | Olobus; dizel Teknik | gy TOM 01/11/2012
veya yart dizel, engeller
kapasitesi (TTE)
>=]0 kisi
Minibiis,
midibiis ve Ticarette
otobiis; dizel Teknik ..
870210 | 0" " i dizel, | engeller B83 TUM 01/11/2012
kapasitesi (TTE)
>=10 kisi
Minibiis,
midibiis ve Ticarette
870210 | Ofobis; dizel Teknik = g9 TOM 01/01/2015
veya yari dizel, engeller
kapasitesi (TTE)
>=]0) kigi
Minibiis,
midibiis ve Ilave Vergi
870210 | Ofobis; dizel | ve Ucretler | g TUM 01/07/2015
veya yart dizel, | Dahil Fiyat
kapasitesi Kontrolleri
>=]0) kigi
Minibiis,
midibiis ve Ilave Vergi
otobiis; dizel ve Ucretler -
870210 | 0 ° " et dizel, | Dahil Fiyat | 71 TUM 01/07/2015
kapasitesi Kontrolleri
>=]0 kisi
Minibiis,
midibiis ve Ticarette
870210 | Olobis; dizel Teknik | ggs TOM 01/01/2016
veya yari dizel, engeller
kapasitesi (TTE)
>=]0 kisi
Minibiis,
midibiis ve Ilave Vergi
otobiis; ve Ucretler ..
870290 benzinli. Déhil Fiyat F71 TUM 01/08/2002
kapasitesi Kontrolleri
>=]0 kisi
Minibiis,
mzdzlzuiv ve Thracatla
870290 g”’b?‘s’. lgili P13 TUM 01/01/2015
enzmll, . Onlemler
kapasitesi
>=]0 kisi
%IZSZSSW Sevk Oncesi )
870290 . Inceleme C3 TUM 01/08/2012
otobiis; ..
S (Gozetim)
benzinli,
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kapasitesi
>=]0 kisi
Minibiis,
midibiis ve Ticarette

870290 | 107U ;ggl‘l'; B14 TUM 01/11/2012
kapasitesi (TTE)
>=]10 kisi
Minibiis,
midibiis ve Ticarette

870200 | 210D ;}Z‘;TI'; B83 TUM 01/11/2012
kapasitesi (TTE)
>=](0) kisi
Minibiis,
midibiis ve Ticarette

870200 | 710D ;}Zﬁ?l':r B14 TOM 01/01/2015
kapasitesi (TTE)
>=]0) kigi
Minibiis,
midibiis ve Ilave Vergi
otobiis; ve Ucretler -

870290 benzinli Dahil Fiyat F69 TUM 01/07/2015
kapasitesi Kontrolleri
>=]0 kisi
Minibiis, .
midibiis ve llave Vergi
otobiis; ve Ucretler .

870290 benzinli Dahil Fiyat F71 TUM 01/07/2015
kapasitesi Kontrolleri
>=]0 kisi
Minibiis,
midibiis ve Ticarette

870200 | 210D ;ggl‘l'; B83 TOM 01/01/2016
kapasitesi (TTE)
>":] 0 kisi
Ozel kar Ilave Vergi
tagitlar, golf ve Ucretler

870310 | sahasi Dahil Fivat F71 TUM 01/08/2002
arabalari vb. yat
N Kontrolleri
ozel tasitlar
Ozel kar
tasitlar, golf Ihracatla

870310 | sahast Ilgili P13 TUM 01/01/2015
arabalari vb. Onlemler
ozel tasitlar
Ozel kar Sevk Oncesi

870310 | tasitlar, golf Inceleme C3 TOM 01/08/2012
sahasi (Gozetim)

256



(Tablo 7.

Devam)

arabalari vb.
ozel tasitlar

Ozel kar

Ticarette
tasitlari, golf Teknik
870310 |sahast B83 TUM 01/11/2012
arabalari vb. engeller
ozel tasitlar (TTE)
Ozel kar Ticarette
tasitlari, golf Teknik
870310 | sahast B14 TUM 01/01/2015
arabalari vb. engeller
ozel tasitlar (TTE)
Ozel kar )
tasitlari, golf Sevk Oncesi
870310 | sahasi Inceleme C4 TUOM 01/01/2015
arabalart vb. (Gozetim)
é:gel tasitlar
Ozel kar flave Vergi
tagulary, golf ve Ucretler
870310 |sahast | T F69 TUM 01/07/2015
Dahil Fiyat
arabalari vb. lieri
ozel tasitlar Kontrolleri
Ozel kar Ilave Vergi
tagulart, golf ve Ucretler .
870310 | sahasi Dahil Fivat F71 TUM 01/07/2015
arabalari vb. K "y .
ozel tasitlar ontrolleri
Ozel kar Ticarette
tasitlari, golf Teknik
870310 | sahast B83 TUM 01/01/2016
arabalari vb. engeller
ozel tasitlar (TTE)
Motorlu tasit;
kivileim flave Vergi
ateslemeli, ve Ucretler -
870321 silindir hacmi Dahil Fiyat F71 TUM 01/08/2002
1000 cm®ii Kontrolleri
gecmeyenler:
Motorlu tasit;
thWIZCZm i Ihracatla
870321 |estemett, lgili P13 TUM 01/01/2015
silindir hacmi -
1000 cmPii Onlemler
gecmeyenler:
Motorlu tasit,
kltVlllClm i Sevk Oncesi
870321 | LML inceleme C3 TUM 01/08/2012
silindir hacmi . .
1000 emPii (Gozetim)
gecmeyenler:
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Motorlu tasit;

kivileim Ticarette
g70321 | “lestemeli, | Teknik g, TOM 01/11/2012
silindir hacmi engeller
1000 cm®ii (TTE)
gecmeyenler:
Motorlu tasit;
kivileim Ticarette
ateslemeli, Teknik ..
870321 silindir hacmi engeller B83 TUM 01/11/2012
1000 cm®ii (TTE)
gecmeyenler:
Motorlu tasit;
kivileim Ticarette
870321 | “festemeli, | Teknik | g, ) TOM 01/01/2015
silindir hacmi engeller
1000 cm®ii (TTE)
gecmeyenler:
Motorlu tasit;
kivilcim Ilave Vergi
ateslemeli, ve Ucretler -
870321 silindir hacmi Dahil Fiyat F69 TUM 01/07/2015
1000 cm®ii Kontrolleri
gecmeyenler:
Motorlu tasit;
kivilcim Ilave Vergi
ateslemelli, ve Ucretler -
870321 | Sjlindir hacmi | Dahil Fiyat | ' TuM 01/07/2015
1000 cm*ii Kontrolleri
gecmeyenler:
Motorlu tasit;
kivileim Ticarette
870321 |@leslemeli, Teknik BS3 TUM 01/01/2016
silindir hacmi engeller
1000 cm?ii (TTE)
gecmeyenler:
Motorlu tasit;
kivilcim
ateslemeli, flave Vergi
silindir hacmi ve Ucretler -
870322 1000 cm?i Dahil Fiyat F71 TUM 01/08/2002
gecen fakat Kontrolleri
1500 cm?® i
gecmeyenler
Motorlu tasit,
kivilcim
ateslemelli, .
silindir hacmi | [racatla .
870322 3. Tgili P13 TUM 01/01/2015
1000 cm*ii -
Onlemler
gecen fakat
1500 cm?.ii
gecmeyenler
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Motorlu tasit;

kwvileim
alanl sk ons ..
870322 3. Inceleme C3 TUM 01/08/2012
1000 em i (Gozetim)
gegen fakat
1500 cm?.ii
gecmeyenler
Motorlu tasit;
kwvilcim
ateslemeli, Ticarette
silindir hacmi Teknik -
870322 1000 cm’i engeller B14 TUM 01/11/2012
gecen fakat (TTE)
1500 cm®.i
gecmeyenler
Motorlu tasit;
kwilcim
ateslemeli, Ticarette
g70322 | Silindir hacmi Teknik B83 TUM 01/11/2012
1000 cm”ii engeller
gegen fakat (TTE)
1500 cm®.i
gecmeyenler
Motorlu tasit;
kwvileim
ateslemeli, Ticarette
silindir hacmi Teknik ..
870322 1000 cmii engeller B14 TUM 01/01/2015
gegen fakat (TTE)
1500 cm?.ii
gecmeyenler
Motorlu tasit;
kwvileim
ateslemeli, Ilan: Vergi
silindir hacmi ve Ucretler ..
870322 1000 cm’i Dahil Fiyat F69 TUM 01/07/2015
gecen fakat Kontrolleri
1500 cm®.i
gecmeyenler
Motorlu tasit;
kwvileim
ateslemeli, Ilave Vergi
silindir hacmi ve Ucretler -
870322 1000 cm’i Dahil Fiyat F71 TUM 01/07/2015
gecen fakat Kontrolleri
1500 cm?.ii
gecmeyenler
Motorlu tasit, Ticarette
kwileim Teknik )
870322 | ateslemeli, engeller B83 TUM 01/01/2016
silindir hacmi (TTE)
1000 cm®ii
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gecgen fakat
1500 cm?.ii
ge¢cmeyenler

870323

Motorlu tasit;
kwilcim
ateslemelli,
silindir hacmi
1500 cm?.ii
gecgen fakat
3000 cm?.ii
gecmeyenler

Ilave Vergi
ve Ucretler
Dahil Fiyat
Kontrolleri

F71

TUM

01/08/2002

870323

Motorlu tasit;
kwilcim
ateslemeli,
silindir hacmi
1500 cm?.ii
gegen fakat
3000 cm?.ii
gecmeyenler

[hracatla
flgili
Onlemler

P13

TUM

01/01/2015

870323

Motorlu tasit;
kivilcim
ateslemelli,
silindir hacmi
1500 cm?.ii
gegen fakat
3000 cm®.ii
gecmeyenler

Sevk Oncesi
Inceleme
(Gozetim)

C3

TUM

01/08/2012

870323

Motorlu tasit;
kivilcim
ateslemelli,
silindir hacmi
1500 cm?.ii
gegen fakat
3000 cm?.ii
gecmeyenler

Ticarette
Teknik
engeller

(TTE)

B14

TUM

01/11/2012

870323

Motorlu tasit;
kwileim
ateslemelli,
silindir hacmi
1500 cm?.ii
gecen fakat
3000 cm?.ii

gecmeyenler

Ticarette
Teknik

engeller
(TTE)

B83

TUOM

01/11/2012

870323

Motorlu tasit;
kivilcim
ateslemelli,
silindir hacmi
1500 cm?® i
gecen fakat
3000 cm?.ii
gecmeyenler

Ticarette
Teknik

engeller
(TTE)

B14

TUOM

01/01/2015
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Motorlu tasit;

kwilcim
ateslemeli, Ilave Vergi
silindir hacmi | ve Ucretler -
870323 1500 cmP i Dahil Fiyat F69 TUM 01/07/2015
gegen fakat Kontrolleri
3000 cm?.ii
gecmeyenler
Motorlu tasit;
kivilcim
ateslemeli, Ilave Vergi
silindir hacmi ve Ucretler .
870323 1500 cmP i Dahil Fiyat F71 TUM 01/07/2015
gecen fakat Kontrolleri
3000 cm®.ii
gecmeyenler
Motorlu tasit;
kivilcim
ateslemeli, Ticarette
silindir hacmi Teknik .
870323 1500 cm? i engeller B83 TUM 01/01/2016
gegen falsmt (TTE)
3000 cm®.z
gecmeyenler
Motorlu tasit; .
kivilcim llave Vergi
ateslemeli, ve Ucretler .
870324 silindir hacmi Dahil Fiyat F71 TUM 01/08/2002
3000 cm®.ii Kontrolleri
gegenler
Motorlu tasit;
ke ihracatla
870324 |Hedtemert, lgili P13 TUM 01/01/2015
silindir hacmi Onlemler
3000 cm?.ii
gegenler
Motorlu tasit;
l;lt‘;lllcel::e i Sevk Oncesi )
870324 | 4/EEMEL 1 jnceleme C3 TUM 01/08/2012
silindir hacmi .
3000 cm.ii (Gozetim)
gecenler
Motorlu tasit,
kiviletm Ticarette
ateslemeli, Teknik ..
870324 silindir hacmi engeller B14 TUM 01/11/2012
3000 cm?.ii (TTE)
gegenler
Motorlu tasit; Ticarette
kivilcim Teknik o
870324 ateslemell, engeller B83 TUM 01/11/2012
silindir hacmi (TTE)
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3000 cm®.ii
gegenler

Motorlu tasit;

kivilcim Ticarette
ateslemeli, Teknik ..
870324 silindir hacmi engeller Bl14 TUM 01/01/2015
3000 cm?.ii (TTE)
gegenler
Motorlu tasit;
kivilceim flave Vergi
ateslemeli, ve Ucretler -
870324 silindir hacmi Dahil Fiyat F69 TUM 01/07/2015
3000 cm?.ii Kontrolleri
gegenler
Motorlu tasit;
kavileim Ilave Vergi
ateslemeli, ve Ucretler .
870324 silindir hacmi Dahil Fiyat F71 TUM 01/07/2015
3000 cm®.ii Kontrolleri
gegenler
Motorlu tasit;
kavilcim Ticarette
ateslemeli, Teknik ..
870324 silindir hacmi engeller B83 TUM 01/01/2016
3000 cm?.ii (TTE)
gegenler
Motorlu ta§'z t flave Vergi
dizel/yart dizel, ve Uecretlor )
870331 | silindir hacmi et T F71 TUM 01/08/2002
3 - Dahil Fiyat
1500 cm®.zi .
Kontrolleri
gecmeyenler:
Motorlu tasit; '
dizel/yart dizel, Thracatla
870331 | silindir hacmi Ngili P13 TUM 01/01/2015
1500 cm?.ii Onlemler
gecmeyenler:
Motorlu tasit;
dizel/yari dizel, | Sevk Oncesi
870331 | silindir hacmi Inceleme C3 TUM 01/08/2012
1500 cm®.ii (Gozetim)
gecmeyenler:
Mowrlu ms.l . Ticarette
dizel/yart dizel, Teknik
870331 |silindir hacmi B14 TUM 01/11/2012
1500 e 4i engeller
» (TTE)
gecmeyenler:
M‘m’r lu tagit; Ticarette
dizel/yar dizel, Teknik
870331 |silindir hacmi " B83 TUM 01/11/2012
1500 cm?.ii engetier
: (TTE)
gecmeyenler:
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Motorlu tasit;

) . Ticarette
dizel/yart dizel, Teknik
870331 |silindir hacmi B14 TUM 01/01/2015
1500 cm? i engeller
gecmeyenler: (TTE)
Motorlu [asity | flave Vergi
dizel/yart dizel, ve Ucretlor )
870331 | silindir hacmi e e F69 TUM 01/07/2015
1500 cm? i Dahil Flyajt
) Kontrolleri
gecmeyenler:
Motorlu tasit; . .
dizel/yart dizel, H:\Sc\r/;{frl
870331 |silindir hacmi ve Lere F71 TUM 01/07/2015
1500 e 4i Dahil Flya:c
) Kontrolleri
gecmeyenler:
Momrlu m”g.l b Ticarette
dizel/yar: dizel, Teknik
870331 |silindir hacmi I B83 TUM 01/01/2016
1500 cm?.ii e”T9’$Eer
gecmeyenler: ( )
Motorlu tasit;
d_lz_el/)_/arz dzzgl, flave Vergi
silindir hacmi Ucretler
870332 | 1500 cmii ]V;ﬁhiflfi Zt F71 TOM 01/08/2002
gegen fakat K "y .
2500 Cmslb'l' ontrolleri
gecmeyenler:
Motorlu tasit;
dizel/yart dizel, '
silindir hacmi Ihracatla
870332 | 1500 cm?ii Tgili P13 TUM 01/01/2015
gecen fakat Onlemler
2500 cm®ii
gecmeyenler:
Motorlu tasit;
dizel/yari dizel, )
silindir hacmi Sevk Oncesi
870332 | 1500 cm®%i Inceleme C3 TUM 01/08/2012
gecen fakat (Gozetim)
2500 cm®ii
gecmeyenler:
Motorlu tasit,
d.lz.el/).; art dlZ?l, Ticarette
silindir hacmi Teknik
870332 | 1500 cm®ii engeller B14 TUM 01/11/2012
gegen fakat ('IgTE)
2500 cm®ii
gecmeyenler:
Mowrlu ms.l . Ticarette
dizel/yart dizel, Teknik
870332 |silindir hacmi B83 TUM 01/11/2012
1500 cm’i engeller
gecen fakat (TTE)

263



(Tablo 7.

Devam)

2500 cm?i
gecmeyenler:

Motorlu tasit;
dizel/yart dizel,

silindir hacmi TT"éifitie
870332 | 1500 cm®%i engeller B14 TUM 01/01/2015
gecen fakat ('IgTE)
2500 cmii
gecmeyenler:
Motorlu tasit;
dizel/yart dizel, | . .
silindir hacmi | 14¢ Vere!
870332 | 1500 cm?ii ]\;ﬁhilcrlfi f; F69 TOM 01/07/2015
gecenfakat | Coniroller
cm u
gecmeyenler:
Motorlu tasit;
dizel/yart dizel, | . .
silindir hacmi | 14¢ Vere!
870332 | 1500 cmii ]\;ﬁhilcrlfi f; F71 TOM 01/07/2015
gecenfakat |\ onveoler
cm u
gecmeyenler:
Motorlu tasit;
dizel/yart dizel, .
silindir hacmi TT";irrfitie
870332 | 1500 cm®%i engeller B83 TUM 01/01/2016
gegen fakat (19TE)
2500 cm®ii
gecmeyenler:
Motorlu ta5.z £ [lave Vergi
dizel/yart dizel, B
870333 |silindir hacmi | YSUereter | g TUM 01/08/2002
2500 cm?ii Dahil Flya:L
gecenler Kontrolleri
Motorlu tasit;
dizel/yari dizel, | Thracatla
870333 |silindir hacmi Ngili P13 TOM 01/01/2015
2500 cm?i Onlemler
gecenler
Motorlu tasit,
dizel/yart dizel, | Sevk Oncesi
870333 |silindir hacmi Inceleme C3 TUM 01/08/2012
2500 cm®i (Gozetim)
gecenler
Momrlu mﬁg.l b Ticarette
dizel/yari dizel, Teknik )
870333 | silindir hacmi B14 TUM 01/11/2012
2500 cm’i engeller
gegenler (TTE)
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Motorlu tasit;

. . Ticarette
dizel/yart dizel, Teknik
870333 | silindir hacmi B83 TUM 01/11/2012
2500 cm3ii engeller
gegenler (TTE)
Motorlu tasit; Ticarette
dizel/yar dizel, Teknik
870333 | silindir hacmi B14 TUM 01/01/2015
2500 cm®ii engeller
gegenler (TTE)
Motorlu [asit; | lave Vergi
dizel/yart dizel, Ucretler
870333 |silindir hacmi | Yo =T " | F6Q TUOM 01/07/2015
2500 cm?ii Dahil Flya:c
gecenler Kontrolleri
Motorlu tagit; flave Vergi
dizel/yar: dizel, ve Ucretlor
870333 | silindir hacmi | T F71 TUM 01/07/2015
2500 cmPii Dahil Flyajc
gecenler Kontrolleri
Motorlu ta.}’.lt,' Ticarette
dizel/yar: dizel, Teknik
870333 | silindir hacmi engeller B83 TUOM 01/01/2016
2500 cm?7
gecenler (TTE)
Insan tasimaya Es\gc\rfeil{fi
870390 | mahsus diger Ahil Fi F71 TUM 01/08/2002
tasitlar Dahi Flya:[
Kontrolleri
Insan tasimaya | Thracatla
870390 | mahsus diger ) Mgili P13 TUM 01/01/2015
tasitlar Onlemler
Insan tasimaya | Sevk Oncesi )
870390 | mahsus diger Inceleme C3 TUM 01/08/2012
tasitlar (Gozetim)
: Ticarette
Insan tagimaya Teknik )
870390 | mahsus diger m B14 TUM 01/11/2012
tasitlar enge er
(TTE)
: Ticarette
Insan tasimaya Teknik )
870390 | mahsus diger I B83 TUM 01/11/2012
tasitlar engerter
(TTE)
: Ticarette
Insan tasimaya Teknik )
870390 | mahsus diger m B14 TUM 01/01/2015
tasitlar enge er
(TTE)
Insan tasimaya IVIZV’SCEE B
870390 | mahsus diger Ahil i F69 TUM 01/07/2015
tasitlar Dihi Flya:t
Kontrolleri
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: Ilave Vergi
Insan tasimaya ve Ucretler )
870390 | mahsus diger Ahil Fi F71 TUM 01/07/2015
tasitlar Dahi Flyaj[
Kontrolleri
; Ticarette
Insan tasimaya Teknik )
870390 | mahsus diger I B83 TUM 01/01/2016
tasitlar engetler
(TTE)
Karayolu Ilave Vergi
sebekesi disinda | ve Ucretler .
870410 tullanilan Dahil Fiyat F71 TUM 01/08/2002
damperler Kontrolleri
iiza}cigi'udz inda Ihracatla
870410 |3° "¢ O ilgili P13 TUM 01/01/2015
utkanian Onlemler
damperler
59Keall)r:;c>:vIiuahss*1nda SGT‘Vk Oncesi ..
870410 ullanilan Inceleme C3 TUM 01/08/2012
damperler (Gbzetim)
Karayolu Ticarette
sebekesi disinda Teknik -
870410 ullanilan engeller B83 TUM 01/11/2012
damperler (TTE)
Karayolu Ticarette
sebekesi disinda Teknik -
870410 ullanilan engeller B14 TUM 01/01/2015
damperler (TTE)
Karayolu flave Vergi
sebekesi disinda | ve Ucretler -
870410 ullanilan Dahil Fiyat F69 TUM 01/07/2015
damperler Kontrolleri
Karayolu Ilave Vergi
sebekesi disinda | ve Ucretler .
870410 ullamilan Dahil Fiyat F71 TUM 01/07/2015
damperler Kontrolleri
Karayolu Ticarette
sebekesi disinda Teknik -
870410 ullamilan engeller B83 TUM 01/01/2016
damperler (TTE)
Dizel/yart dizel
motorlu tasitlar Kota ve
870421 | (tasima Miktar E111 TUM 01/03/2000
kapasitesi 5 Kisitlamalari
tondan kiigiik)
Dizel/yari dizel | . .
motorlu tasitlar IVIZV’SCEE
870421 | (tasima Dahil Fivat F71 TOM 01/08/2002
kapasitesi 5 Kontroll}elzri
tondan kiiciik)
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Dizel/yart dizel
motorlu tasitlar | Thracatla

870421 | (tasima Mgili P13 TUM 01/01/2015
kapasitesi 5 Onlemler
tondan kiiciik)
Dizel/yart dizel
motorlu tasitlar | Sevk Oncesi )

870421 | (tasima Inceleme C3 TUM 01/08/2012
kapasitesi 5 (Go6zetim)
tondan kiigiik)
Dizel/yart dizel .
motorlu tasitlar T.[I.(;?(fitlie

870421 | (tasima I B14 TUM 01/11/2012
kapasitesi 5 engerier
tondan kiigiik) (TTE)
Dizel/yart dizel .
motorlu tasitlar T.Il.(éiiﬁitlie

870421 | (tasima B83 TUM 01/11/2012
kapasitesi 5 engeller
tondan kiiciik) (TTE)
Dizel/yar: dizel Ticarette
motorlu tasitlar Teknik )

870421 | (tasima B14 TUM 01/01/2015
kapasitesi 5 engeller
tondan kiigiik) (TTE)
Dizel/yari dizel | . .
motorlu tasitlar H:V-Sc\r[gf;

870421 | (tasima Ve See F69 TUM 01/07/2015
kapasitesi 5 Dahil Fllly at
tondan kiiciik) Kontrolleri
Dizel/yar: dizel flave Vergi
motorlu tasitlar ve Uecretlor )

870421 | (tasima Ahil Fi F71 TUM 01/07/2015
kapasitesi 5 Dahi Fllly at
tondan kii¢iik) Kontrolleri
Dizel/yart dizel .
motorlu tasitlar T'F(éakrr?itlie

870421 | (tasima engeller B83 TUM 01/01/2016
kapasitesi 5
tondan kiigiik) (TTE)
Dizel/yart dizel
motorlu tasitlar
(tasima Kota ve

870422 |kapasitesi 5 Miktar El11l TUM 01/03/2000
tondan biiyiik | Kisitlamalar1
20 tondan
kii¢tik)
Dizel/yart dizel flave Vergi
motorlu tasitlar Ucretler

870422 | (tasima ve “erete F71 TOM 01/08/2002
kapasitesi 5 Dahil Fiyat
tondan biyiik Kontrolleri
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20 tondan
kiigtik)

Dizel/yar: dizel
motorlu tasitlar

(tasima Ihracatla
870422 |kapasitesi 5 Mgili P13 TUM 01/01/2015
tondan biiyiik Onlemler
20 tondan
kiigiik)
Dizel/yar: dizel
motorlu tasitlar
(tasima Sevk Oncesi
870422 |kapasitesi 5 Inceleme C3 TUM 01/08/2012
tondan biiyiik (Go6zetim)
20 tondan
kiigiik)
Dizel/yar: dizel
motorlu tasitlar .
(tasima Tlcire_tlie
870422 | kapasitesi 5 ;ZeTl'er B14 TOM 01/11/2012
tondan biiyiik (TTE)
20 tondan
kiigiik)
Dizel/yart dizel
motorlu tasitlar .
tasma Tlcakre_tlie
870422 |kapasitesi 5 eTnZeTl'er B83 TOM 01/11/2012
tondan biiyiik (TTE)
20 tondan
kiigiik)
Dizel/yart dizel
motorlu tasitlar .
tasma Tlcakre_tlie
870422 |kapasitesi 5 eTnZeTl'er B14 TOM 01/01/2015
tondan biiyiik (TTE)
20 tondan
kiigiik)
Dizel/yart dizel
motorlu tasitlar | ; .
(tasima Ilan: Vergi
870422 | kapasitesi 5 ]‘gilﬂfrglert F69 TOM 01/07/2015
tondan biiyiik Y
20 tondan Kontrolleri
kiigiik)
Dizel/yart dizel
motorlu tasitlar | ; .
(tasima Ilan: Vergi
870422 |kapasitesi 5 ]V)leljlfrFeflert F71 TOM 01/07/2015
tondan biiyiik K Yl
20 tondan ontrolleri
kiigiik)
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Dizel/yart dizel
22;2;? tagitlar Ticare_tte

870422 | kapasitesi 5 ;ggl‘l'; B83 TOM 01/01/2016
tondan biiyiik (TTE)
20 tondan
kiigtik)
Dizel/yart dizel
ZZ;O":Z’ tasular Ticarette

870422 | kapasitesi 5 ;ggl‘l'; B83 TOM 01/01/2016
tondan biiyiik (TTE)
20 tondan
kiiciik)
Dizel/yart dizel
motorlu tasitlar Kota ve

870423 | (tasima Miktar E111 TUM 01/03/2000
kapasitesi 20 Kisitlamalari
tondan biiyiik)
Dizel/yart dizel flave Vergi
motorlu tasitlar ve Ucretlor )

870423 | (tasima Dahil Fivat F71 TUM 01/08/2002
kapasitesi 20 Kontroll}t;ri
tondan biiyiik)
Dizel/yar: dizel
motorlu tasitlar [hracatla

870423 | (tasima Ngili P13 TUM 01/01/2015
kapasitesi 20 Onlemler
tondan biiyiik)
Dizel/yart dizel
motorlu tasitlar | Sevk Oncesi

870423 | (tasima Inceleme C3 TOM 01/08/2012
kapasitesi 20 (Gozetim)
tondan biiyiik)
Dizel/yart dizel Ticarette
motorlu tasitlar Teknik )

870423 | (tasima engeller B14 TUM 01/11/2012
kapasitesi 20 (TTE)
tondan biiyiik)
Dizel/yart dizel Ticarette
motorlu tasitlar Teknik )

870423 | (tasima engeller B33 TUM 01/11/2012
kapasitesi 20 (TTE)
tondan biiyiik)
Dizel/yart dizel Ticarette
motorlu tasitlar Teknik )

870423 | (tasima engeller B14 TUM 01/01/2015
kapasitesi 20 (TTE)
tondan biiyiik)
Dizel/yar: dizel llave Vergi

870423 | motorlu tasitlar | SO | Eeg TUM 01/07/2015
(tasima Dahil Flyajt

Kontrolleri
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kapasitesi 20
tondan biiyiik)

Dizel/yar: dizel

flave Vergi
motorlu tasitlar ve Ucretlor )
870423 | (tasima Dahil Fivat F71 TUM 01/07/2015
kapasitesi 20 K?)ntroll}é?i
tondan biiyiik)
Dizel/yart dizel .
motorlu tasitlar T.:.Z?('ﬁitlie
870423 | (tasima engeller B83 TUM 01/01/2016
kapasitesi 20 (19TE)
tondan biiyiik)
Kivilcim
ateslemeli
motorlu tasitlar Ko.t ave ..
870431 Miktar E111 TUM 01/03/2000
(tasima lamal
kapasitesi 5 Kisitlamalari
tondan kiigiik)
Kivilcim
ateslemeli Ilave Vergi
870431 motorlu tasitlar | ve Ucretler F71 TOM 01/08/2002
(tasima Dahil Fiyat
kapasitesi 5 Kontrolleri
tondan kii¢iik)
Kiwvilceim
ateglemeli Ihracatla
870431 ’;:;’;fnzl; tasular Tlgili P13 TOM 01/01/2015
kapasitesi 5 Onlemler
tondan kiiciik)
Kwvilceim
oot tailar | 567K Oneesi
870431 | d inceleme C3 TUM 01/08/2012
sma (Gozetim)
kapasitesi 5
tondan kiiciik)
Kiviletm
ateslemeli Ticarette
870431 | "Motortu tasular | Teknik B14 TOM 01/11/2012
(tasima engeller
kapasitesi 5 (TTE)
tondan kiiciik)
Kwvilcim
ateslemeli Ticarette
g70431 |otorlu tagitlar | Teknik B83 TOM 01/11/2012
(tasima engeller
kapasitesi 5 (TTE)
tondan kiigiik)
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Kivilcim
ateslemeli Ticarette
g70431 |Motortu tasular | Teknik | gy, TUM 01/01/2015
(tasima engeller
kapasitesi 5 (TTE)
tondan kiigiik)
Kwilcim ‘
ateslemeli Ilave Vergi
870431 motorlu tasitlar | ve Ucretler F69 TOM 01/07/2015
(tasima Dahil Fiyat
kapasitesi 5 Kontrolleri
tondan kiigiik)
Kivilcim
ateslemeli Ilan: Vergi
870431 | Motoriu tasitlar | ve Ueretler | oy TOM 01/07/2015
(tasima Dahil Fiyat
kapasitesi 5 Kontrolleri
tondan kiigiik)
Kivilcim
ateslemeli Ticarette
g70431 |Motorlu tagitlar | Teknik B83 TUM 01/01/2016
(tasima engeller
kapasitesi 5 (TTE)
tondan kii¢iik)
Kivilceim
ateslemeli Ticarette
870431 | Motoriu tasular | Teknik B83 TOM 01/01/2016
(tasima engeller
kapasitesi 5 (TTE)
tondan kiiciik)
Kiwvilceim
aelenct | Koiave
870432 3 Miktar E111 TUM 01/03/2000
(tasima
- Kisitlamalari
kapasitesi 5
tondan biiyiik)
Kivileim
ateslemeli Ilave Vergi
870430 |Motorlu tasitlar | ve Ucretler F71 TOM 01/08/2002
(tasima Dahil Fiyat
kapasitesi 5 Kontrolleri
tondan biiyiik)
Kwvilcim
ateslemeli .
motorlu tasitlar Ih.racatla
870432 d Ilgili P13 TUM 01/01/2015
(tasima Onlemler
kapasitesi 5 emie
tondan biiyiik)
ftlewfg::z i Sevk Oncesi )
870432 ? Inceleme C3 TUM 01/08/2012
motorlu tasitlar .
(Gozetim)

(tasima

271



(Tablo 7. Devam)
kapasitesi 5
tondan biiyiik)
Kwilcim
ateslemeli Ticarette
motorlu tasitlar Teknik -
870432 (tasima engeller B14 TUM 01/11/2012
kapasitesi 5 (TTE)
tondan biiyiik)
Kivilcim
ateslemeli Ticarette
g70432 |Motorlu tagitlar | Teknik | goq TOM 01/11/2012
(tasima engeller
kapasitesi 5 (TTE)
tondan biiyiik)
Kivilcim
ateslemeli Ticarette
870432 |Motorlu tagitlar | Teknik B14 TUM 01/01/2015
(tasima engeller
kapasitesi 5 (TTE)
tondan biiyiik)
Kwvileim
ateslemeli Ilave Vergi
870432 motorlu tagitlar | ve Ucretler F69 TOM 01/07/2015
(tasima Dahil Fiyat
kapasitesi 5 Kontrolleri
tondan biiyiik)
Kiviletm
ateslemeli Ilan: Vergi
motorlu tasitlar | ve Ucretler -
870432 (tasima Dahil Fiyat F71 TUM 01/07/2015
kapasitesi 5 Kontrolleri
tondan biiyiik)
Kiviletm
ateslemeli Ticarette
g70432 |Motorlu tasular | Teknik | goq TUM 01/01/2016
(tasima engeller
kapasitesi 5 (TTE)
tondan biiyiik)
Eyva tasmaya | 5 10 ..
870490 | mahsus diger et T F71 TUM 01/08/2002
motorlu tasitlar Dahil Flyajt
Kontrolleri
Esya tasimaya Thracatla
870490 | mahsus diger Ngili P13 TOM 01/01/2015
motorlu tasitlar |  Onlemler
Esya tasimaya | Sevk Oncesi
870490 | mahsus diger Inceleme C3 TUM 01/08/2012
motorlu tasitlar | (GOzetim)
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Ticarette
Esya tagimaya Teknik )
870490 | mahsus diger engeller B83 TUM 01/11/2012
motorlu tasitlar (TTE)
Ticarette
Esya tagimaya Teknik )
870490 | mahsus diger engeller B14 TUM 01/01/2015
motorlu tasitlar (TTE)
870490 | mahsus diger Dahil Fivat F69 TUM 01/07/2015
motorlu tasitlar yat
Kontrolleri
870490 | mahsus diger ]\;éhil Fivat F71 TUOM 01/07/2015
motorlu tasitlar Y
Kontrolleri
Ticarette
Esya tasimaya Teknik )
870490 | mahsus diger engeller B83 TUM 01/01/2016
motorlu tasitlar (TTE)
Orobiis-kamyon | | icarette
401120 | 1O Zm. Korunma | D11 CIN 20/08/2004
& gLy Onlemleri
Otobiis-kamyon Ticarette :
401120 dis lastisi- veni Korunma D12 CIN 20/08/2005
g 8L YEM | Onlemleri
Ticarette
401130 IUQ“."i.‘?ZS . Teknik B83 TOM 01/01/2016
astigi; yeni engeller
(TTE)
) Ticarette
401140 yot’.of.’,klet @5 | Korunma | D11 CIN 18/09/2002
astigt, yent Onlemleri
) Ticarette
401140 ?40;.0:“.’,]‘]“ @5 | Korunma | D11 TAYLAND | 18/09/2002
astigt, yent Onlemleri
. Ticarette
401140 ?"Ott.of’.',k'et 45 | Worunma | D12 CIN 30/04/2003
astigt, yent Onlemleri
) Ticarette
401140 ?4";.":‘.’_"16’ @5 | Korunma | D12 TAYLAND | 30/04/2003
astigt, yent Onlemleri
) Ticarette
401140 %;’ti.‘i‘;fklZ; lfl” Korunma | D11 | CINTAYVANI | 11/03/2004
gLy Onlemleri
. Ticarette
401140 |1OIOSKIEl s orunma | D11 | VIETNAM | 11/03/2004
astigt, yen Onlemleri
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. Ticarette

401140 |Motosikletdis |\ oiinma | D12 VIETNAM | 27/09/2004
lastigi; yeni Onlemleri
Motosiklet d Ticarette .

401140 |fotosikletdis | yorinma | D12 | CINTAYVANI | 27/09/2004
lastigi; yeni Onlemleri
Motosiklet d Ticarette

401140 |Motosikiet dis 1 yoiinma | D11 | ENDONEZYA | 20/03/2008
lastigi; yeni Onlemleri
Motosiklet d Ticarette

401140 |fotosikletdis | orinma | D11 MALEZYA | 20/03/2008
lastigi; yeni Onlemleri
M. et d Ticarette

401140 |Motosikietdls |y oinma | D12 | ENDONEZYA | 01/08/2009
lastigi; yeni Onlemleri

. Ticarette

401140 |Motosikletdis |y oiinma | D12 MALEZYA | 01/08/2009
lastigi; yeni Onlemleri
.. Ticarette

401150 |Bisiklet dis Korunma | D11 CIN 14/09/2002
lastigi; yeni Onlemleri
Bisiklet d Ticarette o

401150 |Piikiet dis Korunma | D11 | HINDISTAN | 14/09/2002
lastigi; yeni Onlemleri
Bisiklet d Ticarette

401150 | 2sirtet dis Korunma | D11 TAYLAND | 14/09/2002
lastigi; yeni Onlemleri
.. Ticarette

401150 | Bisiklet dis. Korunma | D12 CIN 30/04/2003
lastigi; yeni Onlemleri
iklet d Ticarette o

401150 | Bisiklet dis Korunma | D12 | HINDISTAN | 30/04/2003
lastigi; yen! Onlemleri
Bisiklet d Ticarette

401150 | Pisitet dis Korunma | D12 TAYLAND | 30/04/2003
lastigi; yeni Onlemleri
Bisiklet d Ticarette ‘

401150 | Pisitet dis Korunma | D11 | SRiILANKA | 11/03/2004
lastigi; yeni Onlemleri
Bisiklet 4 Ticarette .

401150 | D1SIKIEL dis Korunma | D11 | CINTAYVANI | 11/03/2004
lastigi; yeni Onlemleri
Bisiklet d Ticarette ‘

401150 | 2sitet dis Korunma | D11 VIETNAM | 11/03/2004
lastigi; yeni Onlemleri
Bisiklet d Ticarette ‘

401150 | Psitet dis Korunma | D12 | SRILANKA | 27/09/2004
lastigi; yeni Onlemleri
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Bisiklet d Ticarette
401150 |Prrerary. Korunma | D12 | CINTAYVANI | 27/09/2004
lastigi; yeni Onlemleri
.. Ticarette
401150 |Bisiklet dis Korunma | D12 VIETNAM | 27/09/2004
lastigi; yeni Onlemleri
.. Ticarette
401150 |Bisiklet dis Korunma | D1l | MALEZYA | 20/03/2008
lastigi; yeni Onlemleri
Bisiklet di Ticarette
401150 et aiy. Korunma D11 | ENDONEZYA | 20/03/2008
lastigi; yeni Onlemleri
Bisiklet d Ticarette
401150 |1Het aiy Korunma D12 | ENDONEZYA | 01/08/2009
lastigi; yeni Onlemleri
Bisiklet d Ticarette
401150 |PPrer Aty Korunma | D12 MALEZYA | 01/08/2009
lastigi; yeni Onlemleri
Hava tasitlar Ticarette
401213 |6 sut Teknik B83 TOM 01/01/2016
gegirilmis dig engeller
lastikler (TTE)
fhracatla
401220 | Kullamls duis | o P13 TOM 01/09/1996
lastikler Onlemler
Ticarette
401220 |Kullanilns dig | Teknik B14 TOM 01/11/2012
lastikler engeller
(TTE)
Ticarette
401220 |Kullanlnus dig | Teknik B83 TOM 01/01/2016
lastikler engeller
(TTE)
Bisikletlerde Ticarette
401320 | Kullanian Korunma | D11 CIN 14/09/2002
kaucuktan i¢ Onlemleri
lastikler
Bisikletlerde Ticarette
401320 |kullanilan: Korunma D11 TAYLAND 14/09/2002
kaucuktan i¢ Onlemleri
lastikler
Bisikletlerde Ticarette
401320 | Kullamian Korunma | D12 CIN 30/04/2003
kauguktan i¢ Onlemleri
lastikler
Bisikletlerde Ticarette
401320 | kullanilan Korunma D12 TAYLAND 30/04/2003
kauguktan i¢ Onlemleri
lastikler

275



(Tablo 7. Devam)
Bisikletlerde Ticarette

401320 |fullanian: Korunma D11 SRiILANKA | 11/03/2004
kauguktan i¢ Onlemleri
lastikler
Bisikletlerde Ticarette

401320 |fullanian: Korunma | D11 | CIN TAYVANI | 11/03/2004
kauguktan i¢ Onlemleri
lastikler
Bisikletlerde Ticarette

401320 | kutlanilan: Korunma | D1l | VIETNAM | 11/03/2004
kauguktan i¢ Onlemleri
lastikler
Bisikletlerde Ticarette

401320 | kutlanilan- Korunma D12 SRILANKA | 27/09/2004
kauguktan i¢ Onlemleri
lastikler
Bisikletlerde Ticarette

401320 | kutlanilan: Korunma D12 | CIN TAYVANI | 27/09/2004
kaucuktan i¢ Onlemleri
lastikler
Bisikletlerde Ticarette

401320 | kutlanilan: Korunma | D12 | VIETNAM | 27/09/2004
kaucuktan i¢ Onlemleri
lastikler
Bisikletlerde Ticarette

401320 | kutlanilan: Korunma D11 MALEZYA | 20/03/2008
kaucuktan i¢ Onlemleri
lastikler
Bisikletlerde Ticarette

401320 | kutlanilan: Korunma | D11 | ENDONEZYA | 20/03/2008
kaucuktan i¢ Onlemleri
lastikler
Bisikletlerde Ticarette

401320 | kutlanilan: Korunma | D12 | ENDONEZYA | 01/08/2009
kaucuktan i¢ Onlemleri
lastikler
Bisikletlerde Ticarette

401320 | kutlanilan: Korunma D12 MALEZYA | 01/08/2009
kaucuktan i¢ Onlemleri
lastikler
Kaucuktan Ticarette

401390 | diger i¢ Korunma D11 CIN 18/09/2002
lastikler Onlemleri
Kaucuktan Ticarette

401390 |diger ic Korunma D12 CiN 30/04/2003
lastikler Onlemleri
Kaucuktan Ticarette

401390 |diger i Korunma D11 CIN TAYVANI | 11/03/2004
lastikler Onlemleri
Kaucuktan Ticarette

401390 | diger i¢ Korunma D11 VIETNAM 11/03/2004
lastikler Onlemleri
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Kaucuktan Ticarette

401390 |diger i¢ Korunma D12 VIETNAM 27/09/2004
lastikler Onlemleri
Kaucuktan Ticarette

401390 |diger i¢ Korunma D12 | CINTAYVANI | 27/09/2004
lastikler Onlemleri
Kaucuktan Ticarette

401390 |diger i¢ Korunma D11 ENDONEZYA | 20/03/2008
lastikler Onlemleri
Kaucuktan Ticarette

401390 |diger i¢ Korunma D11 MALEZYA 20/03/2008
lastikler Onlemleri
Kaucuktan Ticarette

401390 |diger i¢ Korunma D12 ENDONEZYA | 01/08/2009
lastikler Onlemleri
Kaucuktan Ticarette

401390 |diger i¢ Korunma D12 MALEZYA 01/08/2009
lastikler Onlemleri
Motorlu araclar | Ticarette

401699 | i¢in vulkanize Teknik B83 TOM 01/01/2016
kauguktan diger |  engeller
esyalar (TTE)
f?}ynjzt en fren SQVk Oncesi -

681381 | <Y inceleme Cc4 TUM 01/07/2011
balata ve (Gozetim)
yastiklar
Amyant Ticarette
icermeyen fren Teknik -

681381 balata ve engeller B83 TUM 01/01/2016
yastiklart (TTE)
Kara, deniz,
hava, uzay Sevk Oncesi

700711 | araglart icin Inceleme C4 TUM 01/10/2010
uygun 6l¢ii- (Gozetim)
sekilde cam
Kara, deniz,
hava, uzay Ticarette

700711 | araglart i¢in Korunma D11 CIN 23/12/2014
uygun 6l¢ii- Onlemleri
sekilde cam
Kara, deniz,
hava, uzay Ticarette .

700711 | araglari igin Korunma D11 ISRAIL 26/12/2014
uygun 6l¢ii- Onlemleri
sekilde cam
Kara, deniz,
hava, uzay Ticarette

700711 | araclar: icin Korunma D12 CIN 18/11/2015
uygun ol¢ii- Onlemleri

sekilde cam
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Kara, deniz,
hava, uzay Ticarette

700711 | araglari igin Korunma D12 ISRAIL 18/11/2015
uygun ol¢ii- Onlemleri
sekilde cam
Diger kirilmaz Ticarette

700719 |Cnivet camlart |y oiinma | D11 CiN 23/12/2014
(Emaye Onlemleri
Olanlar)
Diger kirllmaz Ticarette

700719 |¢mnivet camlart |y orinma | D11 ISRAIL | 26/12/2014
(Emaye Onlemleri
Olanlar)
Diger kirilmaz Ticarette

700719 fg“n’;;yyeé camlart| orunma | D12 CIN 18/11/2015
Olanlar) Onlemleri
Diger kirilmaz Ticarette

700719 | Cmrvet camlart |\ orinma | D12 iSRAIL 18/11/2015
(Emaye Onlemleri
Olanlar)
Araclar icin,
yapistirilmis Sevk Oncesi

700721 |cam Inceleme C4 TUM 01/10/2010
yapraklardan (GOzetim)
emniyet camlart
Araclar icin,
yapistirilmig Ticarette

700721 |cam Korunma D11 CIN 23/12/2014
yapraklardan Onlemleri
emniyet camlart
Araclar icin,
yapistirilmig Ticarette

700721 | cam Korunma D11 ISRAIL 26/12/2014
yapraklardan Onlemleri
emniyet camlart
Araclar icin,
yapistirilmig Ticarette

700721 | cam Korunma D12 CIN 18/11/2015
yapraklardan Onlemleri
emniyet camlart
Araclar icin,
yapistirilmig Ticarette

700721 | cam Korunma D12 ISRAIL 18/11/2015
yapraklardan Onlemleri
emniyet camlart
Araglar icin, Ticarette
yapistirilmig Teknik )

700721 |cam engeller B83 TUM 01/01/2016
yapraklardan (TTE)

emniyet camlart
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Yapistiriimigs
cam Ticarette
700729 |yapraklardan Korunma D11 CIN 23/12/2014
olusan diger Onlemleri
emniyet camlart
Yapistiriimis
cam Ticarette
700729 |yapraklardan Korunma D11 ISRAIL 26/12/2014
olusan diger Onlemleri
emniyet camlari
Yapustirilmus
cam Ticarette
700729 |yapraklardan Korunma D12 CIN 18/11/2015
olusan diger Onlemleri
emniyet camlart
Yapustirilmus
cam Ticarette
700729 |yapraklardan Korunma D12 ISRAIL 18/11/2015
olusan diger Onlemleri
emniyet camlart
Hava Ihracatla
840710 | tasitlarinin Mgili P13 TUM 01/01/2015
motorlari Onlemler
Ticarette
Hava Teknik .
840710 | tasitlarinin engeller B14 TUM 01/01/2015
motorlar (TTE)
Ticarette
Hava Teknik .
840710 | tasitlarimin engeller B83 TUM 01/01/2016
motorlart (TTE)
Kara tasitlar
icin kvilcim
ateslemeli Sevk Oncesi
840731 | motorlar; Inceleme C4 TOM 01/01/2008
silindir hacmi (Gozetim)
50 cm?.ii
gecmeyenler
Kara tasitlarn
icin kivileim
ﬁqtgf(l)erﬁil_l Sevk Oncesi )
840732 | . .o . Inceleme C4 TUM 01/01/2008
silindir hacmi .
50 cm®.ii gecen (Gozetim)
fakat 250 cm?® i
gecmeyenler
Kc.lm tasulart Ticarette
icin motorlar, Teknik )
840734 | silindir hacmi B14 TUM 01/11/2012
3 - engeller
1000 cm”. i
(TTE)
gegenler
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Deniz tasitl Ticarette
pomz Jasiar - Teknik -
840810 | i¢in dizel, yar enaeller B14 TUM 01/11/2012
dizel motorlar ('IgTE)
Diger amaglar Ticarette
840890 |i¢in dizel-yar Korunma D11 CIN 03/08/2012
dizel motorlar Onlemleri
Diger amaglar Ticarette
840890 |i¢in dizel-yar Korunma D11 HINDISTAN 03/08/2012
dizel motorlar Onlemleri
Dis I Ticarette
cger amacian | Teknik -
840890 |i¢in dizel-yar enaeller B14 TUM 01/11/2012
dizel motorlar ('IgTE)
Diger amaglar Ticarette
840890 | i¢in dizel-yar Korunma D12 CIN 21/11/2013
dizel motorlar Onlemleri
Diger amaglar Ticarette
840890 | i¢in dizel-yar Korunma D12 HINDISTAN 21/11/2013
dizel motorlar Onlemleri
Diser amaclar Ticarette
_Lger amag Teknik N
840890 | i¢in dizel-yar: engeller B83 TUM 01/01/2016
dizel motorlar (19TE)
';'avt? [hracatla
840910 |‘asrtarimn lgili P13 TUM 01/01/2015
motor aksam- -
Onlemler
pargalar
Hava Ticarette
840910 | [asularinin Teknik B14 TUM 01/01/2015
motor aksam- engeller
pargalart (TTE)
Hava Ticarette
840910 | (asttlarinin Teknik 1 paq TOM 01/01/2016
motor aksam- engeller
par¢alart (TTE)
éf;fg rﬁﬁnm al Ticarette
841330 | motorlar yakt, ;e'g;l'; B83 TOM 01/01/2016
yag/sogutma ('IgTE)
pompalart
Icten yanmal .
.. Ihracatla
842123 | Molorlar icin lgili P13 TUM 01/09/2007
yag ve yakit Onlemler
filtreleri
Icten yanmali Ticarette
84103 |Motorlar icin Teknik | pgg TOM 01/01/2016
yag ve yakit engeller
filtreleri (TTE)
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Icten yanmali Thracatla
842131 | motorlar igin Ngili P13 TUM 01/09/2007
hava filtreleri Onlemler
Icten yanmali T'I[Z?(Iﬁitlie
842131 | motorlar icin engeller B83 TUM 01/01/2016
hava filtreleri 9
(TTE)
Bilvals Sevk Oncesi )
848210 rulfn nlar inceleme c4 TOM 01/08/2008
(Gozetim)
Transmisyon T.Il_(é?(fiie )
848310 | milleri ve 1 B83 TUM 01/01/2016
kranklar engetier
(TTE)
Yatak kovanlar ihracatla
848330 g’l";’rﬁ:r’;sﬁ” llgili P13 TOM 01/09/2007
vataklar Onlemler
;;aut;f a]i;‘;anla” Sevk Oncesi
848330 | 12nlar) niil inceleme c4 TOM 01/02/2011
yataklar (Gozetim)
Yatak kovanlar: | Ticarette
g4ga3q | (umansiz Teknik | poq TOM 01/01/2016
olanlar) mil engeller
yataklari (TTE)
Disliler, disli Ticarette
848340 | Sistemleri Teknik =\ gy TOM 01/01/2016
bilyeli vidalar, engeller
disli kutular (TTE)
Disliler, disli Ticarette
sistemleri, Teknik ..
848340 |\ clividalar, | engeller B83 TOM 01/01/2016
disli kutular (TTE)
Sk O |
848350 (kasnak bloklar: Inceleme C4 TUM 01/06/2011
dahil) (Gozetim)
Volanlar, Ticarette
kasnaklar Teknik .
848350 (kasnak bloklarr engeller B83 TUM 01/01/2016
dahil) (TTE)
kK;F\)/IEﬁE?Iar’ Ticarette
848360 | (birlestirme, Tele'k B83 TOM 01/01/2016
irtibat phind
cihazlari) ( )
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Transmisyon

. Ticarette
mili, krank, Teknik
848390 | kovan, disli engeller B83 TUM 01/01/2016
kutular vb. ('IgTE)
par¢alart
Iki yada daha Ticarette
fazla metal Teknik
848410 | tabakalardan engeller B83 TOM 01/01/2016
yapilmis
contalar (TTE)
Diger conta, Ticarette
gagago |Poseh zarfvb. | Teknik | - ggq TOM 01/01/2016
takim ve engeller
gruplari (TTE)
Pistonlu . Ilave Vergi
motorlar igin ve Ucretlor )
850710 | kursun asitli e e F71 TUM 01/08/2002
starter Dahil F|1|ya't
aktimiilatorler Kontrolleri
Pistonlu
motorlar icin Sevk Oncesi
850710 | kursun asitli Inceleme C4 TUM 01/03/2009
starter (Gozetim)
akiimiilatorler
Pistonlu . Ticarette
motorlar igin Teknik
850710 | kursun asitli engeller B83 TUM 01/01/2016
starter
akiimiilatorler (TTE)
Diger kursun H:‘g(;/efgg;
850720 | asitli Bﬁhil Fivat F71 TUM 01/08/2002
akiimiilatérler Y&
Kontrolleri
Diger kursun Sevk Oncesi )
850720 | asitli Inceleme C4 TUM 01/03/2009
akiimiilatérler (Gozetim)
Diger kursun T'Il((:e?(fitlie
850720 | asitli engeller B83 TUM 01/01/2016
akiimiilatorler (TTE)
Nikel- Ilavue Vergi
850730 | kadmiyumlu lelljlfrglzrt F71 TOM 01/08/2002
akiimiilatérler Y
Kontrolleri
Nikel- Ticarette
850730 | kadmiyumlu ;Z:TI'; B83 TOM 01/01/2016
akiimiilatorler (TTE)

282



(Tablo 7. Devam)
Ilave Vergi
Nikel-demirli ve Ucretler .
850740 | kiimiilatorier | Danil Fiyat | 7% TUM 01/08/2002
Kontrolleri
Ticarette
850740 | \ikel-demirli Teknik | gaq TOM 01/01/2016
akiimiilatoriler engeller
(TTE)
Ilave Vergi
Diger ve Ucretler -
850780 akiimiilatorler Dahil Fiyat Fr1 TUM 01/08/2002
Kontrolleri
Ticarette
850780 |8 Teknik B83 TUM 01/01/2016
akiimiilatorler engeller
(TTE)
Elektrikli Ilave Vergi
850790 akiimiilatorlerin | ve Ucretler F71 TOM 01/08/2002
aksam, par¢ast | Dahil Fiyat
ve separatorler | Kontrolleri
Elektrikli Ticarette
850790 | @kimiilatorlerin | Teknik | poq TOM 01/01/2016
aksam, pargasi engeller
ve separatorler (TTE)
Ticarette
851110 |Atesleme Teknik BS3 TOM 01/01/2016
bujileri engeller
(TTE)
gitﬁ; if]’:e ve Ticarette
851120 | manyetolar, ;ggl‘l'; B83 TOM 01/01/2016
manyetik
volanlar (TTE)
Distribiitorler; T'F(éaklfitlie
851130 | atesleme enaeller B83 TUM 01/01/2016
bobinleri 9
(TTE)
Ticarette
851140 | Mars motorlar Teknik B83 TUM 01/01/2016
engeller
(TTE)
Icten yanmal Ticarette
motorlarda Teknik ..
851150 kullamlan diger engeller B83 TUM 01/01/2016
jeneratorler (TTE)
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Icten yanmali .
motorlarda T%Zifitie
851180 | kullanilan diger I B83 TUM 01/01/2016
tertibat, en_lg_?Eer
cihazlar ( )
Sesli isaret S?Vk Oncesi .
851230 hazlar Inceleme C4 TUM 01/01/2009
cHaztart (Gdzetim)
Kara tasitlar
icin fren ve Sevk Oncesi
870830 | servo-frenler Inceleme C4 TUM 01/07/2011
vb. aksam, (Go6zetim)
par¢alart
e et oker | SEvk Oneesi ..
870870 V% aksam Inceleme C4 TUM 01/07/2008
par¢a/aksesuart (Gbzetim)
Kara tasitlar
icin o .
. Sevk Oncesi
870880 :‘Sigfnqzmrl‘) inceleme C4 TOM 01/07/2008
aksam ve . (Gozetim)
pargalar
Kara sk e |
870891 \fb s aym o inceleme c4 TUM 01/07/2008
pa.rg:a lar (Gozetim)
Tasitlarin alet T'F(éakrr?itlie
910400 | tablolart icin engeller B31 TUM 01/07/2015
saatler vb. (TTE)
Tasitlarin alet 52\501[;55;
910400 | tablolart igin Dahil Fi F71 TUM 01/07/2015
saatler vb anil Fiyat
' Kontrolleri
Tasitlarin alet T%zaklfitlie
910400 | tablolar igin engeller B83 TUM 01/01/2016
saatler vb. (TTE)
Motorlu
e S Ones |
940120 oturmaya Inceleme C3 TUM 01/10/2014
mahsus (Gozetim)
mobilyalar
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Tablo 9. ithalat Talep Esneklik Degerleri

SIRA NO HSK%%TUIP Kee ve diger. (2008) | Ghodsi ve diger. (2016b)
1 870421 209167101 20.8514318
2 870422 3537972 1227574
3 870423 -0.0809328 -0.6663035
4 870431 205381061 20.392187043
5 870110 716.18490408 20.382194375
6 870190 -0.6147549 20.6252762
7 870120 -0.9242314 -0.9035013
8 870130 -63.20063 -0.382194375
9 870210 -3.091275 20.6839811
10 870290 205804722 -0.34199
11 870310 -2.074594256 20.1380432
12 870321 2074594256 -0.584390689
13 870322 205710665 -1.078558
14 870323 -0.9669448 -1.040482
15 870324 -1.414638 -0.7806914
16 870331 -4.004387 20.9475343
17 870332 29.707005 20.940191
18 870333 -2.007307 -0.3340163
19 870390 -2.074594256 -0.584390689
20 870410 210.34061 20.392187043
21 870490 22202047286 20.392187043
22 850710 -0.5273668 -0.412080483
23 850720 1377774 20.8760847
24 870432 -2.202047286 20.392187043
25 850730 205326436 20.9016606
26 401120 201764494 20.749272
27 401130 -0.8503841 20591529114
28 401140 11.910323 11.09864
29 401150 1157733 20591529114
30 401213 -0.355717 20.261696933
31 401220 20.355717 -0.261696933
32 401320 205080994 206094372
33 401390 -0.8642884 20.9633325
34 401699 -0.3652345 -0.9758967
35 681381 -0.3590447 -0.98687455
36 700711 206574194 21.072778
37 700719 -2.068206 20.699241025
38 700721 -1.171569 -1.01435
39 700729 71672538 20.7098361
40 840710 11626850113 11.535743475
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41 840731 -0.4319277 -0.2647337
42 840732 -0.4535751 -1.135958
43 840734 -0.7972106 -0.9281241
44 840810 -1.190211 -0.9488001
45 840890 -0.684278 -0.6824819
46 840910 -1.062091567 -0.477222633
47 841330 -1.073166 -1.141651
48 842123 -1.330441 -1.098282
49 842131 -0.9239585 -0.8967323
50 848210 -0.9705826 -0.9872428
51 848310 -1.265824 -0.9456166
52 848330 -1.108494 -0.966938
53 848340 -0.9997743 -0.9809639
54 848350 -0.9635428 -0.9812613
55 848360 -0.986432043 -0.7289735
56 848390 -1.568571 -0.8116188
57 848410 -0.6786276 -0.9295874
58 848490 -0.6204458 -0.8830599
59 850740 -0.487479917 -0.412080483
60 850780 -0.487479917 -0.412080483
61 850790 -0.4870951 -0.6947376
62 851110 -0.8435193 -0.9508669
63 851120 -0.9429921 -0.7604582
64 851130 -0.8016277 -1.159625
65 851140 -1.292834 -0.8495565
66 851150 -1.063593 -0.7480611
67 851180 -0.8582219 -0.8679394
68 851230 -0.9249222 -0.6607544
69 870830 -0.94927372 -0.953933273
70 870870 -1.08826 -0.9216031
71 870880 -0.72638 -0.9281234
72 870891 -0.9422822 -0.974014
73 910400 - -0.3658979
74 940120 -0.6518275 -0.864

Kaynak: Kee ve diger. (2008) ile Ghodsi ve diger. (2016b)
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Tablo 11. Analize Dahil Edilen fhracatci Ulkeler

ULKELER
Afganistan Guyana Misir
Almanya Giiney Afrika Cumhuriyeti Moldova
Amerika Birlesik Devletleri Glircistan Moritanya
Andorra Hirvatistan Namibya
Angola Hindistan Nauru
Antigua ve Barbuda Hollanda Nepal
Arjantin Hong Kong Nijer
Arnavutluk Irak Nijerya
Avustralya [ran islam Cumhuriyeti Nikaragua
Avusturya frlanda Norveg
Azerbaycan Ispanya Orta Afrika Cumhuriyeti
Bahamalar Israil Ozbekistan
Bahreyn Isveg Pakistan
Banglades Isvigre Panama
Barbados Italya Peru
Belarus Izlanda Polonya
Belgika Jamaika Portekiz
Belize Japonya Romanya
Bermuda Kambogya Rusya Federasyonu
Birlesik Arap Emirlikleri Kamerun San Marino
Birlesik Krallik Kanada Sao Tome ve Principe
Birmanya (Myanmar) Katar Senegal
Bosna Hersek Kazakistan Seysel Adalari
Brezilya Kenya Sierra Leone
Brunei Darussalam Kirgizistan Singapur
Bulgaristan Kolombiya Slovakya
Burundi Kongo Slovenya
Cape Verde Kore Cumhuriyeti Sri Lanka (Seylan)
Cezayir Kosta Rika St. Vincent ve Grenadines
Cibuti Kuveyt Sudan
Cekya (Cek Cumhuriyeti Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti | Suudi Arabistan
Cin Halk Cumhuriyeti Kuzey Kore Sili
Danimarka Kiiba Tacikistan
Dominik Cumhuriyeti Laos Tanzanya
Ekvador Lesoto Tayland
Ekvator Ginesi Letonya Tunus
El Salvador Liberya Tiirkmenistan
Endonezya Libya Uganda
Estonya Litvanya Ukrayna
Etiyopya Liibnan Umman
Fas Liiksemburg Uruguay
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Fiji Macaristan Urdiin
Fildisi Sahili Madagaskar Venezuela
Filipinler Makedonya Cumhuriyeti Vietnam
Finlandiya Malavi Yemen
Fransa Maldiv Adalar Yeni Zelanda
Gabon Malezya Yunanistan
Gambia Mali Zambiya
Gana Malta Zimbabve
Gine Meksika
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Tablo 12. Tiirkiye’nin imzalanmis Oldugu Bolgesel Ticaret Anlasmalar

Ulkeler Bolgesel Ticaret Anlasmasi Yiiriirliik Tarihi
Almanya Gumriik Birligi 1.01.1996
Arnavutluk Serbest Ticaret Anlasmasi 1.05.2008
Avusturya EFTA 1.10.1992
Avusturya Giimriik Birligi 1.01.1996
Belcika Giimriik Birligi 1.01.1996
Bosha Hersek Serbest Ticaret Anlasmasi 1.07.2003
Bulgaristan Serbest Ticaret Anlasmasi 1.01.1999
Bulgaristan Gilimriik Birligi 1.01.2007
Cek Cumhuriyeti Serbest Ticaret Anlagmast 1.09.1998
Cek Cumhuriyeti Gimriik Birligi 1.05.2004
Danimarka Gumriik Birligi 1.01.1996
Estonya Serbest Ticaret Anlagmasi 1.07.1998
Estonya Giimriik Birligi 1.05.2004
Faroe Adalari Serbest Ticaret Anlagmast 1.10.2017
Fas Serbest Ticaret Anlasmasi 1.01.1996
Filistin Serbest Ticaret Anlasmasi 1.06.2005
Finlandiya EFTA 1.05.1992
Finlandiya Gilimriik Birligi 1.01.1996
Fransa Giimriik Birligi 1.01.1996
Giiney Kibris Rum Kesimi Gilimriik Birligi 1.05.2004
Gliney Kore Serbest Ticaret Anlagmasi 1.05.2013
Giircistan Serbest Ticaret Anlasmasi 1.11.1997
Hirvatistan Serbest Ticaret Anlagmast 1.07.2003
Hirvatistan Gilimriik Birligi 1.07.2013
Hollanda Giimriik Birligi 1.01.1996
Ingiltere Gilimriik Birligi 1.01.1996
frlanda Giimriik Birligi 1.01.1996
Ispanya Gilimriik Birligi 1.01.1996
Israil Serbest Ticaret Anlagmast 1.05.1997
Isveg EFTA 1.04.1992
Isveg Giimriik Birligi 1.01.1996
Isvigre EFTA 1.04.1992
Italya Giimriik Birligi 1.01.1996
Izlanda EFTA 1.09.1992
Karadag Serbest Ticaret Anlagmasi 1.03.2010
Letonya Serbest Ticaret Anlagsmast 1.07.2000
Letonya Gimriik Birligi 1.05.2004
Lihtenstayn EFTA 1.04.1992
Litvanya Serbest Ticaret Anlagmasi 1.03.1998
Litvanya Glimrik Birligi 1.05.2004
Liiksemburg Gilimriik Birligi 1.01.1996
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Macaristan Serbest Ticaret Anlasmasi 1.04.1998
Macaristan Gumriik Birligi 1.05.2004
Makedonya Serbest Ticaret Anlagsmasi 1.09.2000
Malezya Serbest Ticaret Anlagmasi 1.08.2015
Malta Gimriik Birligi 1.05.2004
Misir Serbest Ticaret Anlasmasi 1.03.2007
Moldova Serbest Ticaret Anlagmasi 1.11.2016
Morityus Serbest Ticaret Anlagmast 1.06.2013
Norveg EFTA 1.04.1992
Polonya Serbest Ticaret Anlagmast 1.05.2000
Polonya Gimriik Birligi 1.05.2004
Portekiz Gumriik Birligi 1.01.1996
Romanya Serbest Ticaret Anlagmasi 1.02.1998
Romanya Glimriik Birligi 1.01.2007
Sirbistan Serbest Ticaret Anlagmast 1.09.2010
Singapur Serbest Ticaret Anlasmasi 1.10.2017
Slovakya Serbest Ticaret Anlagsmasi 1.09.1998
Slovakya Gumriik Birligi 1.05.2004
Slovenya Serbest Ticaret Anlagmasi 1.06.2000
Slovenya Glimriik Birligi 1.05.2004
Suriye® Serbest Ticaret Anlagmasi 1.01.2007
Sili Serbest Ticaret Anlagmast 1.03.2011
Tunus Serbest Ticaret Anlasmasi 1.07.2005
Urdiin Serbest Ticaret Anlagmast 1.03.2011
Yunanistan Glimriik Birligi 1.01.1996

Kaynak: https://ticaret.gov.tr

5206.12.2011 tarihinde yiiriirliikten kaldirilmistir
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Tablo 14. Tirkiye’nin Otomotiv Sektdriine Her Bir

TDO’lere Iliskin Cekim Modeli Sonuglari

Esya Ozelinde Uygulanus Oldugu

850720 - Diger kursun asitli akiimiilatorler
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -0.0807 -0.0854 -0.1252 -0.0738
P-Degeri -0.5746 -0.3312 -0.4615 -0.2938
Standart Hata -0.1440 -0.0880 -0.1700 -0.0700
TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
PC 1.3356 -1.4269** MODEL DISI 0.5906
P-Degeri -0.1618 -0.0213 -0.2910
Standart Hata -0.9550 -0.6190 -0.5590
INSP 0.4022 -0.0842 0.0811 0.1377
P-Degeri -0.6193 -0.9157 -0.8377 -0.7415
Standart Hata -0.8090 -0.7950 -0.3960 -0.4170
GDT 2.2407*** 2.6059*** 3.0112*** 2.2663***
P-Degeri 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
Standart Hata -0.4140 -0.3810 -0.3100 -0.3800
SimY -11.6372** -12.9510** -10.1738*** -12.0739***
P-Degeri -0.0112 -0.0493 -0.0048 -0.0087
Standart Hata -4.5880 -6.5890 -3.6110 -4.6010
FKA -0.2057 0.0462 -0.4021*** -0.2098
P-Degeri -0.1805 -0.7249 -0.0008 -0.1656
Standart Hata -0.1540 -0.1310 -0.1200 -0.1510
FkK 0.4497 0.1916 0.5535 0.4093
P-Degeri -0.3677 -0.7028 -0.2940 -0.3349
Standart Hata -0.4990 -0.5020 -0.5270 -0.4240
FkL 1.7700%** 1.4617*** 1.8496*** 1.7646***
P-Degeri 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
Standart Hata -0.1810 -0.1630 -0.1830 -0.1800
distw 0.0870 -1.0863 0.1714 0.0735
P-Degeri -0.8495 -0.2059 -0.6504 -0.8707
Standart Hata -0.4590 -0.8590 -0.3780 -0.4510
contig 1.4130 6.5847*** 1.0119 1.2997
P-Degeri -0.1284 0.0000 -0.3024 -0.1568
Standart Hata -0.9290 -0.6750 -0.9810 -0.9180
RTA 2.4853*** 1.6838 3.3107*** 2.4788***
P-Degeri -0.0033 -0.1083 0.0000 -0.0028
Standart Hata -0.8470 -1.0490 -0.7220 -0.8290
crisis 0.7263 -1.0750%** -0.4411 0.3073***
P-Degeri -0.1091 -0.0016 -0.3855 -0.0040
Standart Hata -0.4530 -0.3410 -0.5080 -0.1070
comlang 0.2325** 0.0531 1.8131 0.2287**
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P-Degeri -0.0391 -0.7355 -0.2052 -0.0437
Standart Hata -0.1130 -0.1570 -1.4310 -0.1130
exrate -1.0418 -1.1161***
P-Degeri -0.1737 -0.0027
Standart Hata -0.7660 -0.3720
colony -0.8224 -7.4496*** -0.7880 -0.7303
P-Degeri -0.2807 0.0000 -0.4100 -0.3346
Standart Hata -0.7620 -1.3830 -0.9560 -0.7570
_cons -53.7975*** -51.7775%** -75.7738*** -52.5997***
P-Degeri 0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
Standart Hata -12.0100 -12.0820 -9.7070 -11.2200
GOZLEM S. 592 592 2398 592
870110 - Tek aksli traktirler (87.09 pozisyonuna giren traktorler haric)
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff -5.5248 -3.5338 1.2636* -0.0798
-0.5399 -0.4240 -0.0994 -0.7740
-9.0120 -4.4200 -0.7670 -0.2780
TBT -10.1280 3.7178 -1.7433 -1.0533***
-0.5510 -0.6260 -0.4092 -0.0009
-16.9870 -7.6270 -2.1120 -0.3170
PC MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -0.3518*
-0.0526
-0.1820
INSP MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
EXPORT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
GDT 2.1874** -19.0286*** 6.8321* 4.5483***
-0.0499 0.0000 -0.0576 -0.0001
-1.1160 -4.2290 -3.5990 -1.1610
SimY 1.3027 -51.6493*** -54.7907 -50.8793***
-0.9140 0.0000 -0.4598 0.0000
-12.0660 -10.3620 -74.1220 -11.0570
FKA -0.7898 7.8251*** -0.8528* -1.4576***
-0.1039 0.0000 -0.0797 -0.0017
-0.4860 -1.7410 -0.4870 -0.4650
FKK -0.4493 2.3440** -0.7622 -4.0595**
-0.8612 -0.0335 -0.6490 -0.0315
-2.5690 -1.1030 -1.6750 -1.8870
FkL 1.5561*** -15.9805*** 1.0554 1.1178***
-0.0059 0.0000 -0.6327 -0.0096
-0.5660 -3.4880 -2.2090 -0.4310
distw -0.1313 7.4847* -2.9437** -1.3572
-0.8581 -0.0930 -0.0317 -0.3231
-0.7340 -4.4560 -1.3700 -1.3740
contig -4.8417 -0.1685 -3.6451*
-0.6651 -0.8841 -0.0702
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-11.1870 -1.1560 -2.0130
RTA -4.6510 -4.5840 5.0814** 1.6028
-0.6968 -0.1063 -0.0121 -0.4401
-11.9360 -2.8380 -2.0260 -2.0760
crisis -12.2369 0.2447 1.2696*** -0.9913**
-0.5205 -0.9781 -0.0072 -0.0482
-19.0410 -8.9220 -0.4730 -0.5020
comlang MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
Exrate MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -2.5213**
-0.0271
-1.1410
COIony MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
_cons -33.9048 497.6167*** -167.6697* | -105.5973***
-0.4975 0.0000 -0.0762 -0.0017
-49.9700 -98.0740 -94.5460 -33.5990
GOZLEM 8. 57 57 1933 57
870190 - Diger traktorler
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff -1.4507** -0.2383 -0.8334 -0.6594
-0.0162 -0.2279 -0.1845 -0.1257
-0.6040 -0.1980 -0.6280 -0.4310
TBT -1.7820 7.4486%** -1.5054 0.0147
-0.2089 0.0000 -0.2812 -0.9219
-1.4180 -1.4040 -1.3970 -0.1500
PC MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -0.1006
-0.6569
-0.2260
INSP MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
EXPORT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
GDT 1.2562%** -8.3452%** 3.0689*** 1.4918***
-0.0056 -0.0010 0.0000 -0.0027
-0.4530 -2.5410 -0.6050 -0.4980
SimY 4.8067 -12.1810%** 4.8628 2.0388
-0.3079 -0.0062 -0.4236 -0.6327
-4.7140 -4.4490 -6.0770 -4.2660
FKA -0.5545** -3.8430 -0.4068** -0.5812**
-0.0226 -0.1245 -0.0102 -0.0277
-0.2430 -2.5020 -0.1580 -0.2640
FKK -1.7220%* 0.7604 -1.1084 -1.9303***
-0.0345 -0.3721 -0.1479 -0.0095
-0.8140 -0.8520 -0.7660 -0.7440
FKL -0.7787* -5.4065** 0.1129 -0.3097
-0.0682 -0.0209 -0.8085 -0.3204
-0.4270 -2.3410 -0.4660 -0.3120
distw -1.0412 0.8575 -0.7293 -1.0517
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-0.2402 -0.2602 -0.3636 -0.2262
-0.8870 -0.7620 -0.8030 -0.8690
contig -4.5410%** -0.9815 -3.1088*** -4.5078***
-0.0003 -0.6041 -0.0015 0.0000
-1.2480 -1.8930 -0.9770 -1.0410
RTA -1.2577 -1.0181*** 2.1837*** -0.4802
-0.1360 0.0000 -0.0006 -0.4303
-0.8440 -0.1800 -0.6360 -0.6090
Crisis -4.8329*** 6.5634*** -3.4224** -0.4490**
-0.0042 0.0000 -0.0401 -0.0236
-1.6880 -0.9910 -1.6670 -0.1980
comlang -1.8496| MODEL DISI 4.8174*** -2.5887
-0.3912 -0.0061 -0.1238
-2.1570 -1.7560 -1.6820
Exrate MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI 1.0256*
-0.0796
-0.5850
colony -1.9196** -3.4841*** -7.9778*** -1.9109***
-0.0362 0.0000 0.0000 -0.0086
-0.9170 -0.6330 -1.5880 -0.7270
_cons -8.2625 238.6534*** -67.1897*** -19.4534**
-0.3311 -0.0003 0.0000 -0.0314
-8.5020 -65.2360 -13.4150 -9.0370
GOZLEM 8. 335 335 2398 335
870210 - Minibiis, midibiis ve otobiis; dizel veya yar: dizel, kapasitesi >=10 kigi
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -0.6906*** -0.3126** -1.7015%** -0.2386***
0.0000 -0.0130 -0.0014 0.0000
-0.1570 -0.1260 -0.5340 -0.0590
TBT 0.4743 -1.6123 -0.4747 -0.3148
-0.4477 -0.2558 -0.3409 -0.3099
-0.6250 -1.4190 -0.4980 -0.3100
PC -2.8005** -2.2319 -0.6597 0.4300
-0.0132 -0.4130 -0.6002 -0.6113
-1.1300 -2.7260 -1.2590 -0.8460

INSP MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
EXPORT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -0.4907
-0.5642
-0.8510
GDT 3.6630*** 3.0336 5.2492*** 4.0522***
0.0000 -0.6116 0.0000 0.0000
-0.7740 -5.9740 -0.7550 -0.7610
SimY -26.1910 37.8484 -13.0373 -34.5299*
-0.3366 -0.4604 -0.4643 -0.0993
-27.2540 -51.2730 -17.8150 -20.9520
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FKA -2.5676** 16.0433*** -1.2759*** -2.5663**

-0.0339 0.0000 -0.0002 -0.0160

-1.2100 -3.8890 -0.3480 -1.0660

FkK 0.8048 3.0010 -0.3678 1.1380

-0.8227 -0.1163 -0.8201 -0.6897

-3.5920 -1.9110 -1.6170 -2.8500

FkL 4.6019 -4.1241 1.3403 4.5063

-0.2115 -0.5104 -0.3293 -0.1591

-3.6830 -6.2660 -1.3740 -3.2000

distw -0.2302 -31.0377*** -0.6757 0.0275

-0.8357 0.0000 -0.6163 -0.9809

-1.1100 -5.0300 -1.3480 -1.1450

contig -0.3637 -62.6201*** 0.3536 0.8291

-0.8425 0.0000 -0.8122 -0.6666

-1.8310 -11.5550 -1.4880 -1.9240

RTA 6.0647 1.3819** 3.2645* 7.9348

-0.2624 -0.0362 -0.0657 -0.1070

-5.4120 -0.6600 -1.7740 -4.9230

crisis 0.0748 0.9394*** 0.7076 0.3231**

-0.8636 -0.0067 -0.3759 -0.0415

-0.4350 -0.3470 -0.7990 -0.1590

comlang 1.0814 -41.9472** -0.7946 -0.9336

-0.7951 -0.0104 -0.6430 -0.7922

-4.1650 -16.3800 -1.7140 -3.5430

Exrate MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -1.6043***

-0.0074

-0.5990

colony -3.8790 3.5053 -2.1560 -2.7165

-0.2585 -0.7568 -0.4243 -0.3365

-3.4330 -11.3190 -2.6990 -2.8260

_cons -91.2362*** 192.7101 -133.0792*** | -107.0383***

-0.0039 -0.1661 0.0000 -0.0004

-31.5880 -139.1450 -23.3450 -30.4360

GOZLEM 8. 280 280 2398 280
870290 - Minibiis, midibiis ve otobiis; benzinli, kapasitesi >=10 kigi

DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff 0.2053 1.0827 -0.3220 0.1395

-0.5587 -0.1894 -0.3181 -0.3397

-0.3510 -0.8250 -0.3230 -0.1460

TBT 4.0662*** -3.3807 1.0092 -0.3951

-0.0052 -0.2941 -0.2152 -0.6796

-1.4550 -3.2220 -0.8140 -0.9570

PC -5.4452** -11.3070 -2.4934** 2.8575*

-0.0143 -0.4677 -0.0483 -0.0680

-2.2220 -15.5680 -1.2630 -1.5660
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INSP MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
EXPORT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -1.4776
-0.2190
-1.2020
GDT 2.6708** 19.2743 5.0072*** 3.0896***
-0.0206 -0.5072 0.0000 -0.0024
-1.1540 -29.0620 -0.8270 -1.0160
SimY -17.8231 -62.8961 -6.1449 -27.3750
-0.4187 -0.5555 -0.8113 -0.1551
-22.0400 -106.6990 -25.7330 -19.2570
FKA 0.1039 28.7823 -0.5271 0.2353
-0.8460 -0.2869 -0.2522 -0.6178
-0.5350 -27.0280 -0.4600 -0.4710
FKK 4.1450 17.0817** 0.8156 5.7883*
-0.1897 -0.0435 -0.6562 -0.0603
-3.1610 -8.4630 -1.8320 -3.0810
FKL -1.2142 2.4221 -0.6593 -1.8442**
-0.3168 -0.7663 -0.6371 -0.0473
-1.2130 -8.1480 -1.3970 -0.9300
distw -4.2826** -1.3047 -4.0805*** -5.4749***
-0.0398 -0.9625 -0.0005 -0.0044
-2.0830 -27.7500 -1.1810 -1.9210
contig 0.0079 48.5121 -2.3548 1.3806
-0.9968 -0.2936 -0.3531 -0.3971
-1.9900 -46.1870 -2.5360 -1.6300
RTA -0.5008 3.1369 1.1626 -1.5361
-0.7217 -0.2082 -0.2983 -0.2426
-1.4060 -2.4930 -1.1180 -1.3150
Crisis -2.4172** 1.1630 0.9304 -0.2943
-0.0199 -0.1536 -0.2510 -0.5993
-1.0380 -0.8150 -0.8110 -0.5600
comlang -10.3824** -123.0930 -0.4829 -12.3150**
-0.0422 -0.2492 -0.8543 -0.0112
-5.1110 -106.8190 -2.6290 -4.8570
Exrate MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -3.4002*
-0.0824
-1.9570
colony 3.1974 109.0044 -2.2182 3.1189
-0.2925 -0.2407 -0.3798 -0.2335
-3.0380 -92.9150 -2.5260 -2.6180
_cons -29.5482 -553.6584 -102.8381*** -31.0502*
-0.1217 -0.4240 0.0000 -0.0515
-19.0900 -692.5770 -19.2940 -15.9480
GOZLEM 8. 82 82 2398 82

870310 - Ozel kar tasitlari, golf sahasi arabalari vb. ézel tasitlar
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DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff 1.3126*** 1.3992*** | HESAPLANAMADI 0.9381***
0.0000 0.0000 | HESAPLANAMADI -0.0004

-0.2870 -0.1790 | HESAPLANAMADI -0.2660

TBT -2.0556*** 1.2142 | HESAPLANAMADI 0.2935
-0.0001 -0.2739 | HESAPLANAMADI -0.1667

-0.5290 -1.1100 | HESAPLANAMADI -0.2120

PC 2.8042*** 4.2313*** | HESAPLANAMADI 0.4082*
-0.0016 -0.0046 | HESAPLANAMADI -0.0790

-0.8880 -1.4920 | HESAPLANAMADI -0.2320

INSP MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI | MODEL DISI
EXPORT MODEL DISI MODEL DISI | HESAPLANAMADI -1.7534***
HESAPLANAMADI 0.0000

HESAPLANAMADI -0.3830

GDT 1.0996*** -3.7731*** | HESAPLANAMADI 1.1616***
0.0000 0.0000 | HESAPLANAMADI 0.0000

-0.1370 -0.7230 | HESAPLANAMADI -0.1200

SimY 5.9633 -8.4585 | HESAPLANAMADI -2.0535
-0.1010 -0.4712 | HESAPLANAMADI -0.6097

-3.6370 -11.7400 | HESAPLANAMADI -4.0220

FKA 0.2775*** -11.6328*** | HESAPLANAMADI 0.2859***
0.0000 -0.0013 | HESAPLANAMADI -0.0001

-0.0580 -3.6270 | HESAPLANAMADI -0.0750

FKK -0.1273 -3.3230** | HESAPLANAMADI -0.5190
-0.7736 -0.0202 | HESAPLANAMADI -0.4403

-0.4420 -1.4300 | HESAPLANAMADI -0.6720

FKL -0.6204*** 5.7880* | HESAPLANAMADI -0.6791%**
0.0000 -0.0651 | HESAPLANAMADI 0.0000

-0.1250 -3.1380 | HESAPLANAMADI -0.1060

distw 0.7003 13.3742*** | HESAPLANAMADI 1.1260**
-0.2054 0.0000 | HESAPLANAMADI -0.0406

-0.5530 -3.0460 | HESAPLANAMADI -0.5500

contig MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI | MODEL DISI
RTA 3.3689*** -0.1207 | HESAPLANAMADI 2.9786***
-0.0004 -0.8819 | HESAPLANAMADI -0.0011

-0.9470 -0.8120 | HESAPLANAMADI -0.9090

crisis 0.2011 1.0995*** | HESAPLANAMADI 0.1247
-0.2734 -0.0001 | HESAPLANAMADI -0.4170

-0.1840 -0.2850 | HESAPLANAMADI -0.1540

comlang 3.2102** | MODEL DISI | HESAPLANAMADI 4.1750***
-0.0165 HESAPLANAMADI -0.0036

-1.3390 HESAPLANAMADI -1.4330

Exrate MODEL DISI MODEL DISI | HESAPLANAMADI 0.3330
HESAPLANAMADI -0.4483

HESAPLANAMADI -0.4390
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colony MODEL DISI MODEL DISI | HESAPLANAMADI | MODEL DISI
_cons -31.4100*** 2.5693 | HESAPLANAMADI -34.2505***
0.0000 -0.9367 | HESAPLANAMADI 0.0000
-4.7880 -32.3400 | HESAPLANAMADI -4.9590

HESAPLANAMADI
GOZLEM 8. 168 168 | HESAPLANAMADI 168
870130- Paletli traktorler
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff 2.0654** -2.8937*** 1.4529 0.8328*
-0.0223 -0.0001 -0.3001 -0.0972
-0.9040 -0.7460 -1.4020 -0.5020
TBT 4.7546** 3.4009 3.6478 -2.4248%**
-0.0469 -0.2726 -0.4008 0.0000
-2.3930 -3.1000 -4,3410 -0.4160
PC MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI 0.1957
-0.5255
-0.3080

INSP MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI

EXPORT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
GDT 1.5270** -1.2286*%** 3.2163*** 0.7505
-0.0374 0.0000 -0.0060 -0.2012
-0.7340 -1.4430 -1.1720 -0.5870
SimY -14.2966 -170.8534 -72.1862** -47.5311%**
-0.1652 -0.2758 -0.0153 -0.0045
-10.3020 -156.7750 -29.7770 -16.7240
FKA 0.4872 6.6552 0.0588 0.3228
-0.2427 -0.6256 -0.8300 -0.2404
-0.4170 -13.6390 -0.2740 -0.2750
FkK 1.5044 -8.05631* 0.3076 0.6928
-0.3447 -0.0982 -0.8307 -0.5556
-1.5920 -4.8700 -1.4390 -1.1750
FkL -3.4287 -49.5295*** -71.6324*** -3.4561**
-0.1305 0.0000 -0.0009 -0.0292
-2.2680 -8.5520 -2.2930 -1.5850
distw -3.0025** 14,7891 -1.8333** -0.2879
-0.0278 -0.3913 -0.0237 -0.7701
-1.3640 -17.2520 -0.8110 -0.9850

contig MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
RTA -2.5626| MODEL DISI 1.4187 0.2863
-0.1483 -0.1508 -0.8405
-1.7730 -0.9880 -1.4220
crisis 5.9492** 5.7267** 4.8558 0.1065
-0.0107 -0.0483 -0.1385 -0.8472
-2.3300 -2.9000 -3.2780 -0.5530

comlang MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
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Exrate MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI 1.9480***
-0.0059
-0.7080

colony MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
_cons -11.6657 106.8360 -73.3031*** -6.6483
-0.4376 -0.3716 -0.0083 -0.6462
-15.0290 -119.5830 -27.7910 -14.4810
GOZLEM 8. 45 45 2083 45

870321 - Motorlu tasit; kivilcim ateslemeli, silindir hacmi 1000 cm3'ii gegmeyenler
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -0.4217 -0.6082 | HESAPLANAMADI -0.4335
-0.2571 -0.2668 | HESAPLANAMADI -0.1290
-0.3720 -0.5480 | HESAPLANAMADI -0.2860
TBT 0.4249 -3.2669 | HESAPLANAMADI 0.0386
-0.4077 -0.2929 | HESAPLANAMADI -0.9024
-0.5130 -3.1060 | HESAPLANAMADI -0.3150
PC -1.5254 1.3165 | HESAPLANAMADI 1.6580
-0.1954 -0.2765 | HESAPLANAMADI -0.1525
-1.1780 -1.2100 | HESAPLANAMADI -1.1590

INSP MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI | MODEL DISI
EXPORT MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI -0.4754
HESAPLANAMADI -0.6783
HESAPLANAMADI -1.1460
GDT 0.9349*** 3.4846 | HESAPLANAMADI 0.7855**
-0.0060 -0.5297 | HESAPLANAMADI -0.0197
-0.3400 -5.5440 | HESAPLANAMADI -0.3370
SimY -20.9289** -22.8818 | HESAPLANAMADI -13.6695**
-0.0212 -0.1237 | HESAPLANAMADI -0.0249
-9.0840 -14.8630 | HESAPLANAMADI -6.0940
FkA 0.2705 3.7669 | HESAPLANAMADI 0.2219
-0.2409 -0.2603 | HESAPLANAMADI -0.3448
-0.2310 -3.3460 | HESAPLANAMADI -0.2350
FkK 1.7900** -2.1157 | HESAPLANAMADI 1.7323***
-0.0102 -0.1733 | HESAPLANAMADI -0.0039
-0.6970 -1.5540 | HESAPLANAMADI -0.6000
FkL 0.6816** -1.3969 | HESAPLANAMADI 0.6419**
-0.0274 -0.5613 | HESAPLANAMADI -0.0277
-0.3090 -2.4050 | HESAPLANAMADI -0.2920
distw -0.1714 -7.7501 | HESAPLANAMADI -0.1571
-0.7904 -0.2892 | HESAPLANAMADI -0.8032
-0.6450 -7.3130 | HESAPLANAMADI -0.6300

contig MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI | MODEL DISI
RTA 1.1516 -1.6356* | HESAPLANAMADI 1.0148
-0.2728 -0.0696 | HESAPLANAMADI -0.3880
-1.0500 -0.9010 | HESAPLANAMADI -1.1760
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crisis -1.6200*** 1.6784 | HESAPLANAMADI -0.4805**
-0.0021 -0.1725 | HESAPLANAMADI -0.0210
-0.5270 -1.2300 | HESAPLANAMADI -0.2080
comlang MODEL DISI -10.0638*** | HESAPLANAMADI -1.9324
-0.0049 | HESAPLANAMADI -0.2813
-3.5780 | HESAPLANAMADI -1.7930
Exrate MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI -0.8378
HESAPLANAMADI -0.3651
HESAPLANAMADI -0.9250
colony MODEL DISI MODEL DISI | HESAPLANAMADI | MODEL DISI
_cons -8.8562 -16.3211 | HESAPLANAMADI -7.0765
-0.4028 -0.8721 | HESAPLANAMADI -0.5180
-10.5850 -101.3860 | HESAPLANAMADI -10.9470
GOZLEM S. 249 249 | HESAPLANAMADI 249
870322 - Motorlu tasit; kivilcim ateslemeli, silindir hacmi 1000 cm3'ii gecen fakat 1500
cm3.ii ge¢cmeyenler
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff -0.8267* -0.3438 -0.6796** -0.7605*
-0.0537 -0.4920 -0.0367 -0.0713
-0.4290 -0.5000 -0.3250 -0.4220
TBT -0.5285 -0.3385 -0.2979 0.1106
-0.3123 -0.5964 -0.7274 -0.4636
-0.5230 -0.6390 -0.8550 -0.1510
PC 1.1295 0.8827 -0.6311 0.9949
-0.1407 -0.4836 -0.5286 -0.1120
-0.7670 -1.2600 -1.0010 -0.6260
INSP MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
EXPORT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -0.5488
-0.3845
-0.6310
GDT 1.1949* 1.8340 2.5459*** 1.2099*
-0.0514 -0.1493 0.0000 -0.0503
-0.6130 -1.2720 -0.4970 -0.6180
SimY -14.1074 9.2403 -29.6431 -14.2135
-0.1862 -0.3091 -0.1130 -0.1384
-10.6730 -9.0860 -18.7040 -9.5920
FKA -0.1782 0.3544 -0.3625 -0.1730
-0.6085 -0.4023 -0.1187 -0.6112
-0.3480 -0.4230 -0.2320 -0.3400
FkK 0.4475 0.6285 0.6236 0.4469
-0.6966 -0.6497 -0.6003 -0.6836
-1.1480 -1.3840 -1.1900 -1.0960
FKkL -0.0238 3.56234* -0.3382 -0.0182
-0.9720 -0.0574 -0.7343 -0.9788
-0.6790 -1.8540 -0.9970 -0.6840
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distw 0.8256 0.0730 0.5697 0.8061
-0.2112 -0.9499 -0.1616 -0.2024

-0.6600 -1.1620 -0.4070 -0.6320

contig 0.5505 -12.5900*** 0.3706 0.4442
-0.5503 0.0000 -0.6953 -0.6179

-0.9220 -2.7570 -0.9460 -0.8900

RTA 0.7955 0.2797 2.1181** 0.9182
-0.4287 -0.7880 -0.0209 -0.3891

-1.0050 -1.0400 -0.9170 -1.0660

crisis -0.4906 -0.4347 -0.4989 -0.1246
-0.1590 -0.1487 -0.1781 -0.2817

-0.3480 -0.3010 -0.3700 -0.1160

comlang -2.4256 2.8685*** -1.8515
-0.2179 -0.0086 -0.3385

-1.9690 -1.0920 -1.9340

Exrate MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -0.5860
-0.2817

-0.5440

colony -2.9016 -6.5673*** -9.5460*** -3.3847**
-0.1011 -0.0002 0.0000 -0.0467

-1.7700 -1.7420 -1.2830 -1.7020

_cons -23.7648 -34.9371 -60.2788*** -23.6732
-0.1641 -0.2798 0.0000 -0.1616

-17.0810 -32.3250 -14.3410 -16.9130

GOZLEM 8. 420 420 2398 420

870323 - Motorlu tasit; kivilctm ateslemeli, silindir ha

cm3.ii gecmeyenler

cmi 1500 cm3.ii gegen fakat 3000

DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -1.0031*** -0.8777*** -0.8937*** -0.6038
-0.0013 -0.0058 -0.0001 -0.1219
-0.3130 -0.3180 -0.2350 -0.3900
TBT -1.7644*** -1.6212** 0.3637 -0.0939
-0.0039 -0.0350 -0.6747 -0.7323
-0.6120 -0.7690 -0.8660 -0.2740
PC -0.9774 -1.0421 -3.4820%** 0.0340
-0.1553 -0.1983 -0.0048 -0.9381
-0.6880 -0.8100 -1.2330 -0.4380

INSP MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
EXPORT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI 0.1830
-0.7519
-0.5790
GDT 2.6415%** 2.8711*** 3.3595*** 2.4028***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.5450 -0.5510 -0.4970 -0.5540
SimY -17.8817* 14.3239 -28.5759%** -10.9823
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-0.0750 -0.3731 -0.0024 -0.1948

-10.0420 -16.0840 -9.3980 -8.4700

FKA -0.8702*** -0.8361*** -0.7120%** -0.7888***

-0.0005 -0.0002 -0.0001 -0.0004

-0.2500 -0.2250 -0.1770 -0.2230

FkK -0.6078 0.1350 0.1511 -0.4503

-0.4897 -0.9086 -0.8339 -0.5390

-0.8800 -1.1750 -0.7210 -0.7330

FKkL 0.3229 6.0158*** -0.4705 0.2790

-0.6921 -0.0095 -0.5773 -0.7047

-0.8150 -2.3180 -0.8440 -0.7360

distw 0.2590 -0.8019 0.4370 0.0080

-0.7218 -0.3079 -0.4142 -0.9919

-0.7270 -0.7860 -0.5350 -0.7840

contig -0.8809 -3.4827*** -0.3911 -0.9924

-0.4189 -0.0092 -0.7233 -0.3222

-1.0900 -1.3370 -1.1050 -1.0020

RTA 1.6464 1.3393 2.7651*** 1.9925*

-0.1066 -0.2379 -0.0058 -0.0953

-1.0200 -1.1350 -1.0020 -1.1940

Crisis -2.6940*** -2.8691*** -0.8429*** -0.0113

-0.0008 -0.0001 0.0000 -0.9569

-0.8030 -0.7310 -0.1190 -0.2090

comlang 0.0972 -3.8273*** 0.7660 0.3259

-0.9423 -0.0041 -0.5885 -0.6929

-1.3440 -1.3340 -1.4160 -0.8250

Exrate MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -1.4012%**

0.0000

-0.2260

colony -2.9945*** -1.6622 -4.7206*** -3.1233***

-0.0001 -0.4148 -0.0001 0.0000

-0.7460 -2.0390 -1.1680 -0.7230

_cons -57.9579*** -55.8514*** -80.8918*** -51.5345***

0.0000 -0.0004 0.0000 -0.0001

-13.5130 -15.7860 -13.4400 -12.9950

GOZLEM 8. 546 546 2398 546
870324 - Motorlu tasit; kivilcim ateslemeli, silindir hacmi 3000 cm3.ii gecenler

DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -0.3582* -0.0739 -0.5237** -0.1208

-0.0585 -0.6648 -0.0209 -0.3626

-0.1890 -0.1710 -0.2270 -0.1330

TBT 0.9152* 1.8967** -2.2622** -0.0162

-0.0892 -0.0314 -0.0127 -0.9370

-0.5380 -0.8810 -0.9080 -0.2050

PC -3.0548*** -6.3335*** 0.2450 0.7989**
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-0.0087 0.0000 -0.5701 -0.0123
-1.1640 -0.7910 -0.4310 -0.3190

INSP MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
EXPORT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -0.1363
-0.7693
-0.4650
GDT 3.8047*** 4.2038** 4.9595*** 3.3820***
0.0000 -0.0147 0.0000 0.0000
-0.8050 -1.7240 -1.1080 -0.4910
SimY 9.4386 25.9763 -19.2657 17.8130**
-0.2139 -0.4868 -0.2385 -0.0180
-7.5930 -37.3550 -16.3460 -7.5290
FKA -0.6762** 0.4024 -0.9638*** -0.7411***
-0.0201 -0.3256 -0.0031 -0.0084
-0.2910 -0.4090 -0.3250 -0.2810
FKK 0.1711 0.9524 -0.3416 0.0705
-0.8957 -0.3940 -0.7591 -0.9490
-1.3050 -1.1170 -1.1140 -1.1030
FKkL 3.0537*** 14.6549*** -1.0942 2.4846***
-0.0038 0.0000 -0.1687 -0.0038
-1.0550 -3.4550 -0.7950 -0.8580
distw -1.5970*** -5.0739*** -0.5177 -1.5174%**
0.0000 -0.0001 -0.4358 -0.0003
-0.3760 -1.3350 -0.6640 -0.4210
contig -4.0265*** -8.2021*** -0.5341 -3.9720***
-0.0058 -0.0004 -0.7477 -0.0045
-1.4580 -2.3090 -1.6600 -1.3980
RTA 1.5683 -2.2511 3.4768*** 1.9314**
-0.1065 -0.3954 -0.0010 -0.0371
-0.9710 -2.6490 -1.0570 -0.9270
Crisis -2.8101*** -2.1941*** -1.4658** -0.4152***
0.0000 0.0000 -0.0268 0.0000
-0.5260 -0.4060 -0.6620 -0.0600
comlang -1.0801 -18.6011*** 0.5385 -1.8349
-0.6348 -0.0097 -0.6913 -0.3108
-2.2740 -7.1920 -1.3560 -1.8100
Exrate MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -1.9094***
-0.0003
-0.5320
colony -3.3553 -1.2225 -4.2403*** -2.6068
-0.1126 -0.4143 -0.0016 -0.1877
-2.1150 -1.4970 -1.3460 -1.9790
_cons -81.0989*** -54.8169 -126.0529*** -71.5937***
-0.0006 -0.3699 -0.0003 0.0000
-23.7480 -61.1290 -34.5850 -16.0130
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GOZLEMS. | 246 | 246 | 2398 | 246
870331 - Motorlu tasit; dizel/yari dizel, silindir hacmi 1500 cm3.ii gecmeyenler
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -0.1388 1.4671** 0.0353 -0.2322
-0.8020 -0.0101 -0.9460 -0.6985
-0.5540 -0.5700 -0.5220 -0.6000
TBT -3.4347*** -3.8478 -4.1832*** -0.0674
-0.0002 -0.2815 0.0000 -0.8078
-0.9290 -3.5730 -0.8550 -0.2770
PC 8.4793*** 11.3642*** 7.5580*** 5.3146***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-1.0890 -1.9620 -1.5470 -0.5300

INSP MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
EXPORT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -5.1024***
0.0000
-0.5560
GDT 0.8489** 1.3174 2.3838*** 0.9440**
-0.0335 -0.8310 -0.0008 -0.0161
-0.3990 -6.1710 -0.7080 -0.3920
SimY -6.5448 56.0663*** -8.3913 -7.2005
-0.1721 -0.0013 -0.3381 -0.1312
-4.7930 -17.3920 -8.7610 -4.7710
FKA 0.3851 2.1497 0.1921 0.3518
-0.1074 -0.4167 -0.7012 -0.1887
-0.2390 -2.6470 -0.5010 -0.2680
FkK 1.3255** 1.0070 0.7134 0.7744
-0.0356 -0.4069 -0.3114 -0.1740
-0.6310 -1.2140 -0.7050 -0.5700
FKL 0.1657 1.7927 0.6454 0.0974
-0.7615 -0.3730 -0.3305 -0.8530
-0.5460 -2.0120 -0.6630 -0.5250
distw -0.0717 0.1040 -0.2707 0.1336
-0.9161 -0.9797 -0.7479 -0.8522
-0.6810 -4.0920 -0.8420 -0.7170
contig -1.6306 -16.3062*** -3.2460 -1.2321
-0.1265 -0.0006 -0.1687 -0.2548
-1.0670 -4.7410 -2.3580 -1.0820
RTA 0.7692 -1.1276*** 4.5726* 0.9504
-0.5200 0.0000 -0.0922 -0.4766
-1.1960 -0.2650 -2.7160 -1.3350
crisis 0.6655** 1.5396 -0.0992 -0.2720
-0.0276 -0.4407 -0.7343 -0.1690
-0.3020 -1.9970 -0.2920 -0.1980

comlang MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
Exrate MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI 0.0958
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-0.8820
-0.6460
colony -8.4461*** 5.3593 -11.5639*** -8.5459***
0.0000 -0.1398 0.0000 0.0000
-0.4570 -3.6300 -1.4010 -0.5030
_cons -12.6547 -28.8530 -57.4284*** -13.9482
-0.3232 -0.8856 -0.0045 -0.2451
-12.8080 -200.5600 -20.2080 -12.0010
GOZLEM 8. 234 234 2356 234
870332 - Motorlu tasit; dizel/yari dizel, silindir hacmi 1500 cm3'ii gecen fakat 2500 cm3'ii
gecmeyenler
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff -1.4660** -3.7998*** -1.0501** -1.5121**
-0.0185 0.0000 -0.0109 -0.0171
-0.6230 -0.5490 -0.4130 -0.6340
TBT -1.1099*** -4.1394*** -0.9118 -0.2427*
-0.0052 0.0000 -0.4211 -0.0907
-0.3970 -0.8530 -1.1340 -0.1430
PC 3.3895*** 4.4610*** 0.8462 1.9689***
-0.0003 0.0000 -0.6332 -0.0046
-0.9320 -0.9060 -1.7730 -0.6950
INSP MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
EXPORT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -1.9815***
-0.0003
-0.5500
GDT 2.2573*** 2.1001*** 3.1210*** 2.4176***
-0.0017 0.0000 0.0000 -0.0009
-0.7200 -0.2880 -0.6110 -0.7290
SimY -17.5540** 47.2019*** -33.8135** -20.8355***
-0.0225 -0.0053 -0.0240 -0.0057
-7.6910 -16.9310 -14.9760 -7.5410
FKA -0.5315 -0.6627*** -0.4823* -0.5522
-0.1610 -0.0059 -0.0745 -0.1375
-0.3790 -0.2410 -0.2700 -0.3720
FkK 0.1096 1.1362 0.1736 -0.0078
-0.9090 -0.3311 -0.8681 -0.9932
-0.9580 -1.1690 -1.0450 -0.9110
FKL 1.2258* 9.1949*** -0.6450 1.2022*
-0.0564 0.0000 -0.4936 -0.0881
-0.6420 -2.0300 -0.9420 -0.7050
distw 0.7827 1.0918*** 0.6454 0.8077
-0.3807 -0.0073 -0.1595 -0.3683
-0.8930 -0.4070 -0.4590 -0.8980
contig -4.2486*** -2.9583** -5.9117*** -4.4025***
-0.0097 -0.0474 0.0000 -0.0063
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-1.6430 -1.4920 -1.2090 -1.6100
RTA 0.7087 -2.1176%** 2.2845** 0.7126
-0.4367 0.0000 -0.0139 -0.4401
-0.9110 -0.2800 -0.9290 -0.9230
crisis 0.7779*** -3.9131*** -0.0385 -0.0624
-0.0026 -0.0002 -0.7993 -0.3502
-0.2590 -1.0610 -0.1520 -0.0670
comlang 0.4818| MODEL DISI 5.5444** 0.4448
-0.8780 -0.0201 -0.8861
-3.1400 -2.3840 -3.1050
Exrate MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI 0.3213
-0.5680
-0.5630
colony -0.4286 0.9977 -9.1447*** -1.0472
-0.7290 -0.3658 0.0000 -0.3824
-1.2370 -1.1030 -2.0180 -1.1990
_cons -55.3531*** -47.6728*** -77.8738*** -58.4192***
-0.0054 0.0000 0.0000 -0.0043
-19.8880 -7.8720 -17.2910 -20.4340
GOZLEM 8. 367 367 2398 367
870333 - Motorlu tasit; dizel/yari dizel, silindir hacmi 2500 cm3'ii gegcenler
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -1.3094*** -1.6409*** -1.9644** -0.7452*
-0.0053 0.0000 -0.0218 -0.0574
-0.4690 -0.2280 -0.8560 -0.3920
TBT -0.3461 -0.3375 -2.2409** -0.5494
-0.7617 -0.8093 -0.0178 -0.1300
-1.1420 -1.3980 -0.9460 -0.3630
PC 0.7541 3.3205* 2.3821* 1.2187*
-0.6551 -0.0904 -0.0564 -0.0799
-1.6880 -1.9610 -1.2480 -0.6960

INSP MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
EXPORT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -1.6749**
-0.0227
-0.7350
GDT 2.8731*** -1.8753 4 5577*** 2.9802***
-0.0001 -0.5245 0.0000 -0.0001
-0.7120 -2.9470 -0.9730 -0.7570
SimY 3.2880 0.4421 -10.2664 -0.8105
-0.7512 -0.9789 -0.4328 -0.9206
-10.3700 -16.7060 -13.0890 -8.1320
FKA -0.7112** 0.9764 -0.8214** -0.7203***
-0.0155 -0.1830 -0.0108 -0.0089
-0.2940 -0.7330 -0.3220 -0.2750
FkK -1.2597 3.2024*** -1.2121 -1.5171
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-0.2509 -0.0025 -0.3315 -0.1337
-1.0970 -1.0600 -1.2480 -1.0120
FKL 0.0392 -4.7879 -0.6938 0.0734
-0.9510 -0.1345 -0.3450 -0.9114
-0.6380 -3.1990 -0.7350 -0.6600
distw 0.2955 -2.7143 0.9600 0.3465
-0.7990 -0.3195 -0.4427 -0.7575
-1.1610 -2.7260 -1.2510 -1.1220
contig -2.5829* -12.6245 -0.8861 -2.1433*
-0.0722 -0.2109 -0.7362 -0.0804
-1.4370 -10.0900 -2.6300 -1.2260
RTA 1.1101 -6.5228 2.1683** 2.4975
-0.5464 -0.2748 -0.0419 -0.1930
-1.8400 -5.9730 -1.0660 -1.9190
Crisis -0.6555 -1.8811 0.3724 0.1130
-0.5826 -0.1862 -0.6826 -0.4647
-1.1930 -1.4230 -0.9110 -0.1550
comlang 1.4589 5.0198 4.2741 1.0664
-0.3482 -0.7117 -0.1468 -0.4243
-1.5550 -13.5840 -2.9460 -1.3350
Exrate MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI 0.7875
-0.4649
-1.0780
colony -2.1511 -1.5264 -5.7345** -2.1570
-0.1344 -0.8799 -0.0216 -0.1288
-1.4370 -10.1000 -2.4960 -1.4200
_cons -70.7229** 96.0564 -125.9580*** -75.7503***
-0.0108 -0.3881 -0.0005 -0.0085
-27.7430 -111.3070 -36.2300 -28.7960
GOZLEM S. 242 242 2398 242
870390 - insan tasimaya mahsus diger tasitlar
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -0.3603 -2.6209*** | HESAPLANAMADI -0.0671
-0.3870 -0.0024 | HESAPLANAMADI -0.8897
-0.4160 -0.8640 | HESAPLANAMADI -0.4840
TBT 3.2712%** 19.2928*** | HESAPLANAMADI 1.8510***
0.0000 0.0000 | HESAPLANAMADI -0.0081
-0.4680 -4.2320 | HESAPLANAMADI -0.6990
PC MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI -3.8469*
HESAPLANAMADI -0.0610
HESAPLANAMADI -2.0530

INSP MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI | MODEL DISI
EXPORT MODEL DISI MODEL DISI | HESAPLANAMADI 2.0141
HESAPLANAMADI -0.3216
HESAPLANAMADI -2.0320
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GDT 2.5043*** -36.1359*** | HESAPLANAMADI 2.6907***

-0.0001 0.0000 | HESAPLANAMADI -0.0001

-0.6190 -5.6360 | HESAPLANAMADI -0.6640

SimY 4.6177 -73.1230 | HESAPLANAMADI -6.0551

-0.6982 -0.4144 | HESAPLANAMADI -0.5877

-11.9100 -89.5920 | HESAPLANAMADI -11.1670

FkA -0.2724 -38.4609*** | HESAPLANAMADI -0.4329*

-0.2449 -0.0011 | HESAPLANAMADI -0.0695

-0.2340 -11.7770 | HESAPLANAMADI -0.2380

FKK 1.6571 -3.5619 | HESAPLANAMADI 1.3544

-0.1759 -0.5924 | HESAPLANAMADI -0.1529

-1.2240 -6.6540 | HESAPLANAMADI -0.9480

FKL -0.0271 -2.5758 | HESAPLANAMADI -0.0857

-0.9421 -0.8371 | HESAPLANAMADI -0.7873

-0.3730 -12.5250 | HESAPLANAMADI -0.3180

distw -0.8796 -8.2394 | HESAPLANAMADI 0.0341

-0.5265 -0.2549 | HESAPLANAMADI -0.9770

-1.3890 -7.2370 | HESAPLANAMADI -1.1830

contig MODEL DISI MODEL DISI | HESAPLANAMADI | MODEL DISI

RTA 0.4009 3.3088 | HESAPLANAMADI 2.1800

-0.8689 -0.8778 | HESAPLANAMADI -0.3628

-2.4280 -21.5240 | HESAPLANAMADI -2.3960

crisis -1.2114 -16.2920** | HESAPLANAMADI -3.3753***

-0.1837 -0.0155 | HESAPLANAMADI -0.0048

-0.9110 -6.7310 | HESAPLANAMADI -1.1970

comlang 1.0554| MODEL DISI | HESAPLANAMADI 1.5199

-0.8183 HESAPLANAMADI -0.7217

-4.5950 HESAPLANAMADI -4.2680

Exrate MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI 3.3061**

HESAPLANAMADI -0.0497

HESAPLANAMADI -1.6850

colony MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI | MODEL DISI

_cons -57.3138** |  1007.7569*** | HESAPLANAMADI -70.4244**

-0.0257 0.0000 | HESAPLANAMADI -0.0116

-25.7010 -137.5950 | HESAPLANAMADI -27.9000

GOZLEM 8. 71 71 | HESAPLANAMADI 71
870410 - Karayolu sebekesi diginda kullanilan damperler

DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -0.1225 -0.9225 | HESAPLANAMADI -0.0422

-0.7358 -0.1480 | HESAPLANAMADI -0.8380

-0.3630 -0.6380 | HESAPLANAMADI -0.2060

TBT 0.6578 -5.5050** | HESAPLANAMADI 0.6100

-0.5272 -0.0497 | HESAPLANAMADI -0.3908

-1.0400 -2.8050 | HESAPLANAMADI -0.7110

PC 1.6703 -1.5603 | HESAPLANAMADI 0.6557
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-0.3411 -0.7747 | HESAPLANAMADI -0.6112

-1.7550 -5.4510 | HESAPLANAMADI -1.2900

INSP MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI | MODEL DISI

EXPORT MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI -2.1051**

HESAPLANAMADI -0.0477

HESAPLANAMADI -1.0630

GDT -0.1441 5.4388 | HESAPLANAMADI 0.0551

-0.7553 -0.2644 | HESAPLANAMADI -0.8746

-0.4630 -4.8730 | HESAPLANAMADI -0.3490

SimY 17.3168** 56.1749 | HESAPLANAMADI 9.4742*

-0.0174 -0.5318 | HESAPLANAMADI -0.0976

-7.2810 -89.8440 | HESAPLANAMADI -5.7200

FkA -0.3173 15.2797*** | HESAPLANAMADI -0.2581

-0.1355 -0.0018 | HESAPLANAMADI -0.2336

-0.2130 -4.8990 | HESAPLANAMADI -0.2170

FkK -0.1149 1.7828 | HESAPLANAMADI 0.1735

-0.9505 -0.4533 | HESAPLANAMADI -0.9254

-1.8530 -2.3770 | HESAPLANAMADI -1.8530

FKkL 0.1066 -4.4437 | HESAPLANAMADI 0.5219

-0.8938 -0.6501 | HESAPLANAMADI -0.4599

-0.7980 -9.7960 | HESAPLANAMADI -0.7060

distw 1.2136 7.4002** | HESAPLANAMADI 1.1256

-0.1539 -0.0264 | HESAPLANAMADI -0.1684

-0.8510 -3.3320 | HESAPLANAMADI -0.8170

contig MODEL DISI MODEL DISI | HESAPLANAMADI 1.3387

HESAPLANAMADI -0.1300

HESAPLANAMADI -0.8840

RTA 1.3452 -16.4953*** | HESAPLANAMADI 0.1734

-0.1986 -0.0070 | HESAPLANAMADI -0.4222

-1.0460 -6.1180 | HESAPLANAMADI -0.2160

crisis 1.6513* -2.5069 | HESAPLANAMADI -1.3056

-0.0662 -0.2986 | HESAPLANAMADI -0.4871

-0.8990 -2.4120 | HESAPLANAMADI -1.8790

comlang MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI | MODEL DISI

Exrate MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI 0.6195

HESAPLANAMADI -0.5572

HESAPLANAMADI -1.0550

colony MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI | MODEL DISI

_cons 3.8850 -161.2476 | HESAPLANAMADI 1.3036

-0.7758 -0.1953 | HESAPLANAMADI -0.8877

-13.6430 -124.5160 | HESAPLANAMADI -9.2350

GOZLEM S. 143 143 | HESAPLANAMADI 143
870421 - Dizel/yart dizel motorlu tasitlar (tasima kapasitesi 5 tondan kiigiik)

DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff -0.7969** -0.4395* -0.4860*** -0.6663***
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(Tablo 14. Devam)

-0.0107 -0.0519 -0.0083 -0.0061
-0.3120 -0.2260 -0.1840 -0.2430
TBT 0.3940 0.0971 -0.7106* 0.0001
-0.5432 -0.7565 -0.0889 -0.9996
-0.6480 -0.3130 -0.4180 -0.1940
PC -0.8728 0.1769 -1.3763*** 1.2634**
-0.3554 -0.8297 -0.0099 -0.0397
-0.9440 -0.8230 -0.5330 -0.6140

INSP MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
EXPORT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -0.3052
-0.7011
-0.7950
QC MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -0.8938*
-0.0696
-0.4930
GDT 0.7329* 0.0549 2.2178*** 0.6152*
-0.0812 -0.9348 0.0000 -0.0955
-0.4200 -0.6700 -0.3860 -0.3690
SimY -8.8031** 12.4324 -20.8994*** -6.9751*
-0.0305 -0.3202 -0.0045 -0.0572
-4.0680 -12.5060 -7.3520 -3.6680
FKA -0.4642** -0.0234 -0.4710*** -0.4598**
-0.0495 -0.8797 -0.0013 -0.0302
-0.2360 -0.1550 -0.1460 -0.2120
FKK -0.4964 0.5815 -0.1321 -0.4422
-0.6704 -0.6623 -0.9104 -0.6678
-1.1660 -1.3320 -1.1730 -1.0300
FKL 0.2922 2.6052* 0.1898 0.2494
-0.5453 -0.0589 -0.7902 -0.5930
-0.4830 -1.3790 -0.7130 -0.4670
distw 0.5720 -0.4386 0.4848 0.4070
-0.2754 -0.6123 -0.1663 -0.3837
-0.5240 -0.8650 -0.3500 -0.4670
contig -5.0519*** -12.4482*** -4.2279*** -5.2505***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-1.0260 -2.0400 -0.7070 -0.8760
RTA -0.3895 -0.5520 1.4038*** -0.3407
-0.5236 -0.1574 -0.0046 -0.5392
-0.6110 -0.3900 -0.4960 -0.5550
crisis -0.3304 0.0965 -0.7665*** 0.0044
-0.4865 -0.8577 -0.0010 -0.9611
-0.4750 -0.5380 -0.2340 -0.0900
comlang 2.3893* -1.0273 5.4657*** 2.3949**
-0.0781 -0.2615 -0.0002 -0.0461
-1.3560 -0.9150 -1.4500 -1.2010
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(Tablo 14. Devam)

Exrate MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -0.7957
-0.2272
-0.6590
colony -5.1049*** 3.9448*** -6.8549*** -5.5451***
0.0000 -0.0023 0.0000 0.0000
-1.2030 -1.2940 -1.5040 -1.1080
_cons -6.1914 21.0577 -48.8895*** -2.1072
-0.6145 -0.2346 0.0000 -0.8436
-12.2920 -17.7170 -10.7500 -10.6830
GOZLEM 8. 421 421 2398 421
870422 - Dizel/yar dizel motorlu tasitlar (tasima kapasitesi 5 tondan biiyiik 20 tondan
kiigiik)
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff -0.0322 -0.3797 -0.2658 0.1695
-0.9264 -0.1107 -0.3178 -0.2868
-0.3480 -0.2380 -0.2660 -0.1590
TBT 0.8522 0.7462 -0.6085 -0.0730
-0.2813 -0.7200 -0.5704 -0.6971
-0.7910 -2.0810 -1.0720 -0.1880
PC -0.6350 -1.3438 -0.2146 2.6478**
-0.7206 -0.2267 -0.9085 -0.0129
-1.7760 -1.1120 -1.8670 -1.0650
INSP MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
EXPORT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -4.0093***
-0.0001
-1.0530
QC MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -3.1546***
-0.0001
-0.7980
GDT 1.9044*** -2.2949 2.9847*** 1.9580***
0.0000 -0.2492 0.0000 -0.0003
-0.4670 -1.9920 -0.4790 -0.5380
SimY -10.6202 -27.9636 -25.2216 -15.4393
-0.5338 -0.1941 -0.1508 -0.4461
-17.0700 -21.5330 -17.5540 -20.2650
FkA -0.2531 -2.4086 -0.2340 -0.2353
-0.3087 -0.3441 -0.4431 -0.3419
-0.2490 -2.5460 -0.3050 -0.2480
FkK 0.8667 -2.3673 1.9425 0.7942
-0.4736 -0.1221 -0.1389 -0.4882
-1.2090 -1.5310 -1.3130 -1.1460
FkL -1.8973* 2.5613 -2.9771** -1.9853*
-0.0660 -0.2098 -0.0374 -0.0968
-1.0320 -2.0420 -1.4310 -1.1950
distw -1.9777%** 6.0560 -2.0455** -1.8490***
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(Tablo 14. Devam)

-0.0078 -0.7288 -0.0248 -0.0061
-0.7430 -17.4700 -0.9110 -0.6750
contig -1.8803** -1.5126 -1.2477 -1.9071**
-0.0116 -0.7545 -0.2706 -0.0112
-0.7450 -4.8370 -1.1320 -0.7520
RTA 0.5877 0.1948 1.0853* 1.2532*
-0.4182 -0.8387 -0.0588 -0.0791
-0.7260 -0.9570 -0.5740 -0.7140
Crisis -1.8562** -0.9708 -0.2895 0.1617
-0.0199 -0.2181 -0.3993 -0.2276
-0.7980 -0.7880 -0.3430 -0.1340
comlang -2.0681 2.3793 1.2560 -1.5878
-0.1427 -0.7592 -0.4525 -0.2656
-1.4110 -7.7630 -1.6720 -1.4260
Exrate MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI 1.6331*
-0.0690
-0.8980
colony -0.4127 -3.6684 -2.0425 -0.5761
-0.7218 -0.7895 -0.2071 -0.5825
-1.1590 -13.7390 -1.6190 -1.0480
_cons -25.5456* 36.9674 -55.8569*** -29.1629*
-0.0573 -0.7951 -0.0005 -0.0722
-13.4370 -142.3150 -15.9550 -16.2180
GOZLEM 8. 342 342 2398 342
870423 - Dizel/yar: dizel motorlu tasitlar (tasima kapasitesi 20 tondan biiyiik)
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff 0.5312 0.1942 -1.0610*** 0.0682
-0.8320 -0.8153 -0.0070 -0.5312
-2.5040 -0.8320 -0.3940 -0.1090
TBT -0.9554* -1.1425 1.7927 -0.1608
-0.0639 -0.5572 -0.1636 -0.6759
-0.5160 -1.9460 -1.2870 -0.3850
PC 1.8412** 2.7698 -4.0381** 1.8814***
-0.0301 -0.5080 -0.0218 -0.0005
-0.8490 -4.1840 -1.7600 -0.5440

INSP MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
EXPORT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -2.3647***
-0.0050
-0.8420
QC MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -1.4840**
-0.0427
-0.7320
GDT 1.2254*** 0.9715** 2.7659*** 1.2773***
-0.0019 -0.0340 0.0000 -0.0024
-0.3940 -0.4580 -0.4670 -0.4200
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(Tablo 14. Devam)

SimY 12.0692** 11.4554 0.4362 9.5314**

-0.0136 -0.7326 -0.9221 -0.0242

-4.8910 -33.5230 -4.4630 -4.2290

FkA -0.4742** -0.1715 -0.6530** -0.5213**

-0.0106 -0.7002 -0.0189 -0.0152

-0.1860 -0.4450 -0.2780 -0.2150

FkK -2.4088** -1.5396 0.7102 -2.2490*

-0.0269 -0.3493 -0.5324 -0.0543

-1.0890 -1.6450 -1.1380 -1.1690

FkL -0.0377 -2.1772 0.7225 0.1833

-0.9641 -0.7872 -0.2709 -0.8396

-0.8380 -8.0660 -0.6560 -0.9060

distw 1.4189 -0.7459 0.2912 1.2414

-0.1509 -0.6596 -0.7107 -0.2188

-0.9880 -1.6940 -0.7850 -1.0090

contig 2.7061 -1.5238 -1.3604 1.0391

-0.5836 -0.7250 -0.3798 -0.5382

-4,9370 -4.3320 -1.5490 -1.6880

RTA 5.7149 0.3789 3.5156*** 4.2886***

-0.4331 -0.9631 -0.0013 -0.0069

-7.2910 -8.1990 -1.0950 -1.5870

crisis 0.0263 -0.1882 -4.4761*** 0.1146

-0.9539 -0.9460 -0.0002 -0.4328

-0.4550 -2.7790 -1.1840 -0.1460

comlang 3.0042 2.4947 4.5860*** 4.3404**

-0.5103 -0.5806 -0.0071 -0.0129

-4.5630 -4.5150 -1.7040 -1.7460

Exrate MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI 1.1084

-0.2179

-0.8990

colony -6.5102*** -3.1345 -4, 7558*** -6.4673***

0.0000 -0.4578 -0.0002 0.0000

-1.2260 -4.2220 -1.2630 -1.2060

_cons -37.1662** -8.9538 -67.5568*** -35.8636**

-0.0287 -0.7190 0.0000 -0.0217

-16.9870 -24.8820 -14.5570 -15.6240

GOZLEM 8. 224 224 2398 224
870431 - Kwvilcim ateslemeli motorlu tasitlar (tasuma kapasitesi 5 tondan kiigiik)

DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff 0.2732*** 0.1537 0.2896 0.0439

-0.0001 -0.3167 -0.1618 -0.7114

-0.0680 -0.1530 -0.2070 -0.1190

TBT -2.7495%** -4,5021*** -1.3640 -0.0746

-0.0093 -0.0013 -0.4004 -0.8604

-1.0570 -1.4000 -1.6220 -0.4240
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PC 5.2030*** 0.8048 -2.3003 5.6831***
0.0000 -0.8739 -0.1711 0.0000
-1.2040 -5.0700 -1.6810 -1.2240

INSP MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
EXPORT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -5.1671%**
-0.0004
-1.4610
QC MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -2.3779*
-0.0721
-1.3220
GDT 0.9219 3.5419 3.0707*** 0.3767
-0.1563 -0.5588 0.0000 -0.2853
-0.6500 -6.0590 -0.5320 -0.3530
SimY -27.1341*** -30.8173* -43.6217*** -21.0458***
-0.0040 -0.0648 0.0000 -0.0017
-9.4320 -16.6890 -10.2400 -6.6960
FKA 0.6890*** 16.8118*** 0.3750** 0.7631***
-0.0002 -0.0030 -0.0490 -0.0008
-0.1830 -5.6560 -0.1900 -0.2270
FKK 3.9318*** 2.2823* 4.7137*** 3.7231***
0.0000 -0.0744 -0.0001 0.0000
-0.8640 -1.2790 -1.1640 -0.7740
FKL -0.0117 -10.9622*** -0.2121 -0.0804
-0.9710 -0.0092 -0.7311 -0.7545
-0.3220 -4.2070 -0.6170 -0.2570
distw -0.9861* -6.7906** -1.4083** -0.5781
-0.0780 -0.0164 -0.0122 -0.2627
-0.5600 -2.8300 -0.5620 -0.5160
contig -0.5704 | MODEL DISI -5.7148*** -1.9147**
-0.6987 -0.0004 -0.0403
-1.4740 -1.6260 -0.9340
RTA 0.7738*** 0.0995 1.6669*** 0.3295
-0.0098 -0.7592 -0.0061 -0.3154
-0.2990 -0.3250 -0.6080 -0.3280
crisis 3.0357*** 2.5680*** -0.1200 0.7901**
0.0000 0.0000 -0.9216 -0.0448
-0.6430 -0.3940 -1.2190 -0.3940

comlang MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
Exrate MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -4.4249***
-0.0020
-1.4350

colony MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
_cons -10.2913 -41.2311 -63.1301*** 9.9520
-0.4868 -0.8120 0.0000 -0.2227
-14.7970 -173.3490 -14.8830 -8.1620
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GOZLEM S. 133 | 133 2242 | 133
870490 - Esya tasimaya mahsus diger motorlu tasitlar
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff 2.0425*** -0.0723 1.1543** 0.5313**
0.0000 -0.9119 -0.0347 -0.0391
-0.2740 -0.6540 -0.5470 -0.2580
TBT -6.0581*** |  MODEL DISI 6.1876*** -1.2187*
-0.0016 -0.0060 -0.0836
-1.9230 -2.2530 -0.7040
PC MODEL DISI -6.7233 -6.0493*** 2.8317**
-0.3081 -0.0009 -0.0178
-6.5960 -1.8230 -1.1950

INSP MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
EXPORT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -1.5695
-0.4421
-2.0420
GDT 1.0423** -6.3345 4.4610*** 0.4645
-0.0163 -0.5311 0.0000 -0.2845
-0.4340 -10.1140 -0.8920 -0.4340
SimY -33.7477*** -172.9048*** -30.8913 -8.7447
-0.0069 0.0000 -0.1700 -0.4703
-12.4920 -37.0640 -22.5110 -12.1110
FKA 0.7920*** -13.9852 0.7737*** 1.0283***
0.0000 -0.2158 -0.0071 0.0000
-0.1900 -11.3000 -0.2870 -0.0860
FKK 5.3703*** -3.1353 5.4479*** 4.0457***
-0.0001 -0.4365 -0.0059 0.0000
-1.3340 -4.0290 -1.9800 -0.5880
FKL -1.7373*** -20.1996*** -1.8274** -0.5978
-0.0051 -0.0004 -0.0467 -0.1524
-0.6200 -5.6970 -0.9190 -0.4180
distw -4.5855*** -4.5933 -3.0525*** -2.5738***
-0.0005 -0.3391 0.0000 -0.0002
-1.3150 -4.8050 -0.7360 -0.6940

contig MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
RTA -1.2520 3.8471*** -1.6350*
-0.3566 -0.0024 -0.0613
-1.3580 -1.2660 -0.8740
crisis -3.7346* -5.1550 3.4986** -0.5751***
-0.0674 -0.3930 -0.0116 -0.0004
-2.0420 -6.0360 -1.3870 -0.1620
comlang -15.1467*** | MODEL DISI 20.8976*** -9.2382***
0.0000 0.0000 0.0000
-2.9390 -2.6020 -1.7960
Exrate 7.3930*** | MODEL DISI MODEL DISI -0.9386
-0.0003 -0.4626
-2.0340 -1.2780
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(Tablo 14. Devam)

colony MODEL DISI MODEL DISI -25.1668*** | MODEL DISI
0.0000
-3.1060

_cons 14.6155 207.7361 -97.0437*** 20.0883**
-0.1359 -0.4202 -0.0001 -0.0318
-9.8010 -257.6870 -24.0470 -9.3550
GOZLEM 8. 59 59 2094 59

870432 - Kwilcim ateslemeli motorlu tasitlar (tasima kapasitesi 5 tondan biiyiik)

DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff 1.2199 -48.5900 | HESAPLANAMADI 0.5102
-0.1121 -0.2603 | HESAPLANAMADI -0.3272
-0.7680 -43.1650 | HESAPLANAMADI -0.5210
TBT -0.2968 -78.8418 | HESAPLANAMADI -0.8461
-0.9286 -0.2801 | HESAPLANAMADI -0.4279
-3.3130 -72.9920 | HESAPLANAMADI -1.0670
PC 2.6801 101.3240** | HESAPLANAMADI 10.2560
-0.6832 -0.0385 | HESAPLANAMADI -0.1465
-6.5670 -48.9680 | HESAPLANAMADI -7.0630
INSP MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI 10.2560
HESAPLANAMADI -0.1465
HESAPLANAMADI -7.0630
EXPORT MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI -10.0270
HESAPLANAMADI -0.1874
HESAPLANAMADI -7.6060
QC MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI -11.9105
HESAPLANAMADI -0.1473
HESAPLANAMADI -8.2200
GDT 1.8514*** -373.2497** | HESAPLANAMADI -0.5678
-0.0063 -0.0352 | HESAPLANAMADI -0.5136
-0.6780 -177.2140 | HESAPLANAMADI -0.8690
SimY 32.9421 1316.6018 | HESAPLANAMADI 119.6360
-0.4165 -0.1871 | HESAPLANAMADI -0.2779
-40.5420 -997.9290 | HESAPLANAMADI -110.2520
FKA 0.6039** -20.0235 | HESAPLANAMADI 1.6556
-0.0488 -0.7713 | HESAPLANAMADI -0.3729
-0.3060 -68.8880 | HESAPLANAMADI -1.8580
FkK 3.2556 33.3447*** | HESAPLANAMADI 8.0271*
-0.3542 0.0000 | HESAPLANAMADI -0.0560
-3.5140 -5.3990 | HESAPLANAMADI -4.2010
FkL 5.5728** 182.2117 | HESAPLANAMADI 9.2410
-0.0385 -0.3096 | HESAPLANAMADI -0.1366
-2.6920 -179.3300 | HESAPLANAMADI -6.2080
distw -3.2238 97.5084*** | HESAPLANAMADI -5.5672
-0.3205 -0.0008 | HESAPLANAMADI -0.1860
-3.2450 -29.1170 | HESAPLANAMADI -4.2090
contig -2.0007| MODEL DISI HESAPLANAMADI -2.5777
-0.4864 HESAPLANAMADI -0.2720
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(Tablo 14. Devam)

-2.8740 HESAPLANAMADI -2.3470
RTA 3.8667| MODEL DISI | HESAPLANAMADI -1.3459
-0.1567 HESAPLANAMADI -0.5060
-2.7300 HESAPLANAMADI -2.0240
crisis -0.7643 -141.4314 | HESAPLANAMADI -3.9452***
-0.6466 -0.3058 | HESAPLANAMADI -0.0033
-1.6670 -138.1050 | HESAPLANAMADI -1.3420
comlang MODEL DISI MODEL DISI | HESAPLANAMADI -6.9250
HESAPLANAMADI -0.1742
HESAPLANAMADI -5.0960
Exrate MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI 5.6519
HESAPLANAMADI -0.2585
HESAPLANAMADI -5.0020

colony MODEL DISI MODEL DISI | HESAPLANAMADI | MODEL DISI
_cons -22.6616 9826.3114** | HESAPLANAMADI 66.2818
-0.5568 -0.0405 | HESAPLANAMADI -0.1763
-38.5630 -4796.6740 | HESAPLANAMADI -49.0180
GOZLEM S. 35 35 | HESAPLANAMADI 35

870830 - Kara trasitlart icin firen ve servo-frenler vb. aksam, parcalari
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -0.9897** -0.7563 -0.9965** -0.9875**
-0.0189 -0.1106 -0.0104 -0.0192
-0.4210 -0.4740 -0.3890 -0.4220
INSP -1.1610** -1.0744** -0.9563** -0.4815***
-0.0246 -0.0498 -0.0451 -0.0004
-0.5160 -0.5480 -0.4770 -0.1370
GDT 3.0595*** 2.8745*** 3.2135*** 3.0590***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.3760 -0.3900 -0.3500 -0.3730
SimY -11.1727 -9.5917 -11.6881 -11.1337
-0.2297 -0.3347 -0.1964 -0.2264
-9.3020 -9.9440 -9.0480 -9.2040
FkA -0.3692 -0.3364 -0.3859* -0.3689
-0.1033 -0.2522 -0.0584 -0.1035
-0.2270 -0.2940 -0.2040 -0.2270
FKK 0.9250 0.7758 0.9399 0.9198
-0.2064 -0.3186 -0.1963 -0.2098
-0.7320 -0.7780 -0.7270 -0.7330
FKL 0.8442** 0.9212** 0.8289** 0.8414**
-0.0255 -0.0179 -0.0358 -0.0257
-0.3780 -0.3890 -0.3950 -0.3770
distw -0.1603 -0.2823 -0.1747 -0.1594
-0.7071 -0.6016 -0.6710 -0.7090
-0.4270 -0.5410 -0.4110 -0.4270
contig -0.5991 0.1036 -0.5268 -0.5990
-0.5615 -0.9326 -0.6301 -0.5611
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-1.0320 -1.2250 -1.0940 -1.0310

RTA 2.8087*** 2.9250** 2.9600*** 2.8091***

-0.0008 -0.0209 0.0000 -0.0009

-0.8410 -1.2660 -0.7130 -0.8420

crisis MODEL DISI MODEL DISI 0.2101** 0.0864

-0.0264 -0.3014

-0.0950 -0.0840

comlang -0.0321 -0.5750 -0.1529 -0.0284

-0.9818 -0.6257 -0.9204 -0.9839

-1.4100 -1.1790 -1.5300 -1.4070

Exrate MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -0.7937

-0.1626

-0.5680

colony -1.8529* -2.5033* -1.9955* -1.8534*

-0.0956 -0.0569 -0.0559 -0.0966

-1.1120 -1.3140 -1.0440 -1.1150

_cons -71.9804*** -65.7847*** -76.6692*** -71.3994***

0.0000 0.0000 0.0000 0.0000

-12.4340 -13.4080 -11.6860 -12.1750

GOZLEM 8. 538 538 1115 538
870120- Yar1 romorklar icin cekiciler

DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -2.1614*** -0.0697 | HESAPLANAMADI -0.1130

-0.0048 -0.7896 | HESAPLANAMADI -0.8103

-0.7670 -0.2610 | HESAPLANAMADI -0.4710

TBT 5.3072*** 0.4489 | HESAPLANAMADI 0.1449

-0.0017 -0.6048 | HESAPLANAMADI -0.5099

-1.6950 -0.8680 | HESAPLANAMADI -0.2200

PC -10.0966*** -0.1881 | HESAPLANAMADI 1.0237*

-0.0019 -0.8956 | HESAPLANAMADI -0.0756

-3.2590 -1.4330 | HESAPLANAMADI -0.5760

EXPORT MODEL DISI MODEL DISI | HESAPLANAMADI -1.6071***

HESAPLANAMADI -0.0056

HESAPLANAMADI -0.5800

INSP MODEL DISI MODEL DISI | HESAPLANAMADI | MODEL DISI

GDT 1.0380*** 1.6012** | HESAPLANAMADI 1.0945**

-0.0098 -0.0489 | HESAPLANAMADI -0.0271

-0.4020 -0.8130 | HESAPLANAMADI -0.4950

SimY 9.7728 29.5744** | HESAPLANAMADI 3.5163

-0.3226 -0.0115 | HESAPLANAMADI -0.4101

-9.8810 -11.6990 | HESAPLANAMADI -4.2690

FKA -1.0535*** -0.9129*** | HESAPLANAMADI -1.2276***

-0.0012 0.0000 | HESAPLANAMADI -0.0018

-0.3260 -0.2180 | HESAPLANAMADI -0.3940

FkK -2.3398* -0.7642 | HESAPLANAMADI -1.5639
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(Tablo 14. Devam)

-0.0811 -0.6311 | HESAPLANAMADI -0.2950
-1.3410 -1.5920 | HESAPLANAMADI -1.4930
FKkL 0.3458 0.8369 | HESAPLANAMADI 1.5668
-0.8087 -0.6202 | HESAPLANAMADI -0.2242
-1.4280 -1.6890 | HESAPLANAMADI -1.2890
distw 3.2864** 2.6563 | HESAPLANAMADI 2.5979*
-0.0357 -0.2762 | HESAPLANAMADI -0.0826
-1.5640 -2.4390 | HESAPLANAMADI -1.4960
contig 2.5402 0.2781 | HESAPLANAMADI 1.0503
-0.2900 -0.8699 | HESAPLANAMADI -0.7040
-2.4010 -1.6980 | HESAPLANAMADI -2.7640
RTA 4.5099** 3.3914*** | HESAPLANAMADI 5.6063*
-0.0201 -0.0007 | HESAPLANAMADI -0.0514
-1.9400 -1.0000 | HESAPLANAMADI -2.8770
Crisis -7.6941*** -2.4117** | HESAPLANAMADI 0.0810
-0.0001 -0.0166 | HESAPLANAMADI -0.7997
-1.9330 -1.0070 | HESAPLANAMADI -0.3190
comlang -3.4701 -0.2743 | HESAPLANAMADI -3.6182*
-0.1174 -0.9460 | HESAPLANAMADI -0.0947
-2.2160 -4.0490 | HESAPLANAMADI -2.1650
Exrate MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI -0.5139*
HESAPLANAMADI -0.0987
HESAPLANAMADI -0.3110

colony MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI | MODEL DISI
_cons -36.8734** -55.0682 | HESAPLANAMADI -40.5671**
-0.0250 -0.2049 | HESAPLANAMADI -0.0362
-16.4460 -43.4430 | HESAPLANAMADI -19.3710
GOZLEM 8. 216 216 | HESAPLANAMADI 216

870880 - Kara tasitlart icin suspansiyon sistemleri vb. aksam ve par¢alart
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -0.7057** -0.0875 -0.6776** -0.6585**
-0.0376 -0.7710 -0.0335 -0.0295
-0.3390 -0.3010 -0.3190 -0.3030
INSP 0.2614 -0.3222 0.2384 0.2608
-0.6893 -0.7551 -0.6809 -0.6521
-0.6540 -1.0330 -0.5800 -0.5790
GDT 2.6256*** 2.5353*** 2.9512*** 2.5412***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.3000 -0.5390 -0.2860 -0.2470
SimY -22.8197** -20.2616** -22.1802** -19.7833***
-0.0180 -0.0346 -0.0235 -0.0027
-9.6500 -9.5910 -9.7920 -6.5900
FKA -0.4345* -0.2864 -0.3856* -0.4392*
-0.0584 -0.2696 -0.0511 -0.0504
-0.2300 -0.2590 -0.1980 -0.2240
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FkK 1.4491 2.1661 1.5332 1.0215

-0.1861 -0.1279 -0.1640 -0.2357

-1.0960 -1.4230 -1.1020 -0.8610

FkL 0.6442 1.8951* 0.4598 0.7084**

-0.1008 -0.0510 -0.3056 -0.0289

-0.3930 -0.9710 -0.4490 -0.3240

distw 0.1698 -0.7280 0.2481 0.1339

-0.7156 -0.1991 -0.4823 -0.7766

-0.4660 -0.5670 -0.3530 -0.4720

contig -2.8203*** -3.8634 -2.4542%** -2.7358***

0.0000 -0.1202 0.0000 0.0000

-0.6270 -2.4860 -0.5170 -0.5320

RTA 2.6764*** 2.3192** 3.0623*** 2.5940***

-0.0010 -0.0228 0.0000 -0.0018

-0.8130 -1.0180 -0.7210 -0.8320

crisis -0.3921 -1.0826 -0.9820 0.1218

-0.2368 -0.1043 -0.1483 -0.4485

-0.3310 -0.6660 -0.6790 -0.1610

comlang 0.7225 -3.8028 0.8739 0.8717

-0.1858 -0.3484 -0.3234 -0.2281

-0.5460 -4.0560 -0.8850 -0.7230

Exrate MODEL DISI MODEL DISI -1.1687 -1.0612***

-0.1558 -0.0011

-0.8230 -0.3260

colony -1.5166 -1.5658 -1.8790 -1.9324

-0.2720 -0.4808 -0.1617 -0.1177

-1.3810 -2.2210 -1.3430 -1.2350

_cons -63.5256*** -52.8411%** -72.6071%** -59.6765***

0.0000 -0.0006 0.0000 0.0000

-10.2080 -15.4790 -9.3220 -7.8690

GOZLEM 8. 817 817 2398 817
870891 - Kara trasitlar: icin radyatorler vb. aksam, parcalar:

DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -0.4805 0.0421 -0.4670 -0.5512**

-0.1030 -0.8528 -0.1148 -0.0213

-0.2950 -0.2270 -0.2960 -0.2390

INSP 0.1190 0.8287 0.5689 0.2167

-0.8968 -0.2256 -0.3261 -0.6489

-0.9170 -0.6840 -0.5790 -0.4760

GDT 2.5383*** 2.3159*** 2.8268*** 2.5335***

0.0000 0.0000 0.0000 0.0000

-0.2930 -0.3970 -0.2810 -0.2390

SimY -18.7241*** -22.1548*** -19.0016*** -17.3408***

-0.0028 -0.0032 -0.0032 -0.0001

-6.2610 -7.5240 -6.4410 -4.4520
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FKA -0.3396** -0.3050** -0.3208** -0.3786***

-0.0114 -0.0205 -0.0260 -0.0037

-0.1340 -0.1320 -0.1440 -0.1300

FkK 0.8043 0.4950 0.8222 0.4285

-0.1551 -0.5185 -0.1516 -0.3625

-0.5660 -0.7670 -0.5730 -0.4710

FKkL 0.7088* 1.0381 0.6132 0.8092**

-0.0531 -0.1999 -0.1172 -0.0124

-0.3670 -0.8100 -0.3910 -0.3240

distw -0.2784 -1.5602*** -0.3154 -0.2546

-0.4281 0.0000 -0.3406 -0.4444

-0.3510 -0.3410 -0.3310 -0.3330

contig -3.0851*** 2.2444*** -2.7957*** -3.1077***

0.0000 -0.0067 0.0000 0.0000

-0.6590 -0.8280 -0.5560 -0.6390

RTA 2.5571*** 1.2445* 2.8219*** 2.5034***

-0.0009 -0.0885 -0.0001 -0.0013

-0.7690 -0.7310 -0.6970 -0.7780

Crisis -1.4622*** -0.7349** -1.1832*** 0.1978

-0.0041 -0.0376 -0.0011 -0.2409

-0.5090 -0.3530 -0.3620 -0.1690

comlang 4.4623*** -1.3512 4.2686*** 4.8510***

0.0000 -0.1933 0.0000 0.0000

-0.7900 -1.0390 -1.0270 -0.7040

Exrate MODEL DISI MODEL DISI -0.3181 -0.8371**

-0.7253 -0.0184

-0.9050 -0.3550

colony -5.1401*** -7.1241*** -5,7252*** -5.5706***

0.0000 0.0000 0.0000 0.0000

-0.9090 -0.7130 -0.8610 -0.7370

_cons -56.8458*** -39.1223*** -65.1821*** -56.5320***

0.0000 -0.0002 0.0000 0.0000

-9.9900 -10.5020 -9.4630 -8.5580

GOZLEM 8. 883 883 2398 883
870870 - Kara tasutlart icin tekerlekleri vb aksam, parca/aksesuari

DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -0.1191 -0.1258 -0.1150 -0.2660**

-0.4120 -0.2498 -0.4655 -0.0180

-0.1450 -0.1090 -0.1580 -0.1120

INSP 1.2566** 1.1674* -0.2060 -0.3664

-0.0116 -0.0580 -0.6756 -0.3584

-0.4980 -0.6160 -0.4920 -0.3990

GDT 2.8933*** 2.2123*** 3.1357*** 2.7951***

0.0000 -0.0002 0.0000 0.0000

-0.3180 -0.6020 -0.3010 -0.2590
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SimY -22.9235*** -37.0896*** -23.1914*** -19.5634***

-0.0003 -0.0018 -0.0006 0.0000

-6.3500 -11.9010 -6.7730 -4.1130

FkA -0.4686*** -0.4307*** -0.4520*** -0.5025***

-0.0019 -0.0044 -0.0018 -0.0003

-0.1510 -0.1510 -0.1450 -0.1400

FKK 0.8334 0.3615 0.9560 0.3037

-0.1792 -0.6897 -0.1248 -0.5191

-0.6200 -0.9050 -0.6230 -0.4710

FkL 0.6639** -1.4423 0.5820* 0.6982***

-0.0331 -0.2590 -0.0851 -0.0043

-0.3120 -1.2780 -0.3380 -0.2450

distw 0.0183 0.3033 0.0539 -0.0122

-0.9500 -0.3222 -0.8576 -0.9635

-0.2910 -0.3060 -0.3010 -0.2670

contig -1.1372** -0.0743 -1.0981** -1.3168***

-0.0110 -0.9299 -0.0387 -0.0024

-0.4470 -0.8450 -0.5310 -0.4340

RTA 3.1323*** 2.8990*** 3.4089*** 2.8107***

0.0000 0.0000 0.0000 0.0000

-0.4760 -0.5540 -0.4420 -0.4640

Crisis -0.2470 0.0817 -0.8924 0.1396

-0.4881 -0.8198 -0.1023 -0.4689

-0.3560 -0.3590 -0.5460 -0.1930

comlang -0.6208 -0.4496 -0.3037 -0.1450

-0.3132 -0.6914 -0.6861 -0.7972

-0.6150 -1.1320 -0.7510 -0.5640

Exrate -0.5263* -0.1891 0.6636 -0.5833*

-0.0630 -0.3681 -0.1885 -0.0719

-0.2830 -0.2100 -0.5050 -0.3240

colony -3.0033*** -3.7829** -3.4494*** -3.5225***

-0.0002 -0.0107 0.0000 0.0000

-0.8110 -1.4820 -0.8370 -0.6590

_cons -70.4312*** -52.7231*%** -78.1431*** -66.4355***

0.0000 -0.0009 0.0000 0.0000

-8.0740 -15.8850 -7.7670 -6.8050

GOZLEM 8. 899 899 2398 899
940120 - Motorlu tasitlarda kullanilan oturmaya mahsus mobilyalar

DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -0.1677 0.1938 -0.2359** -0.0539

-0.1696 -0.6355 -0.0302 -0.7676

-0.1220 -0.4090 -0.1090 -0.1820

INSP MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -1.1562**

-0.0175

-0.4870
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GDT 3.6703*** 3.0279*** 4.0989*** 3.2805***

0.0000 -0.0011 0.0000 0.0000

-0.5380 -0.9290 -0.4710 -0.5070

SimY -32.0962** -24.3350 -33.0240** -18.5053

-0.0234 -0.4501 -0.0169 -0.2098

-14.1560 -32.2210 -13.8300 -14.7560

FKA -0.1923 -0.1430 -0.2203* -0.1396

-0.1528 -0.7613 -0.0605 -0.4158

-0.1350 -0.4710 -0.1170 -0.1720

FkK 2.3601** 2.3084 2.7090*** 1.8552

-0.0294 -0.1483 -0.0067 -0.1327

-1.0840 -1.5970 -1.0000 -1.2340

FKkL -0.5769 -0.1692 -0.6856 -0.3015

-0.4003 -0.8860 -0.3180 -0.6741

-0.6860 -1.1800 -0.6870 -0.7170

distw -0.2369 -0.7252 -0.1966 -0.2343

-0.5433 -0.3768 -0.5788 -0.5286

-0.3900 -0.8210 -0.3540 -0.3720

contig -3.3860* -1.7565 -2.7388 -2.2222

-0.0699 -0.4896 -0.1251 -0.2699

-1.8680 -2.5420 -1.7860 -2.0140

RTA 4.7083*** 4.4564 5.1327*** 4.7548***

-0.0001 -0.2675 0.0000 -0.0029

-1.1780 -4.0190 -1.1330 -1.5990

crisis 0.2171 0.1168 0.0509 -0.2505

-0.6872 -0.8978 -0.9164 -0.4720

-0.5390 -0.9090 -0.4850 -0.3480

comlang -0.0031| MODEL DISI -0.2661 -0.2462

-0.9974 -0.7218 -0.7982

-0.9460 -0.7470 -0.9630

Exrate -1.8675** -0.7676 -2.0498** -0.3937

-0.0222 -0.6330 -0.0133 -0.6635

-0.8170 -1.6070 -0.8280 -0.9050

colony 0.6035 -2.3360 0.2731 -0.4370

-0.6799 -0.4594 -0.8532 -0.7895

-1.4630 -3.1580 -1.4760 -1.6370

_cons -92.7973*** -71.4927** -105.9057*** -82.8253***

0.0000 -0.0259 0.0000 0.0000

-15.5730 -32.0860 -13.6900 -16.1800

GOZLEM 8. 562 562 2398 562
910400 - Tasitlarin alet tablolart icin saatler vb.

DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff 1.8938*** 1.2004*** 1.6954*** 1.2842***

-0.0027 0.0000 -0.0042 0.0000

-0.6320 -0.2650 -0.5920 -0.2760
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TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -1.5237
-0.3089
-1.4980

PC MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
GDT -0.3939 -5.4358*** 1.2560* 0.1264
-0.6141 -0.0042 -0.0609 -0.8307
-0.7810 -1.9000 -0.6700 -0.5910
SimY -9.2636 68.4435*** -35.3147** -19.5697**
-0.1213 -0.0050 -0.0444 -0.0471
-5.9790 -24.4030 -17.5690 -9.8590
FkA -0.5647*** -0.8985* -0.6069*** -0.5212%**
0.0000 -0.0930 0.0000 -0.0002
-0.1290 -0.5350 -0.1050 -0.1400
FkK -0.4538 -1.5603 1.8408** -0.1013
-0.3565 -0.3058 -0.0137 -0.8503
-0.4920 -1.5240 -0.7470 -0.5360
FkL 0.5204 -2.5820* -0.0793 0.1524
-0.3035 -0.0781 -0.9299 -0.8551
-0.5060 -1.4650 -0.9010 -0.8350
distw 1.4514*** 0.6636 1.3047*** 1.0234*
-0.0089 -0.4883 0.0000 -0.0600
-0.5550 -0.9580 -0.3040 -0.5440
contig -0.5117 -5.6406*** -1.8012 -2.3486
-0.6310 -0.0037 -0.2275 -0.1005
-1.0650 -1.9420 -1.4920 -1.4300
RTA 3.1022*** -0.2113 3.8272*** 1.9500**
-0.0009 -0.8306 0.0000 -0.0133
-0.9330 -0.9880 -0.5630 -0.7880
crisis -0.0680 -1.4855* 0.0663 -1.0078*
-0.9374 -0.0916 -0.9439 -0.0856
-0.8650 -0.8800 -0.9420 -0.5860
comlang -0.2302| MODEL DISI -0.9229 0.9140
-0.7698 -0.6271 -0.3697
-0.7870 -1.8990 -1.0190
Exrate 1.3965* 6.4158*** 0.3396 0.6741
-0.0967 -0.0006 -0.6907 -0.5488
-0.8410 -1.8740 -0.8540 -1.1240
colony -0.5728 2.7579 0.4453 -0.0869
-0.3708 -0.1449 -0.7807 -0.9228
-0.6400 -1.8920 -1.6000 -0.8960
_cons 5.1590 152.2896*** -41.3743** -2.9272
-0.7876 -0.0035 -0.0226 -0.8448
-19.1520 -52.1230 -18.1450 -14.9510
GOZLEM S. 386 386 2398 386

851230 - Sesli isaret cihazlart
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(Tablo 14. Devam)

DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff 0.0300 1.2631*** -0.0596 -0.1421
-0.9537 -0.0079 -0.9033 -0.6005

-0.5170 -0.4750 -0.4910 -0.2710

INSP 1.8386*** 1.6478** 0.4880 0.1541
-0.0049 -0.0455 -0.4740 -0.6839

-0.6540 -0.8240 -0.6820 -0.3780

GDT 2.6850%** 1.7092*** 3.0843*** 2.7516***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000

-0.4590 -0.3500 -0.4260 -0.4130

SimY -11.2831** -19.6854*** -11.4119%* | -12.8723%**
-0.0207 -0.0015 -0.0193 -0.0001

-4.8750 -6.2020 -4.8760 -3.2700

FKA -0.4686*** -0.2395 -0.4672*** -0.5199***
-0.0027 -0.2754 -0.0024 -0.0005

-0.1560 -0.2200 -0.1540 -0.1490

FKK 1.4103* 0.2399 1.3336* 1.0246
-0.0563 -0.8147 -0.0660 -0.1088

-0.7390 -1.0230 -0.7250 -0.6390

FKL 1.5039*** 1.2193%** 1.4231%** 1.6027***
0.0000 0.0000 -0.0001 0.0000

-0.3080 -0.2100 -0.3660 -0.3130

distw -0.8252 -2.5820*** -0.6356 -0.7435
-0.1911 -0.0001 -0.2446 -0.2004

-0.6310 -0.6650 -0.5460 -0.5810

contig -2.1697*** 3.8700*** -2.7781*** -2.0672%**
-0.0002 -0.0007 -0.0036 -0.0020

-0.5900 -1.1450 -0.9530 -0.6690

RTA 2.3685*** 0.6640 2.8626*** 2.3356%***
-0.0012 -0.1584 0.0000 -0.0020

-0.7330 -0.4710 -0.6860 -0.7570

crisis 0.0689 1.0696** -1.4353*** 0.0363
-0.8832 -0.0146 -0.0002 -0.8203

-0.4690 -0.4380 -0.3850 -0.1600

comlang 0.2530 -2.0698 0.8180 0.4993
-0.7542 -0.1656 -0.5642 -0.4758

-0.8080 -1.4930 -1.4190 -0.7000

Exrate -0.8461 1.7230 0.0207 -0.7619*
-0.4346 -0.1181 -0.9848 -0.0894

-1.0830 -1.1030 -1.0850 -0.4480

colony -2.3918** -10.1689*** -3.2252%** -2.7501%**
-0.0291 0.0000 -0.0011 -0.0057

-1.0960 -0.7440 -0.9890 -0.9940

_cons -59.5832*** -17.1152* -72.9602*** | -61.3307***
0.0000 -0.0715 0.0000 0.0000
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-12.1970 -9.4970 -11.3200 -11.2390
GOZLEM 8. 681 681 2398 681
850790 - Elektrikli akiimiilatorlerin aksam, parcasi ve separatirler
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -1.3426** -0.0795 -1.1158* -0.1143
-0.0411 -0.8328 -0.0798 -0.7871
-0.6570 -0.3770 -0.6370 -0.4230

TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
PC MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI 1.5004**
-0.0187
-0.6380
GDT 3.3868*** 2.7065*** 3.8408*** 3.2364***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.3460 -0.3270 -0.3800 -0.3220
SimY -9.2529* -22.9541%** -8.0275 -4.4865
-0.0831 -0.0085 -0.1969 -0.3920
-5.3400 -8.7200 -6.2210 -5.2410
FKA -0.2745 0.2297 -0.2631 -0.2542
-0.3046 -0.3264 -0.2967 -0.3716
-0.2670 -0.2340 -0.2520 -0.2840
FkK 0.5035 0.5761 0.7393 0.3888
-0.6161 -0.2960 -0.4720 -0.7066
-1.0040 -0.5510 -1.0280 -1.0330
FkL -0.7362** -0.9735*** -0.7430 -0.6714
-0.0474 0.0000 -0.1489 -0.1175
-0.3710 -0.2140 -0.5150 -0.4290
distw -2.1174%** -2.4054*** -1.6437*** -2.2965***
0.0000 0.0000 -0.0017 0.0000
-0.4990 -0.3370 -0.5240 -0.5030
contig 0.2502 2.2587 1.6554* 1.4284
-0.8055 -0.2542 -0.0966 -0.2389
-1.0160 -1.9810 -0.9960 -1.2130
RTA 0.3545 1.1520% 1.9633*** 1.4714*
-0.5942 -0.0505 -0.0008 -0.0772
-0.6650 -0.5890 -0.5860 -0.8320
crisis -1.6416*** -0.4700 -1.5486*** -0.0982
-0.0022 -0.3983 -0.0032 -0.3057
-0.5360 -0.5560 -0.5250 -0.0960
comlang 1.6454 3.5849 1.9615* 1.5002
-0.1218 -0.1000 -0.0952 -0.2179
-1.0630 -2.1800 -1.1750 -1.2180
Exrate -2.7348*** -1.4912** -2.5485*** -1.3148***
-0.0036 -0.0498 -0.0047 -0.0091
-0.9380 -0.7600 -0.9020 -0.5040
colony -1.7115 -8.2066*** -2.2653 -2.9973*
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-0.2774 0.0000 -0.1630 -0.0925
-1.5760 -0.6970 -1.6240 -1.7820
_cons -64.4821*** -43.9152*** -83.3762*** -62.9924***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-9.3830 -9.1180 -9.9950 -8.9850
GOZLEM 8. 602 602 2398 602
848340 -Disliler, disli sistemleri, bilyeli vidalar, disli kutular:
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff -0.1174 0.2554 -0.1240 -0.2638
-0.7564 -0.5176 -0.7588 -0.1579
-0.3780 -0.3950 -0.4040 -0.1870
TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
GDT 3.0542*** 2.8635*** 3.1893*** 3.0790***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.2640 -0.2680 -0.2560 -0.2700
SimY -2.4605 -0.7174 -2.4365 -3.9463
-0.5702 -0.8490 -0.5941 -0.2808
-4.3330 -3.7670 -4.5720 -3.6590
FkA -0.4574%** -0.5612*** -0.4528*** -0.4812***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.0900 -0.1040 -0.0900 -0.0940
FkK 0.4726 0.3120 0.6908 0.0056
-0.2600 -0.3984 -0.1143 -0.9897
-0.4200 -0.3700 -0.4370 -0.4350
FkL 0.0329 0.0413 0.0267 0.0511
-0.9000 -0.8224 -0.9262 -0.8270
-0.2620 -0.1840 -0.2890 -0.2340
distw -1.0270** -1.5935*** -1.0220** -0.8871**
-0.0378 -0.0027 -0.0284 -0.0399
-0.4940 -0.5320 -0.4660 -0.4320
contig -1.3143** -2.9662*** -0.9977* -1.3833**
-0.0328 0.0000 -0.0960 -0.0325
-0.6160 -0.7210 -0.5990 -0.6470
RTA 2.2096*** 1.6346*** 2.3854*** 2.2126%**
0.0000 -0.0021 0.0000 0.0000
-0.5230 -0.5310 -0.4630 -0.5200
crisis -0.3627 -0.0378 -1.0916*** -0.0120
-0.3976 -0.9301 -0.0019 -0.9103
-0.4290 -0.4310 -0.3520 -0.1070
comlang 2.6439** 5.8610*** 2.2912* 2.9518**
-0.0262 0.0000 -0.0664 -0.0285
-1.1890 -0.7260 -1.2480 -1.3480
Exrate -0.1966 0.4984 -0.2188 -0.3621
-0.7145 -0.4263 -0.6943 -0.1932
-0.5380 -0.6260 -0.5570 -0.2780
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colony -3.6544*** -5.8321*** -3.8024*** -4.0247***
-0.0004 0.0000 0.0000 -0.0006
-1.0380 -0.4490 -0.9290 -1.1690
_cons -66.9262*** -57.4624*** -71.1125*** -68.1675***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-6.6200 -6.1780 -6.1830 -6.8770
GOZLEM 8. 1053 1053 2397 1053
851150 - I¢ten yanmali motorlarda kullanilan diger jeneratorler
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -1.8006** -1.5556** -1.8757*** -1.8576**
-0.0148 -0.0448 -0.0067 -0.0114
-0.7390 -0.7750 -0.6910 -0.7340

TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
GDT 3.5552*** 3.7548*** 3.9984*** 2.9452***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.5600 -0.4400 -0.5520 -0.4090
SimY -44.1864** -65.5729*** -48.6089** -26.3332**
-0.0178 0.0000 -0.0100 -0.0102
-18.6380 -13.8960 -18.8780 -10.2510
FkA -0.4699*** -0.3094** -0.4652*** -0.5045**
-0.0053 -0.0385 -0.0041 -0.0347
-0.1680 -0.1490 -0.1620 -0.2390
FkK 2.0230*** 1.3043*** 2.2708*** 0.9494
-0.0015 -0.0067 -0.0003 -0.1481
-0.6370 -0.4810 -0.6230 -0.6560
FKL -1.2013 -1.1328 -1.4035 -0.7218
-0.1583 -0.4779 -0.1040 -0.2171
-0.8510 -1.5960 -0.8630 -0.5850
distw 0.0873 -0.4883 0.1259 0.0545
-0.8519 -0.3880 -0.7694 -0.9130
-0.4680 -0.5660 -0.4290 -0.4990
contig -3.2533*** -1.3468 -2.4660*** -3.1383***
0.0000 -0.7258 -0.0003 -0.0002
-0.7520 -3.8400 -0.6840 -0.8350
RTA 2.3067*** 1.4195*** 2.6323*** 1.7508**
-0.0024 -0.0010 -0.0001 -0.0203
-0.7600 -0.4320 -0.6860 -0.7540
crisis -0.6400 -0.0194 -0.0160 0.0473
-0.4174 -0.9752 -0.9823 -0.7739
-0.7890 -0.6240 -0.7200 -0.1650
comlang 2.5537** -0.2349 3.8422*%** 3.6377**
-0.0173 -0.9677 0.0000 -0.0170
-1.0730 -5.8030 -0.6410 -1.5240
Exrate -1.8615*** -2.7576%** -2.1433*** -0.7948**
-0.0024 -0.0003 -0.0008 -0.0393
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-0.6130 -0.7660 -0.6420 -0.3860
colony -0.4890 -2.0674 -2.3734*** -2.1213
-0.7083 -0.5592 -0.0089 -0.1389
-1.3070 -3.5400 -0.9080 -1.4340
_cons -88.0963*** -86.1872*** -101.2577*** -70.8165***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-15.2540 -14.0030 -15.2580 -10.9890
GOZLEM S. 695 695 2397 695
848490 - Diger conta, poset, zarf vb. takim ve gruplari
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -0.6384 0.6819* -0.5349 -0.1892
-0.3956 -0.0899 -0.4569 -0.5664
-0.7520 -0.4020 -0.7190 -0.3300

TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
GDT 3.0484*** 3.0207*** 3.2286*** 3.0078***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.4410 -0.3500 -0.4190 -0.4440
SimY -15.8201*** -2.6457 -15.0146*** -16.4580***
-0.0006 -0.5921 -0.0022 -0.0002
-4.6120 -4.9370 -4.8940 -4.4550
FKA -0.4982*** -0.3874*** -0.5103*** -0.5012***
-0.0001 0.0000 0.0000 -0.0001
-0.1230 -0.0890 -0.1200 -0.1260
FKK 1.1715*** 1.3743*** 1.3900*** 0.6994*
-0.0045 0.0000 -0.0015 -0.0556
-0.4120 -0.3090 -0.4370 -0.3650
FKL -1.0820*** 2.1483*** -1.0838*** -1.0598***
-0.0032 -0.0004 -0.0044 -0.0041
-0.3670 -0.6110 -0.3810 -0.3690
distw -0.6989** -1.9758*** -0.5474 -0.6616**
-0.0352 0.0000 -0.1124 -0.0471
-0.3320 -0.3560 -0.3450 -0.3330
contig -2.9861*** -7.0906*** -1.6182** -2.6578***
0.0000 0.0000 -0.0204 0.0000
-0.6910 -1.2950 -0.6980 -0.6530
RTA 1.4091*** 0.8880* 1.9272*** 1.7570***
-0.0091 -0.0559 -0.0002 -0.0026
-0.5400 -0.4650 -0.5120 -0.5830
Crisis -0.8807 0.2146 -1.2446%** -0.1138
-0.1842 -0.5503 -0.0027 -0.2620
-0.6630 -0.3590 -0.4140 -0.1010
comlang 2.0096*** 8.7224*** 0.6544 1.8766***
0.0000 0.0000 -0.6291 0.0000
-0.1910 -1.5540 -1.3550 -0.1920
Exrate -0.7138 0.3793 -0.6220 -0.3269
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-0.4314 -0.5169 -0.4845 -0.2374
-0.9070 -0.5850 -0.8900 -0.2770
colony -0.4016 -6.9198*** -1.2105* -0.8596
-0.5851 0.0000 -0.0624 -0.2184
-0.7360 -0.7970 -0.6500 -0.6980
_cons -69.5010*** -59.0151*** -76.7035*** -69.3877***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-11.8220 -9.4410 -11.3440 -12.2480
GOZLEM 8. 856 856 2398 856
848410 - Iki yada daha fazla metal tabakalardan yapimis contalar
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -1.1045* 0.0444 -1.0544* -0.3174
-0.0719 -0.8739 -0.0892 -0.1048
-0.6140 -0.2800 -0.6200 -0.1960

TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
GDT 3.5379*** 3.7686*** 3.6799*** 3.4365***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.4210 -0.3740 -0.3830 -0.4180
SimY -12.7400** -13.4945*** -12.6270** -11.1471**
-0.0226 -0.0004 -0.0361 -0.0358
-5.5870 -3.8190 -6.0240 -5.3090
FKA -0.5826*** -0.6464*** -0.5914*** -0.5644***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.1190 -0.1070 -0.1130 -0.1270
FKK 0.4423 0.6373 0.5885 0.2390
-0.2382 -0.1224 -0.1282 -0.6160
-0.3750 -0.4130 -0.3870 -0.4770
FKL -0.3151 0.9648** -0.3276 -0.3022
-0.2889 -0.0147 -0.3063 -0.3386
-0.2970 -0.3960 -0.3200 -0.3160
distw -0.3961 -1.0594*** -0.3607 -0.4418
-0.2482 -0.0012 -0.2703 -0.2059
-0.3430 -0.3280 -0.3270 -0.3490
contig -0.7361 -3.0845** -0.9576 -0.4103
-0.4124 -0.0350 -0.3358 -0.6790
-0.8980 -1.4630 -0.9950 -0.9910
RTA 2.3354*** 2.5391*** 2.6053*** 2.8723***
-0.0002 -0.0021 0.0000 -0.0005
-0.6260 -0.8260 -0.5840 -0.8290
crisis -0.9234 0.0096 -1.2461 -0.1033
-0.1317 -0.9819 -0.1142 -0.1374
-0.6130 -0.4210 -0.7890 -0.0700
comlang 1.2777** 6.5388*** 1.6267 1.1902**
-0.0119 0.0000 -0.2143 -0.0152
-0.5080 -1.2000 -1.3100 -0.4900
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Exrate -2.1430*** -1.1059*** -2.1113*** -0.9844***
-0.0012 -0.0044 -0.0015 -0.0018
-0.6620 -0.3890 -0.6640 -0.3160
colony -2 1774*** -6.5949*** -2.8533*** -2.6160***
-0.0040 0.0000 -0.0048 -0.0033
-0.7570 -0.7340 -1.0110 -0.8900
_cons -84.8881*** -87.6837*** -89.6854*** -83.6976***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-11.8730 -12.1370 -10.9410 -12.4510
GOZLEM S. 868 868 2397 868
848330 - Yatak kovanlart (rulmansiz olanlar) mil yataklar
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -0.8049*** -0.4632 -0.7982*** -0.3849
-0.0082 -0.1341 -0.0092 -0.1234
-0.3050 -0.3090 -0.3070 -0.2500

TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
INSP -0.1261 -0.3187 MODEL DISI -0.2184
-0.8470 -0.5560 -0.1915
-0.6530 -0.5410 -0.1670
EXPORT 1.6978*** 1.9250*** 1.7913*** 0.7083***
-0.0002 -0.0003 -0.0002 -0.0082
-0.4600 -0.5370 -0.4770 -0.2680
GDT 3.2101*** 3.1458*** 3.3558*** 3.1622***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.3590 -0.3690 -0.3240 -0.3480
SimY -6.1570** -3.3437 -6.1822* -5.5311*
-0.0440 -0.3682 -0.0503 -0.0831
-3.0570 -3.7160 -3.1580 -3.1920
FKA -0.4298*** -0.4435*** -0.4353*** -0.4326***
-0.0003 -0.0002 -0.0001 -0.0004
-0.1200 -0.1200 -0.1140 -0.1230
FkK 1.0504*** 1.0947*** 1.1962*** 0.6380
-0.0063 -0.0088 -0.0035 -0.1263
-0.3840 -0.4180 -0.4100 -0.4170
FKL 0.2773* 0.3355** 0.2666* 0.3163*
-0.0576 -0.0194 -0.0743 -0.0510
-0.1460 -0.1440 -0.1490 -0.1620
distw -0.6586** -0.7871** -0.6773** -0.6765**
-0.0468 -0.0403 -0.0217 -0.0486
-0.3310 -0.3840 -0.2950 -0.3430
contig -1.7451** -2.8771*** -1.6395** -1.6963**
-0.0124 -0.0053 -0.0147 -0.0236
-0.6980 -1.0320 -0.6720 -0.7500
RTA 1.9664*** 2.2219*** 2.1345*** 2.3435***
-0.0005 -0.0006 0.0000 -0.0008
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-0.5640 -0.6500 -0.5030 -0.7000
crisis -0.6499*** -0.6196*** -0.6004** -0.2448*
0.0000 -0.0002 -0.0148 -0.0572
-0.1490 -0.1650 -0.2460 -0.1290
comlang 1.1514 3.0876*** 1.1600 1.3895
-0.2552 -0.0006 -0.2972 -0.2464
-1.0120 -0.8960 -1.1130 -1.1990
Exrate -2.2897*** -1.7646*** -2.4245%** -0.8380***
-0.0002 -0.0015 0.0000 0.0000
-0.6160 -0.5550 -0.3670 -0.1490
colony -2.7690*** -3.6115*** -3.1996*** -3.3288***
-0.0004 0.0000 0.0000 -0.0005
-0.7890 -0.3640 -0.7020 -0.9590
_cons -73.0172%** -71.2190*** -77.3050%** -72.8859***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-9.9300 -10.3490 -9.0360 -9.8150
GOZLEM 8. 979 979 2398 979
848390 - Transmisyon mili, krank, kovan, disli kutulari vb. parcalari
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff -0.8917** -0.1161 -0.9182** -0.5868
-0.0205 -0.7909 -0.0145 -0.1378
-0.3850 -0.4380 -0.3750 -0.3950
TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
GDT 3.3568*** 3.0037*** 3.5272*** 3.3600***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.2700 -0.2900 -0.2550 -0.2660
SimY -1.6381 -1.0790 -1.5379 -3.1388
-0.6699 -0.8044 -0.6834 -0.4461
-3.8430 -4.3580 -3.7710 -4.1190
FkA -0.5750*** -0.5450*** -0.5864*** -0.5900***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.1080 -0.1140 -0.1050 -0.1100
FkK 0.4679 0.2669 0.6500 -0.0415
-0.3776 -0.6572 -0.2228 -0.9343
-0.5300 -0.6010 -0.5330 -0.5040
FkL 0.2118 0.2030 0.2415 0.2772
-0.2123 -0.1546 -0.1990 -0.1257
-0.1700 -0.1430 -0.1880 -0.1810
distw -1.0263*** -1.7893*** -0.9583*** -0.9822***
-0.0082 0.0000 -0.0062 -0.0098
-0.3880 -0.3210 -0.3500 -0.3800
contig -1.8763** 2.2919*** -1.4123** -1.8045**
-0.0145 -0.0036 -0.0225 -0.0207
-0.7680 -0.7880 -0.6190 -0.7800
RTA 1.5854** 1.1486 1.8716*** 1.9134***
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-0.0140 -0.1275 -0.0002 -0.0074
-0.6450 -0.7540 -0.5080 -0.7140
Crisis -1.1389** -0.4258 -1.5540%** -0.1661
-0.0375 -0.3012 0.0000 -0.3983
-0.5470 -0.4120 -0.2740 -0.1970
comlang 3.6200*** -1.6438 2.9468** 3.8035***
-0.0018 -0.1227 -0.0240 -0.0026
-1.1610 -1.0650 -1.3060 -1.2640
Exrate -1.1514*** -0.0960 -1.2090*** -0.3125
-0.0063 -0.8653 -0.0059 -0.2366
-0.4220 -0.5660 -0.4390 -0.2640
colony -3.4303*** -3.7694*** -3.5734*** -4,0274***
-0.0055 0.0000 -0.0006 -0.0015
-1.2350 -0.6720 -1.0450 -1.2670
_cons -75.1360*** -59.8103*** -80.8955*** -76.6987***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-7.8100 -8.3180 -7.1990 -7.7740
GOZLEM 8. 918 918 2398 918
851140 - Mars motorlart
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff 0.3143 0.8531* 0.1617 -0.0962
-0.6548 -0.0673 -0.8346 -0.8226
-0.7030 -0.4660 -0.7750 -0.4290
TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
GDT 1.9223*** 1.7530*** 2.4068*** 1.9387***
0.0000 -0.0006 0.0000 0.0000
-0.3230 -0.5120 -0.2970 -0.2680
SimY -11.6577* -9.3664 -14.7809* -11.3261**
-0.0545 -0.1157 -0.0616 -0.0171
-6.0640 -5.9550 -7.9070 -4.7490
FKA -0.4224*** -0.2671 -0.3694** -0.4551***
-0.0016 -0.1067 -0.0205 -0.0001
-0.1340 -0.1660 -0.1590 -0.1180
FkK -0.0401 1.8315*** 0.1278 -0.1996
-0.9554 -0.0089 -0.8798 -0.7528
-0.7170 -0.7000 -0.8450 -0.6340
FkL 0.3224 1.4124%** 0.1958 0.3885
-0.3398 -0.0027 -0.6709 -0.1296
-0.3380 -0.4700 -0.4610 -0.2560
distw -0.7996** -1.2919*** -0.5405 -0.7159**
-0.0199 -0.0005 -0.1156 -0.0269
-0.3430 -0.3740 -0.3430 -0.3240
contig -3.8829*** -3.6326*** -2.8188*** -3.8931***
0.0000 -0.0004 -0.0004 0.0000
-0.6710 -1.0180 -0.8020 -0.6430
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RTA 1.5293*** 1.5063*** 2.1649*** 1.3663***
-0.0040 -0.0052 0.0000 -0.0051
-0.5310 -0.5390 -0.4770 -0.4880
crisis 0.2066 0.3691 0.6130 0.1310
-0.7135 -0.4002 -0.3668 -0.3980
-0.5630 -0.4390 -0.6790 -0.1550
comlang 5.2865*** 2.2766*** 5.2837*** 5.7284***
-0.0002 0.0000 -0.0023 0.0000
-1.4030 -0.3610 -1.7320 -1.2570
Exrate 0.9265 1.6852*** 0.5290 -0.0341
-0.1019 -0.0016 -0.3584 -0.9175
-0.5660 -0.5340 -0.5760 -0.3290
colony -5.8460*** -3.9513*** -7.6916*** -6.2237***
-0.0001 0.0000 0.0000 0.0000
-1.4460 -0.5790 -1.3610 -1.3300
_cons -37.3057*** -29.3976** -53.4986*** -36.6868***
-0.0001 -0.0418 0.0000 0.0000
-9.7750 -14.4450 -9.0540 -8.4600
GOZLEM 8. 714 714 2397 714
851180 - I¢ten yanmali motorlarda kullanilan diger tertibat, cihazlar
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff -0.6604** 0.1941 -0.7253** -0.3555**
-0.0149 -0.6166 -0.0176 -0.0342
-0.2710 -0.3880 -0.3050 -0.1680
TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
GDT 3.3226*** 3.2575%** 3.6357*** 3.0631***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.3770 -0.5150 -0.3620 -0.4160
SimY -12.4093*** -22.3827*** -11.7365** -4.2828
-0.0067 -0.0011 -0.0148 -0.3177
-4.5730 -6.8570 -4.8160 -4.2870
FKA -0.6494*** -0.6141*** -0.6200*** -0.6112***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.1220 -0.1500 -0.1280 -0.1360
FKK 0.8280 0.2839 1.0227* 0.1172
-0.1210 -0.6911 -0.0515 -0.8718
-0.5340 -0.7150 -0.5250 -0.7260
FKL 0.8841*** 1.8320*** 0.8441*** 0.8090***
-0.0001 -0.0062 -0.0019 -0.0048
-0.2280 -0.6690 -0.2710 -0.2870
distw -0.5649 -1.0533 -0.3587 -0.5822
-0.1914 -0.1303 -0.3801 -0.1644
-0.4320 -0.6960 -0.4090 -0.4190
contig -1.2917* -6.0968*** -1.5336** -1.9289**
-0.0544 0.0000 -0.0164 -0.0425
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-0.6720 -1.4110 -0.6390 -0.9510
RTA 3.0086*** 2.9792** 3.5481*** 3.1220***
0.0000 -0.0236 0.0000 -0.0016
-0.6980 -1.3160 -0.6850 -0.9860
crisis -0.5951 0.6258 -0.6935 -0.5214***
-0.2408 -0.2268 -0.1706 -0.0002
-0.5070 -0.5180 -0.5060 -0.1390
comlang 3.8341*** 2.7814* 5.7759*** 5.3347***
0.0000 -0.0622 0.0000 -0.0027
-0.7920 -1.4920 -1.0400 -1.7780
Exrate -1.8391*** -1.5432* -1.9419*** -1.0814***
-0.0016 -0.0982 -0.0010 -0.0016
-0.5820 -0.9330 -0.5920 -0.3430
colony -3.2851*** -5.6758*** -5.0531*** -4,5996***
0.0000 0.0000 0.0000 -0.0002
-0.6600 -1.1560 -0.7580 -1.2340
_cons -79.1121%** -12.7167*** -90.3108*** -72.1030***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-11.3340 -15.4650 -11.0830 -13.4050
GOZLEM 8. 686 686 2398 686
851130 - Distribiitorler; atesleme bobinleri
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -0.7960* -0.2773 -0.8870* -0.5161
-0.0881 -0.6281 -0.0609 -0.1349
-0.4670 -0.5730 -0.4730 -0.3450

TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
GDT 2.8279*** 2.2432%** 3.2167*** 2.6986***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.3310 -0.4030 -0.3270 -0.2200
SimY -18.8335** -10.7485 -19.4665* -16.2976***
-0.0485 -0.2873 -0.0511 -0.0015
-9.5460 -10.1010 -9.9810 -5.1250
FKA -0.3158 -0.1399 -0.3577 -0.3315
-0.3223 -0.7107 -0.1986 -0.3204
-0.3190 -0.3770 -0.2780 -0.3340
FkK 1.9500 2.7881*** 2.1092* 1.3727
-0.1144 -0.0080 -0.0797 -0.1549
-1.2350 -1.0520 -1.2040 -0.9650
FkL 0.6578 0.6317 0.6014 0.6978*
-0.1827 -0.1191 -0.2529 -0.0939
-0.4940 -0.4050 -0.5260 -0.4170
distw -0.1409 -0.7787 -0.0752 -0.1739
-0.7877 -0.3761 -0.8670 -0.7145
-0.5230 -0.8800 -0.4490 -0.4750
contig -3.2782*** -2.8805 -1.9152*** -2.9957***
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-0.0028 -0.2125 -0.0009 -0.0003
-1.0980 -2.3100 -0.5750 -0.8360
RTA 2.4041** 1.8752* 2.7627*** 2.4700**
-0.0152 -0.0653 -0.0017 -0.0169
-0.9900 -1.0170 -0.8800 -1.0340
crisis -0.9090* -1.4714** -0.8621* -0.0523
-0.0793 -0.0258 -0.0862 -0.7429
-0.5180 -0.6600 -0.5020 -0.1590
comlang 2.9875*** 2.8067 3.3173*** 2.9770***
-0.0004 -0.1783 -0.0014 -0.0001
-0.8400 -2.0850 -1.0410 -0.7430
Exrate -2.2426** -1.0330 -2.4205%** -1.6325***
-0.0169 -0.4452 -0.0070 -0.0082
-0.9390 -1.3530 -0.8980 -0.6170
colony -1.4179 -2.5009 -2.8533*** -1.9312*
-0.2351 -0.1982 -0.0047 -0.0564
-1.1940 -1.9440 -1.0090 -1.0120
_cons -66.9874*** -46.2742%** -79.1112%** -63.7613***
0.0000 -0.0002 0.0000 0.0000
-9.8160 -12.3280 -9.6680 -6.5640
GOZLEM 8. 691 691 2398 691
851110 - Atesleme bujileri
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff -1.3307* 0.3627 -1.6438** -0.9255
-0.0671 -0.3083 -0.0186 -0.1430
-0.7270 -0.3560 -0.6980 -0.6320
TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
GDT 2.7493*** 3.1970*** 3.2057*** 2.6534***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.4570 -0.7190 -0.4080 -0.4360
SimY -15.9537*** 4.2391 -17.8366** -14.9143***
-0.0036 -0.6720 -0.0130 -0.0092
-5.4840 -10.0130 -7.1790 -5.7250
FKA -0.6455*** -0.1990 -0.6322*** -0.6181***
0.0000 -0.5702 0.0000 -0.0001
-0.1580 -0.3500 -0.1520 -0.1590
FKK 0.5665 1.2925 0.8424 0.4416
-0.3259 -0.2760 -0.1989 -0.3893
-0.5770 -1.1860 -0.6560 -0.5130
FKL -0.0528 2.2288* -0.1447 -0.0784
-0.8729 -0.0707 -0.7440 -0.8179
-0.3300 -1.2330 -0.4430 -0.3410
distw -1.0916* -1.7196* -0.6449 -1.1178*
-0.0534 -0.0801 -0.1897 -0.0613
-0.5650 -0.9830 -0.4920 -0.5970
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contig -3.7348*** -10.5454*** -4.3869*** -3.6376***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.8290 -1.4640 -1.0560 -0.7630
RTA -0.0739 2.8903 0.7147 0.1135
-0.8486 -0.2660 -0.1389 -0.8224
-0.3870 -2.5980 -0.4830 -0.5060
Crisis -0.7999** -0.7801 -0.8211** -0.0850
-0.0296 -0.1637 -0.0285 -0.4442
-0.3680 -0.5600 -0.3750 -0.1110
comlang 0.2448 7.3566* 1.0700 0.5052
-0.8646 -0.0858 -0.5445 -0.7004
-1.4350 -4.2820 -1.7660 -1.3130
Exrate -1.8054** -0.3317 -2.1796*** -1.1541%**
-0.0302 -0.6744 -0.0089 -0.0005
-0.8330 -0.7900 -0.8340 -0.3290
colony -0.8164 -7.8303*** -1.9527 -1.1549
-0.4462 0.0000 -0.1885 -0.3145
-1.0720 -1.2970 -1.4850 -1.1480
_cons -54.7470*** -67.2524*** -74.5044*** -52.9253***
0.0000 -0.0070 0.0000 0.0000
-11.3590 -24.9530 -10.8060 -10.4830
GOZLEM S. 579 579 2398 579
848360 - Kavramalar, kaplinler (birlestirme, irtibat cihazlary
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff 0.0098 0.2411 -0.1156 -0.1495
-0.9872 -0.6589 -0.8322 -0.3580
-0.6140 -0.5460 -0.5460 -0.1630

TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
GDT 3.8806*** 3.9271*** 4.0689*** 3.9109***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.4250 -0.3800 -0.4020 -0.4560
SimY 1.2928 3.3034 0.8964 -1.9195
-0.7707 -0.4991 -0.8239 -0.5484
-4.4360 -4.8870 -4.0280 -3.1980
FkA -0.6735*** -1.1598*** -0.6825*** -0.7033***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.1270 -0.2270 -0.1230 -0.1340
FkK 0.0828 0.5502 0.4010 -0.5623
-0.8982 -0.5717 -0.5184 -0.3345
-0.6480 -0.9730 -0.6210 -0.5830
FkL 0.0419 2.9999*** 0.0352 0.0489
-0.7702 0.0000 -0.8238 -0.6918
-0.1430 -0.6870 -0.1580 -0.1230
distw -1.3844*** -2.9974*** -1.3490*** -1.2356***
-0.0019 0.0000 -0.0004 -0.0017
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-0.4450 -0.3870 -0.3830 -0.3940
contig -0.0938 -9.4407*** -1.0402 0.0092
-0.9017 0.0000 -0.2476 -0.9904
-0.7590 -1.1910 -0.9000 -0.7640
RTA 3.0182*** -0.2112 3.1582*** 2.9783***
-0.0002 -0.7899 0.0000 -0.0003
-0.7990 -0.7930 -0.6550 -0.8140
crisis -0.6045 -0.5834 -0.9947* 0.0608
-0.3769 -0.2333 -0.0719 -0.2431
-0.6840 -0.4890 -0.5530 -0.0520
comlang 0.2506 15.4224*** 1.8496 0.2499
-0.7544 0.0000 -0.2932 -0.8070
-0.8010 -1.5350 -1.7600 -1.0230
Exrate 0.0818 0.1673 -0.1021 -0.2694
-0.9187 -0.8238 -0.8784 -0.1452
-0.8010 -0.7520 -0.6670 -0.1850
colony -3.6652*** -12.5275*** -4.5899*** -4.0921***
-0.0002 0.0000 -0.0012 -0.0002
-0.9800 -1.3050 -1.4190 -1.0880
_cons -91.4000*** -76.9442*** -97.1545*** -92.4874***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-12.0880 -9.9330 -11.1630 -13.2300
GOZLEM 8. 757 757 2398 757
848310 - Transmisyon milleri (kam milleri ve krank milleri dahil) ve kranklar
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -1.3523*** -0.4743 -1.3148*** -0.8889**
-0.0009 -0.1009 -0.0034 -0.0119
-0.4070 -0.2890 -0.4500 -0.3530

TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
GDT 2.8507*** 3.1388*** 3.0351*** 2.6758***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.2310 -0.2280 -0.2250 -0.1820
SimY -13.3338 -14.1102*** -13.3661 -10.0231*
-0.1139 0.0000 -0.1272 -0.0674
-8.4340 -2.3890 -8.7620 -5.4810
FKA -0.2802** -0.1687* -0.2947** -0.2800
-0.0412 -0.0591 -0.0327 -0.1085
-0.1370 -0.0890 -0.1380 -0.1750
FKK 1.7127*** 2.7760*** 1.8806*** 0.9245*
-0.0073 0.0000 -0.0034 -0.0620
-0.6390 -0.4780 -0.6410 -0.4950
FKL 0.2578 1.7484*** 0.2191 0.2917
-0.5433 0.0000 -0.6224 -0.3849
-0.4240 -0.3450 -0.4450 -0.3360
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distw 0.3614 -0.1266 0.2733 0.2741
-0.2638 -0.7212 -0.3672 -0.4298
-0.3230 -0.3550 -0.3030 -0.3470
contig 0.2560 -7.0076*** 0.3754 0.1492
-0.6559 0.0000 -0.5172 -0.8083
-0.5750 -0.3680 -0.5800 -0.6150
RTA 2.6424*** 3.1172*** 2.7720%** 2.7605***
-0.0002 0.0000 0.0000 -0.0022
-0.6990 -0.7320 -0.6490 -0.9010
crisis -1.1809*** -0.7839*** -1.2209*** 0.0489
-0.0082 -0.0061 -0.0078 -0.7505
-0.4470 -0.2860 -0.4590 -0.1540
comlang 3.0809*** 12.0649*** 3.4521*** 3.0181***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.3290 -0.6340 -0.2930 -0.2870
Exrate -2.4871%** -1.8180*** -2.4530%** -1.2525***
-0.0001 -0.0014 -0.0004 0.0000
-0.6490 -0.5690 -0.6870 -0.3070
colony -2.9284*** -5.9755*** -3.2074*** -3.2172***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.4530 -0.4260 -0.3970 -0.4620
_cons -69.3816*** -74.9257*** -74.3092*** -65.1023***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-7.4550 -7.7690 -7.1660 -6.4960
GOZLEM 8. 1025 1025 2398 1025
851120 - Atesleme ve dinamo manyetolari, manyetik volanlar
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff -0.2056 0.9234** -0.8817 -0.1700
-0.6809 -0.0202 -0.3895 -0.8033
-0.5000 -0.3970 -1.0240 -0.6830
TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
GDT 1.4593*** 0.0457 2.4672%** 1.5995***
0.0000 -0.9760 0.0000 0.0000
-0.3230 -1.5190 -0.4810 -0.2680
SimY 3.6609 -8.2337 -2.1777 2.1122
-0.1991 -0.5913 -0.6671 -0.5692
-2.8510 -15.3330 -5.0630 -3.7110
FKA -0.7710*** -0.3094** -0.6166*** -0.8079***
0.0000 -0.0329 0.0000 0.0000
-0.1250 -0.1450 -0.1350 -0.1230
FkK 0.3906 2.5451 1.8007*** -0.0445
-0.4034 -0.1260 -0.0026 -0.9332
-0.4670 -1.6630 -0.5970 -0.5310
FKL 0.7287*** -3.1079 1.0131*** 0.7670***
-0.0008 -0.2001 -0.0083 -0.0012
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-0.2180 -2.4260 -0.3840 -0.2360
distw -0.5924 -0.6005 -0.3822 -0.5112
-0.1964 -0.7094 -0.2863 -0.2066
-0.4590 -1.6110 -0.3580 -0.4050
contig 1.4289 4.5980** -2.8070** 1.2516
-0.2546 -0.0195 -0.0315 -0.2161
-1.2540 -1.9680 -1.3050 -1.0120
RTA -0.9470 -0.5380 -0.3129 -0.7108
-0.2752 -0.5865 -0.7592 -0.3938
-0.8680 -0.9890 -1.0210 -0.8340
crisis 0.1103 0.6507 0.0064 0.2949
-0.8786 -0.4243 -0.9928 -0.2666
-0.7220 -0.8140 -0.7090 -0.2650
comlang -2.5860* | MODEL DISI 0.5501 -2.2583
-0.0959 -0.7436 -0.1151
-1.5530 -1.6820 -1.4330
Exrate -1.4537* 0.3817 -2.4102** -1.1360*
-0.0665 -0.7563 -0.0174 -0.0708
-0.7920 -1.2300 -1.0130 -0.6290
colony 0.6634 -2.8997 -2.5939** 0.3427
-0.4233 -0.2664 -0.0480 -0.7312
-0.8290 -2.6090 -1.3120 -0.9970
_cons -26.3875%*** 11.1623 -57.0626%** | -31.1466%**
-0.0030 -0.7516 0.0000 0.0000
-8.9050 -35.2590 -12.0480 -7.1160
GOZLEM 8. 410 410 2398 410
850740 - Nikel-demirli akiimiilatérler
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff 0.6844 -0.9625 0.6457 0.2072
-0.3023 -0.4010 -0.4257 -0.7732
-0.6630 -1.1460 -0.8110 -0.7190
TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
PC MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -0.1423
-0.9161
-1.3510
GDT 0.9000** -8.0029 3.5257*** 0.3741
-0.0448 -0.1555 0.0000 -0.4724
-0.4480 -5.6350 -0.8180 -0.5210
SimY -24.3409%** -60.9912%** -16.5890* -10.9196
-0.0011 0.0000 -0.0544 -0.1699
-7.4870 -10.2480 -8.6240 -7.9560
FkA -0.3831*** -18.1223*** -1.0747%** -0.3393**
-0.0014 -0.0056 -0.0009 -0.0389
-0.1200 -6.5400 -0.3250 -0.1640
FkK -1.0640 0.9705 -0.1120 0.9363
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-0.1660 -0.6204 -0.9172 -0.5267
-0.7680 -1.9600 -1.0770 -1.4790
FKkL 1.8537*** 16.0462*** 2.8280*** 2.1013***
0.0000 -0.0008 0.0000 -0.0059
-0.3190 -4.7860 -0.5090 -0.7630
distw 2.1699** 21.6382*** 0.5756 15513
-0.0358 -0.0058 -0.3264 -0.3546
-1.0330 -7.8360 -0.5870 -1.6760
contig -0.4129| MODEL DISI -1.8471 -2.0537
-0.7555 -0.2577 -0.2759
-1.3260 -1.6320 -1.8850
RTA 3.7560*** |  MODEL DISI 4.0357*** 2.7614
-0.0085 0.0000 -0.2128
-1.4270 -0.7960 -2.2160
crisis 1.1411* -4.1303* 1.1413** -0.3786**
-0.0679 -0.0649 -0.0292 -0.0379
-0.6250 -2.2370 -0.5230 -0.1820
comlang MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
Exrate -0.8547 4.0565 -3.3109 -0.4318
-0.3583 -0.2251 -0.1564 -0.6728
-0.9300 -3.3440 -2.3360 -1.0230
colony MODEL DISI MODEL DISI -5.2177*** | MODEL DISI
-0.0033
-1.7770
_cons -34.6377** 86.7270 -100.0748*** -15.1504
-0.0295 -0.4617 0.0000 -0.4823
-15.9100 -117.8260 -24.0220 -21.5650
GOZLEM 8. 131 131 2356 131
850730 - Nikel-kadmiyumlu akiimiilatorler
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff -0.1520 -0.6795* 0.1347 0.0083
-0.5992 -0.0683 -0.5782 -0.9612
-0.2890 -0.3730 -0.2420 -0.1700
TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
PC MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI 0.0771
-0.8679
-0.4630
GDT 1.9138*** 0.6528 2.6455*** 1.9280***
-0.0002 -0.2732 0.0000 0.0000
-0.5120 -0.5960 -0.4330 -0.4320
SimY -2.4046 -13.8401** -1.3036 -2.6504
-0.5513 -0.0372 -0.6807 -0.3117
-4.0350 -6.6410 -3.1680 -2.6200
FKA -0.5706*** -0.1575 -0.7024*** -0.5736***
-0.0004 -0.4703 0.0000 0.0000
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-0.1630 -0.2180 -0.1600 -0.1280
FKK 1.6720%** 1.4301** 1.8260** 1.4776**
-0.0475 -0.0395 -0.0346 -0.0184
-0.8440 -0.6940 -0.8640 -0.6270
FKL 1.7950%** 1.4769%** 1.8344*** 1.7646%**
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.1940 -0.3200 -0.2420 -0.1510
distw -0.2836 0.1341 -0.1897 -0.2247
-0.4973 -0.9007 -0.6210 -0.5959
-0.4180 -1.0750 -0.3840 -0.4240
contig 1.6093** -3.1755 0.0769 1.5164**
-0.0148 -0.1430 -0.9159 -0.0197
-0.6600 -2.1680 -0.7280 -0.6500
RTA 1.9955%** 0.8542 2.9323*** 2.1967***
-0.0011 -0.5964 0.0000 -0.0002
-0.6120 -1.6130 -0.6310 -0.5820
crisis -0.1499 -0.5365** -0.3822 -0.3013**
-0.5804 -0.0141 -0.5516 -0.0477
-0.2710 -0.2180 -0.6420 -0.1520
comlang 3.8163*** -4.3558 4.1509*** 3.8852%**
0.0000 -0.2176 -0.0001 0.0000
-0.2330 -3.5330 -1.0330 -0.2170
Exrate -1.5915** -2.1202%** -1.5881** -1.4011%**
-0.0417 -0.0047 -0.0445 -0.0004
-0.7810 -0.7510 -0.7900 -0.3970
colony -3.2348*** -0.4579 -2.9045*** -3.1319%**
0.0000 -0.6181 -0.0008 0.0000
-0.7870 -0.9180 -0.8700 -0.7300
_cons -41.0771%** -4.3239 -64.6524*** | 42 3793***
-0.0036 -0.8217 0.0000 -0.0003
-14.1000 -19.1900 -12.1770 -11.6390
GOZLEM 8. 516 516 2398 516
850780 - Diger akiimiilatorler
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff 0.3268 0.2059 0.3785 -0.0857
-0.1025 -0.1365 -0.1543 -0.3102
-0.2000 -0.1380 -0.2660 -0.0840

TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
PC MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI 0.8718
-0.2145
-0.7020
GDT 1.7488*** 1.5541*** 2.3188*** 1.9284***
0.0000 -0.0002 0.0000 0.0000
-0.3300 -0.4160 -0.2740 -0.2740
SimY -9.0400** -10.8846* -9.4227** -11.5145**
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-0.0428 -0.0649 -0.0184 -0.0363
-4.4630 -5.8970 -3.9970 -5.4990
FKA -0.4709*** -0.3978*** -0.6114*** -0.5087***
0.0000 -0.0001 0.0000 0.0000
-0.0740 -0.1020 -0.0700 -0.0780
FkK 2.2680*** 2.0068*** 2.1187*** 1.9163***
0.0000 -0.0001 0.0000 0.0000
-0.3680 -0.4980 -0.3440 -0.3080
FKL 1.4544*** 1.3138*** 1.4667*** 1.3880***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.2150 -0.2140 -0.2800 -0.2170
distw 0.3584 0.1237 0.3886 0.2824
-0.1815 -0.7536 -0.1394 -0.3250
-0.2680 -0.3940 -0.2630 -0.2870
contig -0.1680 3.8706*** 0.0357 -0.5076
-0.7657 0.0000 -0.9552 -0.3984
-0.5640 -0.2980 -0.6350 -0.6010
RTA 0.4771 -0.0245 1.1368** 0.3059
-0.2478 -0.9383 -0.0126 -0.5420
-0.4130 -0.3170 -0.4560 -0.5020
Crisis -0.9107** -0.9072* -0.5573 -0.1319
-0.0416 -0.0589 -0.1742 -0.5257
-0.4470 -0.4800 -0.4100 -0.2080
comlang 0.0189 0.2058 0.7590 -0.1590
-0.9685 -0.5218 -0.5445 -0.7681
-0.4790 -0.3210 -1.2520 -0.5390
Exrate 1.6332 1.4651 1.4599 0.2671
-0.1369 -0.1147 -0.2316 -0.5410
-1.0980 -0.9290 -1.2200 -0.4370
colony 0.7520 -4,0209*** -1.1356 1.0212
-0.2199 0.0000 -0.1672 -0.1090
-0.6130 -0.7340 -0.8220 -0.6370
_cons -42.8635*** -34.2875*** -60.2638*** -46.2440%**
0.0000 -0.0003 0.0000 0.0000
-7.4760 -9.5370 -6.4200 -6.3230
GOZLEM 8. 713 713 2398 713
850710 - Pistonlu motorlar icin kursun asitli starter akiimiilatorler
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff 0.1081 0.8842 0.0539 0.0196
-0.8232 -0.2936 -0.9051 -0.9562
-0.4840 -0.8420 -0.4520 -0.3570
TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
PC 2.7978*** 3.7913*** MODEL DISI 2.0271**
-0.0068 -0.0064 -0.0243
-1.0330 -1.3910 -0.9000
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INSP -1.1330 1.1852 0.6157 0.8600*

-0.3291 -0.5856 -0.4487 -0.0617

-1.1610 -2.1740 -0.8130 -0.4600

GDT 1.4877*** -0.3618 2.4320*** 1.5494***

-0.0004 -0.5692 0.0000 -0.0002

-0.4200 -0.6360 -0.4110 -0.4210

SimY -26.4203*** -12.3583 -27.1179*** -27.2637***

-0.0011 -0.1670 -0.0076 -0.0002

-8.1090 -8.9430 -10.1580 -7.4140

FkA -0.2339 0.0768 -0.2964 -0.2563

-0.2706 -0.7563 -0.1504 -0.1978

-0.2120 -0.2480 -0.2060 -0.1990

FkK 1.9164*** 1.2331 1.9149%** 1.8327***

-0.0047 -0.2144 -0.0087 -0.0052

-0.6780 -0.9930 -0.7300 -0.6560

FkL 0.7586* 0.9349*** 0.4726 0.7715*

-0.0988 -0.0061 -0.3936 -0.0704

-0.4600 -0.3410 -0.5540 -0.4260

distw -0.4382 -1.2745* -0.1071 -0.3980

-0.3363 -0.0964 -0.7795 -0.3514

-0.4560 -0.7660 -0.3830 -0.4270

contig -1.3981 1.1573 -0.7739 -1.4604

-0.1109 -0.3120 -0.3620 -0.1086

-0.8770 -1.1450 -0.8490 -0.9100

RTA 1.8320** 0.4895 2.9437*** 1.8366**

-0.0234 -0.3724 -0.0024 -0.0254

-0.8080 -0.5490 -0.9690 -0.8220

crisis -0.9503 0.5276 -1.6545** 0.3171*

-0.3141 -0.7465 -0.0133 -0.0641

-0.9440 -1.6320 -0.6680 -0.1710

comlang 1.2171 -0.7340 2.3832** 1.2512

-0.1695 -0.6558 -0.0150 -0.1616

-0.8860 -1.6470 -0.9800 -0.8940

Exrate MODEL DISI MODEL DISI 0.4213 -1.5418**

-0.7173 -0.0183

-1.1640 -0.6530

colony -0.3383 -7.6283*** -0.8871 -0.2842

-0.6570 0.0000 -0.3526 -0.7164

-0.7620 -1.5430 -0.9540 -0.7820

_cons -26.4340** 32.5878 -57.2850*** -27.9523**

-0.0312 -0.1074 0.0000 -0.0248

-12.2720 -20.2390 -12.7020 -12.4520

GOZLEM 8. 501 501 2398 501
848350 - Volanlar, kasnaklar (kasnak bloklar: dahil)

DEGISKEN | (M1) | (M2) (M3) (M4)
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Tariff -0.8050 0.7022 -0.8676 -0.7247
-0.4187 -0.1022 -0.4042 -0.3840
-0.9950 -0.4300 -1.0400 -0.8320

TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
INSP 0.3615 3.0241* 2.5043** -0.2170
-0.8890 -0.0897 -0.0116 -0.5164
-2.5910 -1.7820 -0.9920 -0.3340
GDT 2.8863*** 2.9125** 3.1600*** 2.9406***
-0.0022 -0.0278 -0.0002 -0.0015
-0.9410 -1.3240 -0.8550 -0.9230
SimY -7.9560 -4.3910 -9.2478* -10.6419**
-0.1125 -0.6701 -0.0604 -0.0353
-5.0120 -10.3070 -4.9250 -5.0570
FKA -0.1969 0.0659 -0.2221 -0.2062
-0.4940 -0.8722 -0.3900 -0.4539
-0.2880 -0.4100 -0.2580 -0.2750
FkK 1.0080 2.2805*** 1.2021* 0.5655
-0.1368 -0.0009 -0.0745 -0.4255
-0.6770 -0.6890 -0.6740 -0.7100
FkL -0.0178 3.1841* -0.0627 0.0340
-0.9730 -0.0873 -0.9105 -0.9485
-0.5260 -1.8620 -0.5580 -0.5270
distw -0.5940 -2.3841** -0.6643* -0.5102
-0.1327 -0.0141 -0.0562 -0.1782
-0.3950 -0.9710 -0.3480 -0.3790
contig -1.7414 -7.9040*** -1.2556 -1.5302
-0.3055 -0.0028 -0.3377 -0.3698
-1.6990 -2.6440 -1.3100 -1.7060
RTA 2.1588*** 1.4708 2.3013*** 2.3854***
-0.0075 -0.1779 -0.0004 -0.0066
-0.8080 -1.0920 -0.6520 -0.8780
crisis -1.4286 0.7026 -0.7567*** -0.0791
-0.3479 -0.3720 -0.0021 -0.4934
-1.5220 -0.7870 -0.2460 -0.1150
comlang -3.2272%** 8.9996*** -3.3126*** -3.3513***
-0.0029 -0.0053 -0.0002 -0.0014
-1.0850 -3.2270 -0.8980 -1.0460
Exrate MODEL DISI MODEL DISI -1.2908 0.5863
-0.4739 -0.2005
-1.8020 -0.4580
colony 0.0916 -10.4358*** -0.5144 -0.2175
-0.9429 0.0000 -0.6631 -0.8775
-1.2790 -1.5530 -1.1810 -1.4110
_cons -65.7764*** -52.7856 -73.1394*** -68.3267***
-0.0099 -0.1172 -0.0015 -0.0087
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-25.5180 -33.6900 -23.0770 -26.0470

GOZLEM 8. 799 799 2398 799
848210 - Bilyali rulmanlar

DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -0.4331** -0.1873 -0.4314** -0.3877*

-0.0347 -0.3798 -0.0400 -0.0541

-0.2050 -0.2130 -0.2100 -0.2010

INSP -0.3216 -0.2482 -0.0945 -0.5906***

-0.5503 -0.7086 -0.8222 -0.0015

-0.5380 -0.6640 -0.4200 -0.1860

GDT 2.8990*** 2.7891*** 3.1438*** 2.8135***

0.0000 0.0000 0.0000 0.0000

-0.2820 -0.3350 -0.2840 -0.2230

SimY -20.5247*** -19.4924** -20.5808*** -17.9212***

-0.0019 -0.0126 -0.0034 0.0000

-6.6110 -7.8090 -7.0320 -4.2800

FKA -0.3213* -0.3195* -0.3312** -0.3442**

-0.0565 -0.0789 -0.0400 -0.0407

-0.1680 -0.1820 -0.1610 -0.1680

FKK 1.8706** 2.3102** 1.9939** 1.3454*

-0.0446 -0.0319 -0.0339 -0.0592

-0.9310 -1.0770 -0.9400 -0.7130

FKL 0.6188* 0.6005 0.5672 0.7096**

-0.0720 -0.1102 -0.1291 -0.0171

-0.3440 -0.3760 -0.3740 -0.2980

distw -0.1729 -0.7590** -0.1910 -0.1700

-0.5887 -0.0149 -0.5109 -0.5845

-0.3200 -0.3120 -0.2910 -0.3110

contig -2.8565*** -5.5820*** -0.7620 -2.8684***

0.0000 0.0000 -0.2424 0.0000

-0.6010 -1.3590 -0.6520 -0.6240

RTA 2.3356*** 2.0953*** 2.5778*** 2.3326***

0.0000 -0.0002 0.0000 -0.0004

-0.5720 -0.5590 -0.4840 -0.6630

crisis -0.9066*** -1.0095*** 0.2901 -0.2146**

-0.0002 0.0000 -0.2882 -0.0253

-0.2450 -0.2460 -0.2730 -0.0960

comlang 6.6157*** 5.7961*** 6.4740*** 6.7031***

0.0000 0.0000 0.0000 0.0000

-0.7840 -0.4730 -0.6360 -0.9320

Exrate -1.3984*** -0.9474** -1.3963*** -0.7319***

-0.0007 -0.0180 -0.0012 0.0000

-0.4110 -0.4000 -0.4310 -0.1730

colony -3.4013*** -0.3404 -5.1217*** -3.6610***

0.0000 -0.8164 0.0000 0.0000
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-0.7060 -1.4660 -0.6790 -0.7480
_cons -66.9564*** -59.7808*** -74.1883*** -64.9396***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-8.9080 -9.4070 -8.5630 -7.7160
GOZLEM 8. 884 884 2398 884
841330 - I¢ten yanmali pistonlu motorlar yakit, yag/sogutma pompalari
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff -2.4900*** -0.8860 -2.5377*** -1.5405*
-0.0016 -0.1195 -0.0070 -0.0581
-0.7870 -0.5690 -0.9420 -0.8130
TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
GDT 2.4980*** 2.8091*** 2.7795*** 2.4170***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.3250 -0.4980 -0.3150 -0.2770
SimY -8.6274* -14.2301*** -8.9244* -7.9635
-0.0582 -0.0001 -0.0742 -0.1314
-4.5540 -3.6370 -4.9990 -5.2790
FkA -0.3335** -0.2605* -0.3304** -0.3023**
-0.0189 -0.0826 -0.0354 -0.0394
-0.1420 -0.1500 -0.1570 -0.1470
FKK 0.5058 1.9634* 0.6110 0.3204
-0.4292 -0.0595 -0.3459 -0.5979
-0.6400 -1.0420 -0.6480 -0.6080
FKL 0.4488 1.9178*** 0.4018 0.4335
-0.1535 -0.0001 -0.2446 -0.2253
-0.3140 -0.5020 -0.3450 -0.3570
distw -0.1435 -0.6390 -0.1572 -0.1971
-0.6662 -0.1580 -0.6224 -0.5304
-0.3330 -0.4530 -0.3190 -0.3140
contig -3.8992*** -4.9653*** -3.2068*** -3.8162***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.7350 -0.9430 -0.6040 -0.7180
RTA 1.5851*** 2.0539*** 1.8659*** 1.8877***
-0.0081 -0.0059 -0.0002 -0.0085
-0.5990 -0.7460 -0.4950 -0.7180
Crisis -1.4610*** -0.8982** -1.4680** -0.3777**
-0.0058 -0.0389 -0.0123 -0.0158
-0.5290 -0.4350 -0.5860 -0.1570
comlang 0.1149 -1.6820 -0.1826 -0.0581
-0.8526 -0.1159 -0.8859 -0.9272
-0.6180 -1.0700 -1.2730 -0.6350
Exrate -2.6046*** -1.4999 -2.6967*** -0.9806*
-0.0034 -0.1084 -0.0061 -0.0973
-0.8900 -0.9340 -0.9830 -0.5910
colony -0.0886 0.1525 -0.8232 -0.3010
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-0.9347 -0.7707 -0.5118 -0.7773
-1.0810 -0.5230 -1.2550 -1.0640
_cons -53.1247*** -59.7246*** -61.3702*** -52.9239***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-10.3150 -14.4480 -9.7320 -8.9940
GOZLEM S. 986 986 2398 986
842131 - I¢ten yanmali motorlar i¢in hava filtreleri
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -2.4588*** -0.2028 -2.4664*** -1.9069***
-0.0033 -0.6224 -0.0065 -0.0005
-0.8360 -0.4120 -0.9060 -0.5440

TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
EXPORT 1.4509*** 1.1448** 1.8932*** 0.4826**
-0.0001 -0.0125 -0.0002 -0.0399
-0.3750 -0.4580 -0.5130 -0.2350
GDT 2.6995*** 2.7496*** 2.9554*** 2.6141***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.3780 -0.4370 -0.3480 -0.3490
SimY -11.6578*** -9.3084 -11.4035*** -10.2409***
-0.0015 -0.1521 -0.0034 -0.0019
-3.6650 -6.5000 -3.8950 -3.2980
FKA -0.4001*** -0.3516** -0.3800*** -0.3947***
-0.0017 -0.0150 -0.0022 -0.0011
-0.1270 -0.1450 -0.1240 -0.1210
FkK 0.4168 0.6249 0.6439 -0.0561
-0.2669 -0.3198 -0.1087 -0.8900
-0.3750 -0.6280 -0.4010 -0.4060
FKL 0.1026 2.1101** 0.0885 0.1147
-0.6451 -0.0162 -0.7284 -0.6014
-0.2230 -0.8770 -0.2550 -0.2200
distw -0.2141 -1.9932*** -0.2337 -0.2172
-0.4719 0.0000 -0.3961 -0.4462
-0.2980 -0.4430 -0.2750 -0.2850
contig -2.6037*** -9.5197*** -2.2105*** -2.2371***
-0.0001 0.0000 -0.0009 -0.0024
-0.6460 -1.4270 -0.6630 -0.7360
RTA 1.7242%** 0.5758 2.0280*** 1.9068***
-0.0010 -0.2709 0.0000 -0.0023
-0.5220 -0.5230 -0.4410 -0.6250
crisis -2.4390*** -0.3280 -0.4610 -0.0011
-0.0074 -0.5544 -0.3109 -0.9895
-0.9110 -0.5550 -0.4550 -0.0840
comlang -0.6206 6.2153*** -0.4000 -0.5781
-0.2931 -0.0006 -0.6190 -0.3152
-0.5900 -1.8090 -0.8040 -0.5760
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Exrate MODEL DISI MODEL DISI -3.0475*** -1.0233***
0.0000 0.0000
-0.6690 -0.2450
colony 0.3899 -2.9840*** -0.0301 -0.2006
-0.6208 0.0000 -0.9741 -0.8325
-0.7880 -0.7260 -0.9270 -0.9480
_cons -60.6994*** -48.4508*** -68.0781*** -59.56510***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-10.8370 -11.4990 -9.9320 -10.7150
GOZLEM S. 890 890 2398 890
842123 - I¢ten yanmali motorlar icin yag ve yakut filtreleri
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -1.5956*** -0.4555 -1.6374*** -1.3986***
-0.0001 -0.2836 -0.0001 -0.0001
-0.4060 -0.4250 -0.4160 -0.3650

TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
EXPORT 2.1491*** 2.2592*** 2.1960*** 0.2298
-0.0004 -0.0014 -0.0003 -0.2696
-0.6070 -0.7080 -0.6110 -0.2080
GDT 2.8505*** 3.0506*** 3.0548*** 2.8065***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.2870 -0.3550 -0.2670 -0.2660
SimY -10.4740*** -7.9867* -10.6577*** -9.6214***
-0.0016 -0.0699 -0.0011 -0.0012
-3.3120 -4.4060 -3.2730 -2.9780
FkA -0.3067*** -0.3420*** -0.3336*** -0.3221***
-0.0012 -0.0005 -0.0003 -0.0009
-0.0940 -0.0990 -0.0930 -0.0970
FKK 0.8461** 1.2491** 0.9540** 0.3065
-0.0370 -0.0333 -0.0213 -0.4240
-0.4060 -0.5870 -0.4140 -0.3830
FkL 0.0145 0.4481 0.0087 0.0332
-0.9000 -0.1550 -0.9413 -0.7944
-0.1150 -0.3150 -0.1180 -0.1270
distw -0.0143 -0.6422 -0.0569 0.0034
-0.9651 -0.1341 -0.8530 -0.9911
-0.3270 -0.4290 -0.3070 -0.3030
contig -1.8928** -1.1750 -1.7255** -1.7347**
-0.0150 -0.1786 -0.0151 -0.0211
-0.7780 -0.8740 -0.7100 -0.7520
RTA 1.7119*** 2.1498*** 1.8573*** 1.8419***
-0.0015 -0.0014 -0.0001 -0.0009
-0.5400 -0.6730 -0.4710 -0.5540
Crisis -0.1607 0.1207 -0.1796 -0.0013
-0.4859 -0.5355 -0.4343 -0.9862
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-0.2310 -0.1950 -0.2300 -0.0740
comlang 1.6497* -3.6260*** 2.0209** 1.8355*
-0.0907 -0.0016 -0.0402 -0.0607
-0.9750 -1.1520 -0.9850 -0.9780
Exrate -2.1222*** -1.4415*** -2.2068*** -0.6787***
0.0000 -0.0002 0.0000 -0.0083
-0.3640 -0.3900 -0.3620 -0.2570
colony 0.3170 0.2870 0.0367 -0.1989
-0.7285 -0.5454 -0.9693 -0.8463
-0.9130 -0.4750 -0.9540 -1.0260
_cons -67.2772*** -69.7084*** -73.0061*** -66.6058***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-9.2730 -11.5650 -8.6880 -8.8850
GOZLEM 8. 1023 1023 2398 1023
700729 - Yapistirilmis cam yapraklardan olusan diger emniyet camlari
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff 0.0749 0.8833 0.5678 -0.0783
-0.9436 -0.1373 -0.3656 -0.8598
-1.0580 -0.5940 -0.6280 -0.4430
CTPM MODEL DISI MODEL DISI -0.0738| MODEL DISI
-0.9240
-0.7730
GDT 2.0695*** 2.0680*** 3.0097*** 2.0431***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.3470 -0.3800 -0.3810 -0.3240
SimY -12.4398** -12.6652 -12.4905*** -12.1988***
-0.0191 -0.2488 -0.0054 -0.0051
-5.3100 -10.9820 -4.4860 -4.3590
FKA -0.4313* 0.1488* -0.5699** -0.5607**
-0.0655 -0.0552 -0.0130 -0.0105
-0.2340 -0.0780 -0.2290 -0.2190
FkK 0.8597 0.9158 1.7918* 0.2423
-0.4186 -0.2551 -0.0866 -0.7419
-1.0630 -0.8050 -1.0460 -0.7360
FKL 0.9728** 1.9990** 1.0224* 1.2362***
-0.0154 -0.0364 -0.0544 -0.0037
-0.4020 -0.9550 -0.5320 -0.4260
distw -2.3029*** -0.1515 -2.5547*** -2.0314***
-0.0003 -0.6536 -0.0011 0.0000
-0.6440 -0.3380 -0.7830 -0.4600
contig -0.2973 1.5771** 0.8049 -0.1392
-0.7724 -0.0479 -0.3636 -0.8451
-1.0280 -0.7970 -0.8860 -0.7130
RTA 0.1767 5.3415*** 1.8826*** 0.4346
-0.8921 0.0000 -0.0029 -0.5150
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-1.3030 -1.2880 -0.6310 -0.6680
crisis -0.8187 1.2314 -0.1428 0.5710***
-0.5241 -0.1418 -0.8260 0.0000
-1.2850 -0.8380 -0.6490 -0.1250
comlang 3.1242*** 2.7054** 3.2734*** 2.7057***
-0.0001 -0.0103 -0.0001 0.0000
-0.8030 -1.0540 -0.8550 -0.6240
Exrate -0.1804 0.5409 0.6771 -0.6914
-0.9150 -0.6606 -0.5924 -0.1767
-1.6900 -1.2320 -1.2650 -0.5120
colony -6.4649*** -7.7124%** -8.6053*** -6.5249***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.8850 -1.2610 -0.9260 -0.6070
_cons -29.3033*** -50.7975*** -57.8782*** -30.0576***
-0.0015 0.0000 0.0000 -0.0001
-9.2240 -12.1600 -8.1010 -7.8800
GOZLEM 8. 430 430 2398 430
840710 - Hava tasitlarinin motorlari
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff 2.9781 -1.2786 3.3579*** -0.4604
-0.1248 -0.1829 -0.0002 -0.5218
-1.9400 -0.9600 -0.9000 -0.7190
TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -2.0790**
-0.0225
-0.9110

EXPORT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
GDT -0.5148 -5.5074 1.9334*** -0.3615
-0.2857 -0.2686 -0.0009 -0.3999
-0.4820 -4.9780 -0.5800 -0.4290
SimY -41.4712* -6.2655 -45.6853** -47.9671%**
-0.0598 -0.7778 -0.0108 -0.0025
-22.0310 -22.2070 -17.9230 -15.8970
FKA 0.2018 0.4100 -0.0334 0.0891
-0.1626 -0.9466 -0.8775 -0.5420
-0.1440 -6.1270 -0.2170 -0.1460
FkK -2.7518** -8.3222** 0.1836 -2.7746**
-0.0281 -0.0214 -0.8798 -0.0136
-1.2530 -3.6160 -1.2140 -1.1250
FkL -6.4605** -5.6860 -5.8308*** -6.8268***
-0.0155 -0.3433 -0.0026 -0.0001
-2.6700 -6.0000 -1.9350 -1.7270
distw -0.0619 5.7124 -0.3952 0.9030
-0.9541 -0.2380 -0.2028 -0.1181
-1.0770 -4.8410 -0.3100 -0.5780
contig -4.8339*** | MODEL DISI -5.7044*** -4, 4455%**
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0.0000 0.0000 0.0000
-0.6990 -1.2910 -0.5360
RTA -0.1477 -2.9202*** 1.9065** -0.8696
-0.8849 -0.0038 -0.0228 -0.2430
-1.0200 -1.0090 -0.8380 -0.7450
crisis 1.3339 0.1641 3.1553*** 0.3040
-0.2875 -0.9600 0.0000 -0.3417
-1.2540 -3.2730 -0.6200 -0.3200
comlang MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
Exrate 2.9482 2.5466 2.6918*** 0.5257
-0.1037 -0.4605 -0.0060 -0.3154
-1.8120 -3.4500 -0.9790 -0.5240
colony MODEL DISI MODEL DISI -1.4022 | MODEL DISI
-0.3504
-1.5020
_cons 23.6704** 125.8268 -47.6473*** 17.2706
-0.0195 -0.2333 -0.0018 -0.1272
-10.1330 -105.5700 -15.3020 -11.3220
GOZLEM 8. 125 125 2356 125
401130 - Ucak dis lastigi; yeni
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff -0.5196 0.5597** -0.1845 -0.4467
-0.5949 -0.0322 -0.7413 -0.5675
-0.9770 -0.2610 -0.5590 -0.7810
TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
GDT -0.2604 -2.3204 1.7581*** -0.2601
-0.6066 -0.2285 0.0000 -0.6292
-0.5060 -1.9270 -0.4070 -0.5390
SimY -13.2402 17.9696 -17.0754 -11.5598
-0.4193 -0.5507 -0.2302 -0.3213
-16.3950 -30.1180 -14.2310 -11.6540
FKA -0.2831 2.2171* -0.2195%** -0.3853*
-0.2394 -0.0528 -0.0039 -0.0698
-0.2410 -1.1450 -0.0760 -0.2120
FkK 0.3083 1.4503 1.1022 -0.7472
-0.8676 -0.3971 -0.4045 -0.5494
-1.8490 -1.7130 -1.3220 -1.2480
FKL -1.9848 -9.6206 -1.7097 -2.2511
-0.1633 -0.1237 -0.3586 -0.1497
-1.4240 -6.2490 -1.8620 -1.5630
distw 1.0987* 4.3223 0.3984 1.1296*
-0.0582 -0.6270 -0.2805 -0.0556
-0.5800 -8.8950 -0.3690 -0.5900
contig -2.9047*** -13.1869 -4.5528*** -1.9099*
-0.0049 -0.3520 -0.0013 -0.0524
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-1.0320 -14.1670 -1.4200 -0.9850
RTA -0.9778 7.2903 1.1642** -0.8183
-0.3695 -0.5371 -0.0381 -0.4602
-1.0900 -11.8120 -0.5610 -1.1080
Crisis 1.5775** 2.2737** -0.7540 0.6420***
-0.0199 -0.0157 -0.2525 -0.0011
-0.6780 -0.9410 -0.6590 -0.1970

comlang MODEL DISI MODEL DISI 2.5890| MODEL DISI

-0.2145
-2.0860
Exrate 2.1160 5.9067*** 1.9395** 1.7002*
-0.1417 0.0000 -0.0203 -0.0705
-1.4400 -1.1660 -0.8360 -0.9400
colony 0.0324 14,9693 -3.6091 -1.3208
-0.9862 -0.5752 -0.2381 -0.3672
-1.8720 -26.7100 -3.0590 -1.4650
_cons 9.0222 29.0530 -45.8093*** 9.2111
-0.4959 -0.7168 0.0000 -0.5026
-13.2480 -80.0980 -10.5700 -13.7390
GOZLEM 8. 223 223 2398 223
401220 - Kullanilnus dis lastikler
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff 4,2135%** 1.7443%** -0.0127 3.9756***
-0.0029 -0.0028 -0.9874 0.0000
-1.4160 -0.5830 -0.8050 -0.9690
TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -2.9004***
-0.0009
-0.8770
EXPORT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI 11.7048***
-0.0001
-2.9850
GDT -0.7254 7.3017*** 1.7992*** -0.7718
-0.1197 0.0000 -0.0028 -0.1112
-0.4660 -1.6670 -0.6030 -0.4850
SimY 13.7905*** 40.3360 -16.5660 5.1272
-0.0045 -0.1459 -0.6106 -0.4587
-4.8520 -27.7380 -32.5310 -6.9190
FkA 0.5171* 14.2574 -0.4033* 0.3463*
-0.0501 -0.1274 -0.0638 -0.0653
-0.2640 -9.3530 -0.2180 -0.1880
FkK 2.4174** 5.6637 1.2186 -0.2331
-0.0133 -0.2018 -0.1567 -0.8546
-0.9760 -4.4370 -0.8600 -1.2720
FKkL -0.9770 -8.8972 -2.7313 -0.7128
-0.1040 -0.1836 -0.5680 -0.2372

353



(Tablo 14. Devam)

-0.6010 -6.6910 -4.7830 -0.6030

distw -0.9713* 44.5023 0.2699 0.0633

-0.0970 -0.1581 -0.8275 -0.9080

-0.5850 -31.5260 -1.2380 -0.5480

contig 2.6640** 26.4468 2.5327 0.4011

-0.0204 -0.1470 -0.2786 -0.7608

-1.1490 -18.2380 -2.3380 -1.3180

RTA 2.7395** -56.5729 3.1647** 4.3911***

-0.0416 -0.1337 -0.0138 0.0000

-1.3450 -37.7280 -1.2850 -1.0290

crisis 1.1990 1.2352 -1.5006** -0.5918

-0.4527 -0.6900 -0.0262 -0.4074

-1.5970 -3.0960 -0.6750 -0.7140

comlang -7.4939*** 1.6505 3.8849 0.7146

-0.0089 -0.7409 -0.1873 -0.5669

-2.8660 -4.9920 -2.9460 -1.2480

Exrate 4.6537** -2.6557 -2.0924 0.5310

-0.0151 -0.1080 -0.2182 -0.5515

-1.9150 -1.6520 -1.6990 -0.8920

colony 2.7668 19.8952 -5.6760*** -5,1212***

-0.1273 -0.1811 -0.0049 -0.0037

-1.8140 -14.8770 -2.0170 -1.7630

_cons 25.7645** -481.6870** -48.9690*** 20.0736*

-0.0239 -0.0468 -0.0011 -0.0611

-11.4100 -242.2400 -14.9510 -10.7200

GOZLEM S. 99 99 2398 99
401213 - Hava tasutlar igin sirt gegirilmis dis lastikler

DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -8.4722** 2.2209 | HESAPLANAMADI -7.3049*

-0.0134 -0.4670 | HESAPLANAMADI -0.0554

-3.4270 -3.0540 | HESAPLANAMADI -3.8130

TBT MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI | MODEL DISI

GDT -0.7784 -5.6050 | HESAPLANAMADI -0.2949

-0.6129 -0.3377 | HESAPLANAMADI -0.7971

-1.5380 -5.8460 | HESAPLANAMADI -1.1470

SimY -108.1670*** 62.5716 | HESAPLANAMADI -88.2227***

0.0000 -0.1892 | HESAPLANAMADI 0.0000

-26.4770 -47.6550 | HESAPLANAMADI -16.4060

FkA 0.3346 1.4666 | HESAPLANAMADI 0.1458

-0.5137 -0.9072 | HESAPLANAMADI -0.7543

-0.5120 -12.5850 | HESAPLANAMADI -0.4660

FkK 3.9419 8.8185 | HESAPLANAMADI 4.7297***

-0.1648 -0.2779 | HESAPLANAMADI 0.0000

-2.8380 -8.1270 | HESAPLANAMADI -1.0050

FkL -17.1945*** 34.7287 | HESAPLANAMADI -15.4370***
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0.0000 -0.2430 | HESAPLANAMADI 0.0000
-2.7770 -29.7490 | HESAPLANAMADI -2.5540
distw 1.7713 36.8499* | HESAPLANAMADI 2.2085
-0.5945 -0.0655 | HESAPLANAMADI -0.4633
-3.3280 -20.0080 | HESAPLANAMADI -3.0110

contig MODEL DISI MODEL DISI | HESAPLANAMADI | MODEL DISI
RTA -9.0012*** |  MODEL DISI HESAPLANAMADI -6.1746***
0.0000 HESAPLANAMADI -0.0008
-1.9700 HESAPLANAMADI -1.8450
crisis MODEL DISI 2.7518*** | HESAPLANAMADI 2.2507***
-0.0028 | HESAPLANAMADI 0.0000
-0.9210 | HESAPLANAMADI -0.1200
comlang 4.5079 62.2925*** | HESAPLANAMADI 6.1655
-0.5624 -0.0001 | HESAPLANAMADI -0.4942
-7.7810 -15.5960 | HESAPLANAMADI -9.0180
Exrate MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI 3.0601***
HESAPLANAMADI -0.0020
HESAPLANAMADI -0.9880

colony MODEL DISI MODEL DISI | HESAPLANAMADI | MODEL DISI
_cons 29.4593 -147.0958*** | HESAPLANAMADI 3.4355
-0.4832 -0.0027 | HESAPLANAMADI -0.9403
-42.0180 -49.0210 | HESAPLANAMADI -45.9020
GOZLEM 8. 81 81 | HESAPLANAMADI 81

401699 - Motorlu araclar icin vulkanize kaucuktan diger esyalar
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -0.9865* -1.5214*** -1.0011* -0.7641*
-0.0650 -0.0001 -0.0554 -0.0854
-0.5350 -0.3880 -0.5230 -0.4440

TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
GDT 2.6780*** 2.5601*** 2.8419*** 2.6548***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.2420 -0.2680 -0.2290 -0.2190
SimY -7.0588** -0.4740** -7.7489** -6.6571**
-0.0359 -0.0103 -0.0151 -0.0402
-3.3640 -3.6930 -3.1900 -3.2450
FkA -0.4506*** -0.4723*** -0.4654*** -0.4470***
-0.0003 0.0000 -0.0002 -0.0002
-0.1240 -0.0990 -0.1260 -0.1190
FkK -0.3228 -0.4581 -0.2654 -0.5124
-0.5749 -0.3825 -0.6280 -0.2928
-0.5760 -0.5240 -0.5480 -0.4870
FkL 0.3931 0.1810 0.4112 0.3920
-0.1856 -0.5406 -0.1745 -0.2022
-0.2970 -0.2960 -0.3030 -0.3070
distw -0.6408 -0.5226 -0.6179 -0.6473*
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-0.1077 -0.1668 -0.1031 -0.0961
-0.3980 -0.3780 -0.3790 -0.3890
contig -1.6811* -7.1244*** -1.2349* -1.6837*
-0.0767 0.0000 -0.0774 -0.0720
-0.9500 -0.8350 -0.6990 -0.9360
RTA 1.6463*** 0.8628 1.8864*** 1.8144***
-0.0035 -0.1723 0.0000 -0.0015
-0.5640 -0.6320 -0.4650 -0.5720
crisis -1.1986*** -1.6068*** -0.8659** -0.0623
-0.0037 0.0000 -0.0120 -0.4011
-0.4130 -0.3880 -0.3450 -0.0740
comlang 4.4554** 11.6013*** 4,4381*** 4.5226**
-0.0116 0.0000 -0.0030 -0.0104
-1.7640 -0.6800 -1.4950 -1.7660
Exrate -1.4716** -1.8535*** -1.5232*** -0.5786**
-0.0128 -0.0001 -0.0094 -0.0378
-0.5910 -0.4690 -0.5860 -0.2790
colony -3.7502*** -5.4053*** -4.2329*** -3.9364***
-0.0057 0.0000 -0.0012 -0.0029
-1.3560 -0.5200 -1.3060 -1.3200
_cons -56.3835*** -52.4654*** -61.4787*** -56.9249***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-7.2560 -8.2470 -6.7670 -6.7240
GOZLEM 8. 1132 1132 2398 1132
681381 - Amyant icermeyen fren balata ve yastiklart
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff -2.0693*** -2.2132* -2.6491%** -2.0509***
-0.0064 -0.0514 -0.0006 -0.0066
-0.7590 -1.1360 -0.7670 -0.7550
TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
INSP -2 ATT4*>** -2.4006*** -1.8297*** -1.1852***
0.0000 -0.0003 0.0000 -0.0098
-0.4810 -0.6560 -0.3600 -0.4590
GDT 2.4388*** 1.9129** 3.3682*** 2.4647***
-0.0001 -0.0384 0.0000 -0.0001
-0.6390 -0.9240 -0.4660 -0.6360
SimY -8.5289** -14.6358** -9.8953** -8.6990**
-0.0389 -0.0212 -0.0151 -0.0364
-4.1300 -6.3510 -4.0720 -4.1570
FkA -0.4927* -0.5632* -0.4775* -0.4982*
-0.0874 -0.0676 -0.0562 -0.0950
-0.2880 -0.3080 -0.2500 -0.2980
FKK 0.2818 -0.8598 0.5498 0.2374
-0.7011 -0.2232 -0.4601 -0.7347
-0.7340 -0.7060 -0.7440 -0.7010
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FKL 0.3023 -0.0489 0.3614 0.3133
-0.4395 -0.8803 -0.3452 -0.4211
-0.3910 -0.3250 -0.3830 -0.3890
distw -0.0743 -0.6510 0.2035 -0.0883
-0.8962 -0.3711 -0.6403 -0.8775
-0.5690 -0.7280 -0.4360 -0.5730
contig -0.3500 7.3474%** 0.5356 -0.3325
-0.7039 0.0000 -0.5767 -0.7302
-0.9210 -1.0190 -0.9590 -0.9640
RTA 0.1694 -1.7011 0.9907 0.2007
-0.8559 -0.1600 -0.1947 -0.8297
-0.9330 -1.2110 -0.7640 -0.9330
Crisis -0.5499*** -0.6008** -0.1938 -0.4094**
-0.0082 -0.0123 -0.1920 -0.0211
-0.2080 -0.2400 -0.1490 -0.1770
comlang -2.0474*** -1.8276* -2.8900** -2.0051**
-0.0057 -0.0846 -0.0237 -0.0188
-0.7410 -1.0600 -1.2780 -0.8540
Exrate MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -1.0938*
-0.0657
-0.5940
colony 0.1784 -9.3515%** -0.3177 0.0329
-0.8653 0.0000 -0.8037 -0.9755
-1.0520 -0.4890 -1.2780 -1.0710
_cons -55.6526*** -33.6970 -85.8305*** -55.5291***
-0.0013 -0.1296 0.0000 -0.0013
-17.3260 -22.2300 -13.7070 -17.2970
GOZLEM 8. 275 275 1115 275
700721 - Araglar igin, yapistirilmis cam yapraklardan emniyet camlart
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -0.5640 0.1100 -0.7010 -0.3252
-0.3242 -0.8221 -0.2471 -0.4855
-0.5720 -0.4890 -0.6060 -0.4660

TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
INSP -1.8705 1.6107 0.6677 -0.3405
-0.1755 -0.1210 -0.4406 -0.4062
-1.3810 -1.0390 -0.8660 -0.4100
CTPM -0.6788 -1.0031** -0.9377** -0.7884*
-0.1771 -0.0483 -0.0389 -0.0962
-0.5030 -0.5080 -0.4540 -0.4740
GDT 2.0340*** 1.0610* 2.5133*** 1.9676***
-0.0001 -0.0985 0.0000 0.0000
-0.5040 -0.6420 -0.4630 -0.4690
SimY -12.1703*** -9.7599 -13.9063*** -11.1709***
-0.0079 -0.3004 -0.0012 -0.0040
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-4.5840 -9.4260 -4.2850 -3.8830

FkA -0.0270 0.4166 -0.0525 -0.0316

-0.8803 -0.2218 -0.7324 -0.8515

-0.1790 -0.3410 -0.1540 -0.1690

FKK 1.2345 1.2291 1.3712* 1.0049

-0.1401 -0.1303 -0.0880 -0.1462

-0.8370 -0.8120 -0.8040 -0.6920

FkL 0.1566 -1.1117 0.0849 0.1620

-0.6315 -0.1743 -0.7980 -0.6232

-0.3270 -0.8180 -0.3320 -0.3300

distw -0.4082 -2.2958*** -0.4582 -0.4099

-0.3445 0.0000 -0.2353 -0.3449

-0.4320 -0.4290 -0.3860 -0.4340

contig -1.9189*** 3.3788*** -2.5172*** -1.8739***

-0.0012 -0.0018 -0.0004 -0.0013

-0.5940 -1.0830 -0.7120 -0.5830

RTA 1.8263** 0.0868 2.1290*** 2.0056***

-0.0187 -0.9253 -0.0017 -0.0060

-0.7770 -0.9270 -0.6800 -0.7300

Crisis -1.1463 0.3590 -0.4731** -0.1926

-0.1855 -0.1235 -0.0256 -0.1560

-0.8660 -0.2330 -0.2120 -0.1360

comlang 2.7816*** -2.9037** 4.1052*** 2.7369***

-0.0002 -0.0203 -0.0006 -0.0001

-0.7340 -1.2520 -1.1990 -0.7160

Exrate MODEL DISI MODEL DISI -1.4140 -0.0909

-0.1200 -0.7859

-0.9100 -0.3350

colony -3.3673*** -5.6277*** -4.4983*** -3.5850***

0.0000 0.0000 0.0000 0.0000

-0.8150 -1.3450 -0.8750 -0.7220

_cons -41.5603*** 0.8779 -55.0383*** -40.5634***

-0.0021 -0.9632 0.0000 -0.0010

-13.5330 -19.0210 -12.3610 -12.3650

GOZLEM 8. 720 720 2398 720
700719 - Diger kirdmaz emniyet camlart (Emaye Olanlar)

DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff 0.3023 1.0271*** 0.1063 0.1028

-0.3276 -0.0002 -0.6846 -0.4011

-0.3090 -0.2750 -0.2620 -0.1220

CTPM -1.5881*** -1.2893*** -1.7824*** -1.5610***

-0.0011 -0.0001 -0.0005 0.0000

-0.4860 -0.3210 -0.5090 -0.2980

GDT 3.5621*** 3.1983*** 4.2738*** 3.3728***

0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
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-0.2890 -0.3900 -0.3040 -0.2820

SimY -16.5402*** -6.6317 -14.6262** -10.8158**

-0.0005 -0.5192 -0.0159 -0.0307

-4.7150 -10.2880 -6.0640 -5.0040

FKA -0.4926** 0.0136 -0.5559*** -0.4272**

-0.0125 -0.9681 -0.0063 -0.0187

-0.1970 -0.3390 -0.2030 -0.1820

FkK 1.0940 2.0601** 1.4078 1.5475*

-0.1901 -0.0291 -0.1402 -0.0661

-0.8350 -0.9440 -0.9540 -0.8420

FKkL 1.2344*** 1.2431 1.0806*** 1.2397***

0.0000 -0.2824 -0.0006 0.0000

-0.2480 -1.1570 -0.3160 -0.2520

distw -1.5643*** -3.0528*** -1.4410*** -1.6187***

-0.0024 -0.0044 -0.0016 -0.0005

-0.5140 -1.0720 -0.4560 -0.4680

contig 1.7832*** -5,1338*** 1.7582** 1.6431**

-0.0028 -0.0015 -0.0294 -0.0134

-0.5970 -1.6170 -0.8070 -0.6650

RTA 2.7898*** 2.7184** 3.4427*** 2.3672***

0.0000 -0.0223 0.0000 0.0000

-0.4960 -1.1900 -0.4640 -0.5740

crisis 1.1067 0.8436 0.4100 -0.0549

-0.1213 -0.3246 -0.5274 -0.8483

-0.7140 -0.8560 -0.6490 -0.2870

comlang 4.7634*** -6.2029* 6.0347*** 4.9035***

0.0000 -0.0765 0.0000 0.0000

-0.3200 -3.5020 -0.4230 -0.4290

Exrate -1.4760** 0.1111 -1.6697** -1.3604**

-0.0225 -0.8792 -0.0139 -0.0177

-0.6470 -0.7310 -0.6790 -0.5740

colony -3.9892*** 1.8011 -4.3169*** -3.8515***

0.0000 -0.3293 0.0000 0.0000

-0.4790 -1.8460 -0.7030 -0.5650

_cons -78.8419*** -58.7323*** -101.1012*** -12.7585***

0.0000 0.0000 0.0000 0.0000

-7.7960 -9.3740 -7.7860 -7.6860

GOZLEM 8. 440 440 2398 440
700711 - Kara, deniz, hava, uzay araglart icin uygun élgii-sekilde cam

DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff 0.0154 0.2966* 0.0532 0.1764

-0.9657 -0.0884 -0.8662 -0.6479

-0.3580 -0.1740 -0.3160 -0.3860

INSP -0.8163 0.4600 -0.8308 -0.8365**

-0.4927 -0.6400 -0.6030 -0.0248
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-1.1900 -0.9840 -1.5970 -0.3730
CTPM MODEL DISI MODEL DISI -3.7760*** | MODEL DISI
-0.0003
-1.0400
GDT 2.1998*** 2.3795*** 2.6550*** 2.1858***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.3760 -0.4290 -0.2780 -0.3330
SimY -24.8406** -13.9107 -21.1403** -24.2232***
-0.0138 -0.2363 -0.0301 -0.0056
-10.0840 -11.7460 -9.7480 -8.7510
FKA -0.2095 -0.1813 -0.2405 -0.2230
-0.2393 -0.1833 -0.1682 -0.2015
-0.1780 -0.1360 -0.1750 -0.1750
FKK 1.2802 2.8828*** 1.2179 1.1056
-0.2730 -0.0081 -0.2326 -0.2540
-1.1680 -1.0890 -1.0200 -0.9690
FKkL -0.9671 0.7824 -0.6436 -0.9554*
-0.1014 -0.5213 -0.2525 -0.0785
-0.5900 -1.2200 -0.5630 -0.5430
distw -0.4900 -1.0674*** -0.4121 -0.4862
-0.1827 -0.0013 -0.1771 -0.1873
-0.3680 -0.3330 -0.3050 -0.3690
contig -2.5754*** 7.6599*** 0.8589 -2.4111%**
-0.0003 0.0000 -0.2490 -0.0007
-0.7190 -0.5170 -0.7450 -0.7120
RTA 1.7902*** 1.8267** 2.5853*** 1.9829***
-0.0036 -0.0326 0.0000 -0.0040
-0.6140 -0.8550 -0.4770 -0.6900
crisis -0.3781 -0.0668 -1.0016*** -0.1941
-0.4828 -0.8826 -0.0088 -0.2638
-0.5390 -0.4520 -0.3830 -0.1740
comlang 7.8610***| MODEL DISI 6.5798*** 7.8115%**
0.0000 0.0000 0.0000
-0.6850 -1.2110 -0.6810
Exrate MODEL DISI MODEL DISI 0.0144 0.2050
-0.9852 -0.7059
-0.7780 -0.5430
colony -1.8246 -4.7069*** -4.5454*** -2.0897*
-0.1488 -0.0037 -0.0007 -0.0695
-1.2640 -1.6240 -1.3360 -1.1510
_cons -46.4761*** -48.2922*** -61.1445*** -46.7202***
-0.0001 -0.0007 0.0000 0.0000
-11.4720 -14.1790 -8.3440 -10.1850
GOZLEM 8. 715 715 2398 715

401140 - Motosiklet dis lastigi; yeni
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DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -0.0052 0.1137 -0.6994** -0.1812
-0.9829 -0.3498 -0.0311 -0.3210
-0.2430 -0.1220 -0.3240 -0.1830
CTPM 0.0827 -0.1246 0.6402 0.1919
-0.8897 -0.8532 -0.4776 -0.7106
-0.5960 -0.6730 -0.9020 -0.5170
GDT 0.8702** 0.6668* 2.3716*** 1.0541***
-0.0318 -0.0960 0.0000 -0.0004
-0.4050 -0.4010 -0.3570 -0.2960
SimY -8.3256*** -7.6118* -11.3392%** -9.6814***
-0.0051 -0.0607 -0.0002 -0.0005
-2.9720 -4.0590 -3.0760 -2.7600
FKA -0.0461 -0.0722 -0.4464*** -0.0935
-0.7884 -0.6894 -0.0003 -0.5363
-0.1720 -0.1810 -0.1230 -0.1510
FKK -0.0638 -1.1036* -0.7727 -0.2493
-0.9183 -0.0743 -0.2644 -0.6223
-0.6220 -0.6180 -0.6920 -0.5060
FKL 1.1128*** 0.6877 1.2242%** 1.1286***
-0.0035 -0.1521 -0.0014 -0.0015
-0.3810 -0.4800 -0.3840 -0.3560
distw 0.2099 -0.7542** 0.5114 0.2296
-0.6016 -0.0359 -0.1455 -0.5813
-0.4020 -0.3590 -0.3510 -0.4160
contig 0.8929 -7.6494*** 1.5573* 0.9601
-0.1370 0.0000 -0.0704 -0.1157
-0.6010 -0.8520 -0.8610 -0.6100
RTA 1.3834** 0.0927 1.6741*** 1.3701**
-0.0376 -0.6278 -0.0013 -0.0385
-0.6650 -0.1910 -0.5210 -0.6620
crisis -0.0219 0.1412 0.5607 0.1312
-0.9487 -0.7557 -0.2108 -0.2609
-0.3400 -0.4540 -0.4480 -0.1170

comlang MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
Exrate 0.6849 1.0370*** -0.6103 -0.0230
-0.4097 -0.0019 -0.4455 -0.9438
-0.8310 -0.3340 -0.8000 -0.3260
colony -6.7599*** | MODEL DISI -10.7211%** -6.7423***
0.0000 0.0000 0.0000
-0.5390 -1.0940 -0.4520
_cons -16.4738 -1.4400 -61.8295*** -20.7366**
-0.1706 -0.9138 0.0000 -0.0293
-12.0220 -13.3080 -11.2260 -9.5170
GOZLEM 8. 342 342 2356 342
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401120 - Otobiis-kamyon dis lastigi; yeni
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff 0.3481 0.1523 0.3260 0.1285
-0.1154 -0.3309 -0.1829 -0.4832
-0.2210 -0.1570 -0.2450 -0.1830
CTPM -3.5005*** -2.3342 -5.8957*** -3.3827**
-0.0100 -0.1116 0.0000 -0.0139
-1.3590 -1.4670 -1.4500 -1.3750
GDT 1.2008*** -0.7774** 2.4534*** 1.4368***
-0.0080 -0.0464 0.0000 -0.0013
-0.4530 -0.3900 -0.5080 -0.4450
SimY -8.7819 13.0096* -17.3854** -12.0303*
-0.1747 -0.0612 -0.0253 -0.0737
-6.4700 -6.9500 -7.7730 -6.7270
FKA -0.5694*** -0.6351*** -0.5144*** -0.6442***
0.0000 0.0000 -0.0008 0.0000
-0.1310 -0.1340 -0.1530 -0.1360
FkK 0.5246 0.8631 0.6696 0.1474
-0.3321 -0.1615 -0.2121 -0.7769
-0.5410 -0.6160 -0.5370 -0.5200
FKkL 0.9735* 0.6816 1.3351** 0.9980
-0.0975 -0.3751 -0.0322 -0.1123
-0.5880 -0.7680 -0.6230 -0.6290
distw -0.6395** -0.9014** -0.5721* -0.5515*
-0.0244 -0.0117 -0.0509 -0.0581
-0.2840 -0.3570 -0.2930 -0.2910
contig -1.6465*** -7.4465*** -2.2097** -1.5072***
-0.0074 0.0000 -0.0261 -0.0016
-0.6150 -1.4080 -0.9940 -0.4780
RTA 1.2160*** -0.0407 2.0269*** 1.2106***
0.0000 -0.8605 0.0000 0.0000
-0.2910 -0.2320 -0.3150 -0.2670
crisis -0.8336** -2.3059*** -0.2625 -0.2195*
-0.0332 0.0000 -0.4733 -0.0679
-0.3910 -0.3610 -0.3660 -0.1200
comlang -3.0174*** 3.1337* -5.0634*** -2.9597***
-0.0001 -0.0873 -0.0002 0.0000
-0.7590 -1.8330 -1.3630 -0.6380
Exrate 1.1962* 2.9889*** 0.3516 0.4928
-0.0582 0.0000 -0.6154 -0.3683
-0.6320 -0.4770 -0.7000 -0.5480
colony -0.5659 -1.6717 -0.5206 -0.8825
-0.3372 -0.2042 -0.4570 -0.1145
-0.5900 -1.3170 -0.7000 -0.5590
_cons -16.3701 41.4231*** -52.5631*** -22.4674*
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-0.1750 -0.0002 -0.0001 -0.0528

-12.0700 -11.0420 -13.7070 -11.6020

GOZLEM 8. 663 663 2398 663
401150 - Bisiklet dig lastigi; yeni

DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff 0.2088 0.4660** | HESAPLANAMADI 0.1304

-0.2599 -0.0263 | HESAPLANAMADI -0.4002

-0.1850 -0.2100 | HESAPLANAMADI -0.1550

CTPM -2.3915%** -2.2326*** | HESAPLANAMADI -1.7656***

0.0000 -0.0017 | HESAPLANAMADI -0.0005

-0.5890 -0.7120 | HESAPLANAMADI -0.5030

GDT 1.0960*** 2.1053*** | HESAPLANAMADI 1.4094***

-0.0017 0.0000 | HESAPLANAMADI -0.0001

-0.3500 -0.4930 | HESAPLANAMADI -0.3600

SimY -27.6176*** -71.7247 | HESAPLANAMADI -24.8643***

0.0000 -0.5958 | HESAPLANAMADI 0.0000

-3.8450 -14.5610 | HESAPLANAMADI -3.4190

FKA -0.6047** -3.3641*** | HESAPLANAMADI -0.6265***

-0.0124 -0.0032 | HESAPLANAMADI -0.0004

-0.2420 -1.1420 | HESAPLANAMADI -0.1780

FKK -0.0311 -0.8453 | HESAPLANAMADI -0.7259

-0.9636 -0.2055 | HESAPLANAMADI -0.3443

-0.6830 -0.6680 | HESAPLANAMADI -0.7670

FkL 4 4722%** 4.8477*** | HESAPLANAMADI 3.8732%**

0.0000 0.0000 | HESAPLANAMADI 0.0000

-0.7880 -0.7230 | HESAPLANAMADI -0.5750

distw 0.7242 2.6323** | HESAPLANAMADI 1.0808

-0.2459 -0.0345 | HESAPLANAMADI -0.1433

-0.6240 -1.2450 | HESAPLANAMADI -0.7390

contig -3.6765*** 2.0668 | HESAPLANAMADI -3.2122%**

-0.0018 -0.4808 | HESAPLANAMADI -0.0067

-1.1780 -2.9310 | HESAPLANAMADI -1.1850

RTA 2.7813** -0.0168 | HESAPLANAMADI 3.3329%**

-0.0218 -0.9938 | HESAPLANAMADI -0.0050

-1.2130 -2.1660 | HESAPLANAMADI -1.1870

crisis -1.4568*** -1.1167 | HESAPLANAMADI -0.2041**

-0.0090 -0.1311 | HESAPLANAMADI -0.0349

-0.5580 -0.7400 | HESAPLANAMADI -0.0970

comlang -0.5376| MODEL DISI | HESAPLANAMADI -0.5042

-0.6543 HESAPLANAMADI -0.6350

-1.2000 HESAPLANAMADI -1.0620

Exrate 1.2409** 1.3327 | HESAPLANAMADI 0.5953

-0.0329 -0.3016 | HESAPLANAMADI -0.1889

-0.5820 -1.2900 | HESAPLANAMADI -0.4530

colony MODEL DISI MODEL DISI HESAPLANAMADI | MODEL DISI

363



(Tablo 14. Devam)

_cons -28.2541** -76.5863*** | HESAPLANAMADI -39.6697***
-0.0304 -0.0014 | HESAPLANAMADI -0.0083
-13.0550 -24.0340 | HESAPLANAMADI -15.0200
GOZLEM 8. 254 254 | HESAPLANAMADI 254
401320 - Bisikletlerde kullanilan kaucuktan i¢ lastikler
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff 0.5590 0.4703 | HESAPLANAMADI -0.1509
-0.1442 -0.2491 | HESAPLANAMADI -0.5940
-0.3830 -0.4080 | HESAPLANAMADI -0.2830
CTPM -1.8196** -1.7620** | HESAPLANAMADI -1.1949**
-0.0150 -0.0465 | HESAPLANAMADI -0.0382
-0.7480 -0.8850 | HESAPLANAMADI -0.5760
GDT 0.3116 5.9258 | HESAPLANAMADI 0.8220**
-0.4253 -0.2860 | HESAPLANAMADI -0.0203
-0.3910 -5.5540 | HESAPLANAMADI -0.3540
SimY -21.2467** -23.4404 | HESAPLANAMADI -20.6352***
-0.0138 -0.1509 | HESAPLANAMADI -0.0044
-8.6240 -16.3190 | HESAPLANAMADI -7.2540
FkA -0.2524 2.8912 | HESAPLANAMADI -0.3925
-0.4093 -0.2863 | HESAPLANAMADI -0.1591
-0.3060 -2.7120 | HESAPLANAMADI -0.2790
FkK 0.0244 -0.4724 | HESAPLANAMADI -0.1628
-0.9618 -0.6221 | HESAPLANAMADI -0.7541
-0.5090 -0.9590 | HESAPLANAMADI -0.5200
FkL 3.4455** 4.4706** | HESAPLANAMADI 3.2490***
-0.0121 -0.0131 | HESAPLANAMADI -0.0049
-1.3740 -1.8020 | HESAPLANAMADI -1.1550
distw 0.9294 40.2543 | HESAPLANAMADI 1.0074
-0.2182 -0.2537 | HESAPLANAMADI -0.2283
-0.7550 -35.2670 | HESAPLANAMADI -0.8360
contig -0.9012 63.1599 | HESAPLANAMADI -0.7520
-0.5479 -0.2858 | HESAPLANAMADI -0.6284
-1.5000 -59.1680 | HESAPLANAMADI -1.5540
RTA 3.0729** 80.8432 | HESAPLANAMADI 3.1391**
-0.0393 -0.2383 | HESAPLANAMADI -0.0248
-1.4910 -68.5570 | HESAPLANAMADI -1.3990
crisis -0.2544 0.8851 | HESAPLANAMADI -0.0040
-0.2880 -0.4001 | HESAPLANAMADI -0.9850
-0.2390 -1.0520 | HESAPLANAMADI -0.2110
comlang -3.3621** -41.8984 | HESAPLANAMADI -3.2963**
-0.0465 -0.2010 | HESAPLANAMADI -0.0230
-1.6890 -32.7640 | HESAPLANAMADI -1.4500
Exrate 1.6196** -2.6564 | HESAPLANAMADI 0.7523*
-0.0182 -0.4545 | HESAPLANAMADI -0.0837
-0.6860 -3.5510 | HESAPLANAMADI -0.4350
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colony MODEL DISI MODEL DISI | HESAPLANAMADI | MODEL DISI
_cons -8.4459 -525.3973 | HESAPLANAMADI -22.1989
-0.5808 -0.2731 | HESAPLANAMADI -0.1281
-15.2930 -479.3650 | HESAPLANAMADI -14.5870
GOZLEM 8. 206 206 | HESAPLANAMADI 206

401390 - Kauguktan diger ic lastikler
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -0.0036 -0.1389 -0.1561 -0.2223
-0.9887 -0.2503 -0.8040 -0.4115
-0.2550 -0.1210 -0.6290 -0.2710
CTPM -2.0898*** -1.7038*** -4.1372 -1.8321**
-0.0089 -0.0028 -0.1535 -0.0111
-0.7990 -0.5700 -2.8990 -0.7220
GDT 1.4100*** -1.5099 2.8702*** 1.5383***
0.0000 -0.3972 0.0000 0.0000
-0.3190 -1.7830 -0.5630 -0.2390
SimY -19.2757*** -6.2503 -23.9971*** -19.9450***
-0.0008 -0.2521 -0.0001 -0.0001
-5.7580 -5.4570 -6.3060 -5.1850
FkA -1.4515%** -0.4045 -1.0698*** -1.4693***
0.0000 -0.4251 0.0000 0.0000
-0.2160 -0.5070 -0.1270 -0.1890
FKK -1.0285** 0.5004 -1.2450 -1.1123***
-0.0324 -0.4413 -0.3876 -0.0085
-0.4810 -0.6500 -1.4410 -0.4230
FkL 3.6020*** -0.0291 3.5596*** 3.4915***
0.0000 -0.9905 0.0000 0.0000
-0.6160 -2.4510 -0.6550 -0.5730
distw -0.9873* 1.1214 0.0257 -1.0009**
-0.0518 -0.2594 -0.9460 -0.0300
-0.5080 -0.9940 -0.3790 -0.4610
contig -1.3499 -2.3841 -1.4925 -1.3974*
-0.1858 -0.2257 -0.2517 -0.0897
-1.0200 -1.9680 -1.3020 -0.8240
RTA 0.5579 -0.5494 1.9412%** 0.3306
-0.2893 -0.1178 -0.0004 -0.5301
-0.5260 -0.3510 -0.5430 -0.5270
crisis -0.0484 0.6086 0.2449 -0.4040**
-0.9282 -0.1106 -0.7496 -0.0205
-0.5370 -0.3810 -0.7670 -0.1740
comlang -1.6841 0.8807 5.0500*** -1.7419
-0.5003 -0.6966 -0.0019 -0.4078
-2.4980 -2.2580 -1.6220 -2.1040
Exrate 0.0934 2.8187*** -0.5967 0.0260
-0.9114 -0.0006 -0.5857 -0.9503
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-0.8400 -0.8250 -1.0950 -0.4170
colony -4,4314*** -2.3709 -9.6203*** -4.4510***
0.0000 -0.1741 0.0000 0.0000
-0.7680 -1.7440 -2.0780 -0.6770
_cons -21.7764** 43.5821 -72.3486*** -24.9671%**
-0.0177 -0.3162 0.0000 -0.0004
-9.1810 -43.4790 -14.8390 -7.0640
GOZLEM 8. 432 432 2398 432
840731 - Kara tasitlart icin kivilctm ateslemeli motorlar; silindir hacmi 50 cm3.ii
gecmeyenler
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff 9.4769** 13.9885 -0.3496 -1.0767**
-0.0472 -0.5148 -0.6292 -0.0211
-4.7750 -21.4760 -0.7240 -0.4670
INSP MODEL DISI MODEL DISI -5.9711%** -0.8552
-0.0001 -0.6726
-1.5550 -2.0230
GDT 0.6382 2.1569 3.4437*** 1.0128
-0.2609 -0.9280 0.0000 -0.2812
-0.5680 -23.8840 -0.5640 -0.9400
SimY 40.8924*** -36.8994 -22.4362** -15.1268
0.0000 -0.1928 -0.0176 -0.3861
-9.9510 -28.3310 -9.4480 -17.4550
FKA 0.1867 20.7063 -0.2707 0.1096
-0.4154 -0.3167 -0.5430 -0.7534
-0.2290 -20.6820 -0.4450 -0.3490
FKK 7.8638*** -9.4313** 2.7417 2.2891*
0.0000 -0.0315 -0.1513 -0.0650
-1.0810 -4.3850 -1.9110 -1.2410
FkL 1.5350*** -23.6149 1.5913*** 0.2131
-0.0031 -0.1335 -0.0020 -0.7576
-0.5190 -15.7370 -0.5140 -0.6910
distw 0.5590 5.1779 -0.2061 -0.0673
-0.6805 -0.8343 -0.6785 -0.9684
-1.3570 -24.7480 -0.4970 -1.6990
contig 13.7579*** | MODEL DISI 4.5688*** 1.8336
-0.0017 0.0000 -0.6342
-4.3950 -1.1160 -3.8530
RTA 14.9613** 30.8426 2.8263** -1.4281
-0.0145 -0.3029 -0.0138 -0.6467
-6.1200 -29.9400 -1.1470 -3.1160
crisis 10.4183 15.9426 -2.0847 -0.6747
-0.1673 -0.4212 -0.1462 -0.2515
-7.5450 -19.8190 -1.4350 -0.5880
comlang MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
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Exrate 18.8357** 15.4417 -0.0616 -2.4644**
-0.0187 -0.7614 -0.9815 -0.0184
-8.0100 -50.8550 -2.6630 -1.0450
colony 1.6116| MODEL DISI -9.2220*** -1.7250
-0.2679 0.0000 -0.4034
-1.4550 -2.2130 -2.0640
_cons -56.8183* -157.6364 -92.5893*** -15.1751
-0.0628 -0.7013 0.0000 -0.6607
-30.5410 -410.9070 -14.9110 -34.5700
GOZLEM S. 69 69 2356 69
840732 - Kara tasitlart icin kivilcum ateslemeli motorlar; silindir hacmi 50 cm3.ii gecen
fakat 250 cm3.ii gecmeyenler
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff -1.1727 3.1591*** -1.3162** -1.1761***
-0.1582 0.0000 -0.0282 -0.0048
-0.8310 -0.7530 -0.6000 -0.4170
INSP -3.9458 -8.2625 -1.7603** 0.3974
-0.1911 -0.5050 -0.0473 -0.3571
-3.0180 -12.3950 -0.8880 -0.4310
GDT 2.9123*** 38.1533*** 5.4768*** 3.5355***
0.0000 -0.0006 0.0000 -0.0002
-0.6550 -11.1800 -0.6950 -0.9620
SimY -30.6448*** -9.4588 -33.0495*** -28.4911%**
0.0000 -0.2337 0.0000 0.0000
-4.4520 -7.9430 -7.0320 -4.8080
FKA -0.2247 -3.4972 -1.2450%** -0.7394
-0.6011 -0.3270 -0.0004 -0.1146
-0.4300 -3.5680 -0.3490 -0.4690
FkK 0.9057 12.2231 -1.7936 -0.7443
-0.5056 -0.2057 -0.3502 -0.6838
-1.3600 -9.6590 -1.9200 -1.8270
FkL 1.7332** MODEL DISI 3.2741*** 2.6915***
-0.0288 0.0000 0.0000
-0.7930 -0.5500 -0.5070
distw -4.2839* 5.8261 -0.1133 -0.5280
-0.0534 -0.5170 -0.8808 -0.5042
-2.2180 -8.9910 -0.7550 -0.7910
contig MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
RTA -6.0825* 0.6253 1.4821* -0.2446
-0.0987 -0.5911 -0.0722 -0.8407
-3.6840 -1.1640 -0.8250 -1.2170
crisis 0.4629 -1.3210 1.6250 0.0196
-0.6089 -0.8058 -0.2810 -0.9354
-0.9050 -5.3730 -1.5070 -0.2420
comlang -10.9304* | MODEL DISI 30.2099*** -0.1671
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-0.0876 0.0000 -0.9555

-6.3980 -1.2650 -2.9960

Exrate 5.3577 6.1168** -2.1640 -3.7368***

-0.3318 -0.0202 -0.2303 -0.0024

-5.5210 -2.6340 -1.8040 -1.2330

colony MODEL DISI MODEL DISI -31.4434*** | MODEL DISI

0.0000
-1.1050

_cons -36.7573 -519.1659* -144,1311*** -81.8801***

-0.2053 -0.0871 0.0000 -0.0056

-29.0220 -303.4780 -22.1200 -29.5370

GOZLEM S. 151 151 2308 151
840734 - Kara tasitlart icin motorlar, silindir hacmi 1000 cm3. ii gecenler

DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -1.0802* -1.1523 -1.4596* -0.9326*

-0.0733 -0.1502 -0.0523 -0.0948

-0.6030 -0.8010 -0.7520 -0.5580

TBT 1.1070 1.3236 MODEL DISI 0.1569

-0.1070 -0.3816 -0.8101

-0.6870 -1.5130 -0.6530

GDT 1.7951*** 1.0299 2.9799*** 1.8174***

-0.0052 -0.2867 0.0000 -0.0022

-0.6430 -0.9670 -0.5960 -0.5930

SimY -4.1444 -48.2726** -9.3564 -4.6829

-0.4901 -0.0264 -0.1945 -0.4602

-6.0040 -21.7440 -7.2110 -6.3410

FkA -0.1978 -0.1435 -0.2981 -0.1896

-0.5345 -0.4780 -0.3600 -0.5529

-0.3190 -0.2020 -0.3260 -0.3200

FkK 0.2596 0.1282 0.3447 0.0475

-0.8020 -0.8951 -0.7363 -0.9564

-1.0350 -0.9720 -1.0240 -0.8690

FkL 0.3981 -4.2481 0.4358 0.4345

-0.3352 -0.1023 -0.3845 -0.3099

-0.4130 -2.6000 -0.5010 -0.4280

distw 0.4466 1.1795 0.3063 0.4534

-0.4685 -0.2850 -0.5794 -0.4479

-0.6160 -1.1030 -0.5530 -0.5970

contig -3.2583** -0.9988 -4.8722%** -3.1209*

-0.0445 -0.6180 -0.0004 -0.0593

-1.6210 -2.0030 -1.3750 -1.6550

RTA 2.0995* 1.4285* 2.6666*** 2.2686*

-0.0543 -0.0669 -0.0013 -0.0601

-1.0910 -0.7800 -0.8270 -1.2060

crisis -0.0199 0.7699 -1.1066 -0.1186
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-0.9834 -0.3383 -0.2556 -0.5927

-0.9580 -0.8040 -0.9740 -0.2220

comlang 1.2127 0.8011 3.5920* 1.1556

-0.5565 -0.7129 -0.0977 -0.5920

-2.0630 -2.1770 -2.1690 -2.1560

Exrate MODEL DISI MODEL DISI -2.1177*%* -0.1229

-0.0443 -0.7851

-1.0530 -0.4510

colony -4.6426*** -4.4850* -6.7480*** -4.8460***

-0.0017 -0.0881 0.0000 -0.0007

-1.4770 -2.6300 -1.6010 -1.4330

_cons -40.5878** -22.9186 -71.0068*** -40.7511**

-0.0446 -0.3952 0.0000 -0.0298

-20.2100 -26.9550 -17.1270 -18.7540

GOZLEM 8. 421 421 2398 421
840810 - Deniz tasitlari igin dizel, yar: dizel motorlar

DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff 0.7938 1.5374 0.2541 0.1240

-0.4971 -0.3339 -0.8143 -0.6596

-1.1690 -1.5910 -1.0820 -0.2810

TBT MODEL DISI MODEL DISI 0.8846 -0.8944**

-0.7537 -0.0382

-2.8190 -0.4310

GDT 1.3412 2.1199*** 2.5378*** 1.2401

-0.1655 -0.0027 -0.0037 -0.1634

-0.9670 -0.7060 -0.8750 -0.8900

SimY 5.6168 61.7532** -4.8572 3.3834

-0.4650 -0.0361 -0.5397 -0.4770

-7.6870 -29.4690 -7.9200 -4.7580

FKA -0.4034 -0.1024 -0.3451 -0.4976

-0.3148 -0.8032 -0.1835 -0.1924

-0.4010 -0.4110 -0.2590 -0.3820

FkK -0.1121 2.8094** 1.8963*** -1.4531*

-0.9163 -0.0315 -0.0043 -0.0899

-1.0670 -1.3060 -0.6640 -0.8570

FkL -0.9308* 6.2090 -0.9841 -0.9185**

-0.0745 -0.2770 -0.1167 -0.0363

-0.5220 -5.7120 -0.6270 -0.4390

distw -1.1509 -4.6634*** -0.3256 -0.5375

-0.1826 -0.0028 -0.5068 -0.4444

-0.8640 -1.5590 -0.4900 -0.7030

contig -1.5101 1.0771 -1.2390 -2.2443*

-0.2709 -0.6834 -0.1497 -0.0587

-1.3720 -2.6410 -0.8600 -1.1870

RTA 0.4403 -1.8463 2.4890*** 0.5051

369



(Tablo 14. Devam)

-0.5360 -0.1606 -0.0002 -0.6065
-0.7110 -1.3160 -0.6650 -0.9810
Crisis 2.1024** 1.8925* -0.8386 0.4421***
-0.0337 -0.0627 -0.6241 -0.0001
-0.9900 -1.0170 -1.7110 -0.1120
comlang -3.4497 -7.4976 -0.6957 -3.2879*
-0.1289 -0.1753 -0.5901 -0.0614
-2.2720 -5.5320 -1.2920 -1.7580
Exrate 1.9515 3.7805* MODEL DISI 1.1468**
-0.3031 -0.0642 -0.0223
-1.8950 -2.0430 -0.5020
colony -2.5838** -7.7237*** -2.6701*** -1.8058**
-0.0136 0.0000 -0.0003 -0.0331
-1.0480 -1.7210 -0.7400 -0.8480
_cons -18.2866 -14.0045 -59.6720** -18.0096
-0.4711 -0.5650 -0.0119 -0.4423
-25.3730 -24.3350 -23.7290 -23.4390
GOZLEM 8. 382 382 2398 382
840890 - Diger amaglar icin dizel-yar: dizel motorlar
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff -0.4981 -1.4260*** -0.5745 -0.4497**
-0.1742 -0.0008 -0.1505 -0.0489
-0.3670 -0.4250 -0.4000 -0.2280
TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -0.5715*
-0.0957
-0.3430

CTPM MODEL DISI MODEL DISI 0.2481| MODEL DISI

-0.4196
-0.3070

GDT 1.7641*** 0.1853 2.7480*** 1.7813***
-0.0002 -0.5647 0.0000 0.0000
-0.4730 -0.3220 -0.4970 -0.3990
SimY -5.0524 -9.4261 -4.6817 -5.3832
-0.2310 -0.2185 -0.3863 -0.1647
-4.2180 -7.6600 -5.4040 -3.8750
FKA -0.3917*** -0.1459 -0.5230*** -0.3938***
-0.0071 -0.3627 -0.0001 -0.0026
-0.1450 -0.1600 -0.1340 -0.1310
FkK -0.6393 -1.8427*** 0.0256 -0.6820
-0.3222 -0.0099 -0.9717 -0.1930
-0.6460 -0.7140 -0.7210 -0.5240
FKL 0.5373*** -0.3029 0.6998** 0.5402***
-0.0039 -0.6195 -0.0158 -0.0031
-0.1860 -0.6100 -0.2900 -0.1830
distw 1.2070*** 2.0931*** 1.0875*** 1.1690***
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-0.0022 0.0000 -0.0011 -0.0006
-0.3950 -0.3860 -0.3320 -0.3400
contig -0.0378 -6.3829*** 0.3926 -0.0521
-0.9703 0.0000 -0.6978 -0.9576
-1.0160 -0.7720 -1.0110 -0.9810
RTA 2.5723*** 1.0248* 3.4682*** 2.5756***
-0.0022 -0.0795 0.0000 -0.0026
-0.8410 -0.5840 -0.7460 -0.8550
crisis 0.3582 0.2926 0.3863 0.1415
-0.4790 -0.5483 -0.4516 -0.2523
-0.5060 -0.4880 -0.5130 -0.1240
comlang 5.0625*** 2.6602*** 6.3439*** 4.8910***
0.0000 -0.0051 0.0000 0.0000
-0.9970 -0.9490 -1.2440 -0.9620
Exrate -1.1913 -1.4884** -1.6946* -0.5460
-0.2047 -0.0461 -0.0914 -0.3651
-0.9390 -0.7460 -1.0040 -0.6030
colony -4, 7505*** -5.6888*** -5,5913*** -4.6996***
0.0000 0.0000 0.0000 0.0000
-0.9810 -0.7360 -1.0260 -0.9600
_cons -45.3660*** -3.5587 -73.8880*** -46.0023***
-0.0026 -0.6899 0.0000 -0.0004
-15.0880 -8.9200 -15.1860 -12.9080
GOZLEM 8. 477 477 2398 477
840910 - Hava tasitlarinin motor aksam-pargalart
DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)

Tariff 0.8122* 1.2155%** 0.4716 0.1415
-0.0933 -0.0004 -0.2857 -0.7055
-0.4840 -0.3430 -0.4420 -0.3750
TBT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI -0.2613
-0.5568
-0.4450

EXPORT MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI MODEL DISI
GDT 1.9508*** -4.0119 3.3380*** 2.1528***
0.0000 -0.3239 0.0000 0.0000
-0.3180 -4.0670 -0.3040 -0.3750
SimY -9.5177 -10.1265 -22.8759*** -22.1132*
-0.3232 -0.7294 -0.0095 -0.0524
-9.6340 -29.2780 -8.8270 -11.3990
FKA 0.1644 -7.9143 -0.0093 0.2082*
-0.2116 -0.1231 -0.9412 -0.0770
-0.1320 -5.1320 -0.1270 -0.1180
FkK 0.6982 0.9446 1.3956 1.0406*
-0.5198 -0.6034 -0.1172 -0.0668
-1.0850 -1.8180 -0.8910 -0.5680
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FkL -2.2361*** 2.0701 -2.8619%** -2.7057***
-0.0027 -0.6303 -0.0001 -0.0011

-0.7450 -4.3010 -0.7250 -0.8290

distw 0.3445 12.6223 0.0872 0.3952
-0.4141 -0.1361 -0.7845 -0.3869

-0.4220 -8.4690 -0.3190 -0.4570

contig -1.6918 10.5472 0.3672 -1.8624*
-0.3149 -0.3711 -0.6840 -0.0988

-1.6830 -11.7930 -0.9020 -1.1280

RTA 2.5531*** -0.5171 3.1801*** 2.1731%**
-0.0016 -0.6327 0.0000 -0.0020

-0.8070 -1.0820 -0.7040 -0.7030

crisis -0.7754 -1.3778* -0.6768 -0.2993
-0.1538 -0.0919 -0.1350 -0.1495

-0.5440 -0.8170 -0.4530 -0.2080

comlang 3.1511| MODEL DISI -3.3422*** 4.7881
-0.5887 0.0000 -0.1414

-5.8280 -0.5340 -3.2560

Exrate 0.1275 4.8770 -0.8666** -0.6900*
-0.6961 -0.1556 -0.0216 -0.0533

-0.3260 -3.4350 -0.3770 -0.3570

colony 4.2145%** 10.2670%** 1.1874* 4.1579***
0.0000 0.0000 -0.0930 0.0000

-0.8930 -2.1160 -0.7070 -0.6440

_cons -50.9344*** 15.6004 -88.8572*** | 55 2gp2***
0.0000 -0.8122 0.0000 0.0000

-10.6560 -65.6680 -9.7600 -10.5900

GOZLEM S. 256 256 2398 256

*p<0,10 **p<0,05 ***p<0,01
Kaynak: Yazar tarafindan hazirlanmistir
M1: ithalatc1 ve Ihracatg1 Zaman Sabit Etkileri

M2: ithalatc1, Thracate1 ve Ulke Cifti Zaman Sabit Etkileri

M3: ithalat¢1 Zaman sabit Etkileri
M4: Thracat¢1 Zaman Sabit Etkileri
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Tablo 15. Gergeklestirilen Tim Model Tahminlerinde Istatistiksel
TDO’lere Iliskin Esya Listesi

Olarak Anlamsiz olan

GTiP No. GTiP Tanim Onlem Tiirii
870321 Most‘.(.)rlu tasit; kivileim ateslemeli, silindir hacmi 1000 Fiyat Kontrolleri
cm°i gecmeyenler:
870321 Most‘f‘)rlu tasit; kivileim ateslemeli, silindir hacmi 1000 Gézetim Onlemi
cm°ii gecmeyenler:
870321 Mo;grlu tasit; kivileim ateslemeli, silindir hacmi 1000 TTE
cm°i gecmeyenler:
Motorlu tasit; kivilcim ateslemeli, silindir hacmi 1000 Ihracatla Ilgili
870321 e .
cm°ii gecmeyenler: Onlemler
870322 Mo;9rlu tasit; kivilcim atesgle"meh, silindir hacmi 1000 Fiyat Kontrolleri
cm’i gecen fakat 1500 cm®.ii gegmeyenler
870322 Most“(‘)rlu tasit; kiviletm atesgleimell, silindir hacmi 1000 Gézetim Onlemi
cm®i gecen fakat 1500 cm®.ii gegmeyenler
870322 Mc)s‘gf?rlu tasit; kivilcim atesg)le"meh, silindir hacmi 1000 TTE
cm’i gecen fakat 1500 cm®.ii gegmeyenler
870322 Motorlu tasit; kivilcim ateslemeli, silindir hacmi 1000 ihrgcatla Mgili
cm®ii gegen fakat 1500 cm?®.ii gegmeyenler Onlemler
870432 K1V1101muatfslemeh motorlu tagitlar (tagima kapasitesi 5 Fiyat Kontrolleri
tondan biiyiik)
870432 K1V1101m“at?$lemeh motorlu tagitlar (tasima kapasitesi 5 Gézetim Onlemi
tondan biiyiik)
870432 K1V1101rn“atsslemeh motorlu tagitlar (tasima kapasitesi 5 TTE
tondan biiyiik)
Kivilcim ateslemeli motorlu tagitlar (tasima kapasitesi 5 Thracatla ilgili
870432 . =
tondan biiyiik) Onlemler
870432 K1V1101rn“atsslemeh motorlu tagitlar (tasima kapasitesi 5 Miktar Kisitlamalart
tondan biiyiik)
401130 | Ugak dis lastigi; yeni TTE
401140 | Motosiklet dis lastigi; yeni Korunma Onlemleri
401213 | Hava tasitlari i¢in sirt gegirilmis dig lastikler TTE
401699 | Motorlu araglar i¢in vulkanize kauguktan diger esyalar TTE
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Yapistirilmig cam yapraklardan olusan diger emniyet

700729 | Korunma Onlemleri
840734 z(}g(ea‘é:rez:lr1‘[1231tlarl icin motorlar, silindir hacmi 1000 cm?. i TTE
840910 | Hava tasitlarinin motor aksam-pargalari TTE
840910 | Hava tasitlarinin motor aksam-pargalari 1hr(-€;f§:;1;12§ﬂi
841330 li)%rerrllp ;f?;jnah pistonlu motorlar yakit, yag/sogutma TTE
848310 | Transmisyon milleri ve kranklar TTE
848340 | Disliler, disli sistemleri, bilyeli vidalar, disli kutular TTE
848360 | Kavramalar, kaplinler (birlestirme, irtibat cihazlari) TTE
848390 g;?gr:l;lr:;lsyon mili, krank, kovan, disli kutular1 vb. TTE
848410 |iki ya da daha fazla metal tabakalardan yapilmis contalar TTE
848490 | Diger conta, poset, zarf vb. takim ve gruplari TTE
850730 | Nikel-kadmiyumlu akiimiilatorler Fiyat Kontrolleri
850730 | Nikel-kadmiyumlu akiimiilatorler TTE
850740 | Nikel-demirli akiimiilatorler Fiyat Kontrolleri
850740 | Nikel-demirli akiimiilatorler TTE
850780 | Diger akiimiilatorler Fiyat Kontrolleri
850780 | Diger akiimiilatorler TTE
851110 | Atesleme bujileri TTE
851120 | Atesleme ve dinamo manyetolar1, manyetik volanlar TTE
851130 | Distribiitorler; atesleme bobinleri TTE
851140 | Mars motorlari TTE
851150 | igten yanmali motorlarda kullanilan diger jeneratorler TTE
851180 Icten yanmali motorlarda kullanilan diger tertibat, TTE

cihazlar
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Kara tagitlari i¢in siispansiyon sistemleri vb. aksam ve

870880 parcalar Gozetim Onlemi
870891 |Kara tagitlari i¢in radyatdrler vb. aksam ve parcalari Gozetim Onlemi
910400 | Tasitlarin alet tablolari igin saatler vb. TTE

910400 | Tasitlarn alet tablolar1 i¢in saatler vb. Fiyat Kontrolleri
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Tablo 16: Tiirkiye nin Otomotiv Sektérii Ithalatina Uyguladigi TDO’lere Dair Hesaplanmis Olan AVE’ler
. " . Onlem Onlemin Anlamhhk
GTIp GTiP Tamm Ol{le.r.n Ave_Kee* | Ave_Ghodsi* Kee—GhO(is,: Model*** Yil Uygulandig1 | Diizeyi R2
No Tiirii Ortalama o =
Arah@ Ulkeler (%)
870120 | Yar romorklari¢in | Fiyat 1.08 111 109| M1 |20022018 |  Tiim 001 | 0.66
cekiciler Kontrolleri
g70120 | Yar romorklaricin | rrp -100.00 -100.00 -100.00 | M1 | 2012-2018 |  Tiim 0.01 | 0.66
cekiciler
870130 | Paletli traktorler TTE -1.82 -100.00 -50.91 M1 2012-2018 Tim 0.05 0.91
Minibiis, midibiis
ve otobiis; dizel Fivat
870210 | veya yari dizel, yat 0.30 1.37 0.84 M1 2002-2018 Tiim 0.05 0.88
SN Kontrolleri
kapasitesi >=10
kisi
Minibiis, midibiis
870290 | Y otobus; benzinli, | g -98.77 -100.00 9939 | M1 |2012-2018 |  Tiim 001 |0.72
kapasitesi >=10
kisi
Minibiis, midibiis
870290 | VC Olobils; benzinli, | Fiyat 172 291 231 M1 [2002-2018 |  Tim 005 | 0.72
kapasitesi >=10 Kontrolleri
kisi
Ozel kar tasitlari,
g70310 | £oIf sahast Fiyat -7.49 -100.00 5375 ML |2002-2018 |  Tiim 001|092
arabalar1 vb. 6zel Kontrolleri

tasitlar
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870310

Ozel kar tasitlari,
golf sahasi
arabalar1 vb. 6zel
tagitlar

TTE

0.42

6.23

3.32

M1

2012-2018

Tim

0.01

0.92

870323

Motorlu tasit;
kivilcim ateslemelli,
silindir hacmi 1500
cm?d.ii gecen fakat
3000 cm®.ii
gegmeyenler

TTE

0.86

0.80

0.83

M1

2012-2018

Tim

0.01

0.61

870324

Motorlu tasit;
kivileim ateslemeli,
silindir hacmi 3000
cm®.ii gecenler

TTE

-1.06

-1.92

-1.49

M1

2012-2018

Tim

0.10

0.87

870324

Motorlu tasit;
kivilcim ateslemeli,
silindir hacmi 3000
cm?®.ii gecenler

Fiyat
Kontrolleri

0.67

1.22

0.95

M1

2002-2018

Tim

0.01

0.87

870331

Motorlu tasit;
dizel/yan dizel,
silindir hacmi 1500
cmi.i
gegmeyenler:

TTE

0.24

1.02

0.63

M1

2012-2018

Tim

0.01

0.35

870331

Motorlu tasit;
dizel/yan dizel,
silindir hacmi 1500
cm.ii
gecmeyenler:

Fiyat
Kontrolleri

-100.00

-100.00

-100.00

M1

2002-2018

Tim

0.01

0.35

870332

Motorlu tasit;
dizel/yan dizel,
silindir hacmi 1500
cm?ii gegen fakat
2500 cm*ii
gegmeyenler:

TTE

0.07

0.71

0.39

M1

2012-2018

Tim

0.01

0.46

377




(Tablo 16. Devam)

870332

Motorlu tasit;
dizel/yar dizel,
silindir hacmi 1500
cm®ii gegen fakat
2500 cm®ii
gegmeyenler:

Fiyat
Kontrolleri

-2.95

-30.47

-16.71

M1

2002-2018

Tim

0.01

0.46

870390

Insan tagimaya
mahsus diger
tasitlar

TTE

-12.22

-43.36

-27.79

M1

2012-2018

Tim

0.01

0.80

870423

Dizel/yar1 dizel
motorlu tagitlar
(tasima kapasitesi
20 tondan biiylik)

Fiyat
Kontrolleri

-65.56

-7.96

-36.76

M1

2002-2018

Tim

0.05

0.54

870423

Dizel/yar dizel
motorlu tagitlar
(tasima kapasitesi
20 tondan biiyiik)

TTE

7.61

0.92

4.26

M1

2012-2018

Tim

0.10

0.54

870431

Kivileim ateslemeli
motorlu tagitlar
(tasima kapasitesi 5
tondan kiigiik)

TTE

1.74

2.39

2.06

M1

2012-2018

Tim

0.10

0.62

870431

Kivilcim ateslemeli
motorlu tagitlar
(tasima kapasitesi 5
tondan kiiciik)

Fiyat
Kontrolleri

-100.00

-100.00

-100.00

M1

2002-2018

Tim

0.05

0.62

870490

Esya tasimaya
mahsus diger
motorlu tagitlar

TTE

0.45

2.54

1.50

M1

2012-2018

Tim

0.01

0.78

681381

Amyant icermeyen
fren balata ve
yastiklar

GOzetim
Onlemi

2.51

0.93

1.72

M1

2011-2018

Tim

0.01

0.49
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Icten yanmali Thracatla

842123 | motorlar i¢in yag Ngili -5.70 -6.89 -6.29 M1 2007-2018 Tiim 0.01 0.82
ve yakat filtreleri Onlemler
I¢ten yanmal Thracatla

842131 | motorlar icin hava ilgili -3.54 -3.64 359 | M1 |2007-2018 Tiim 001 [073
filtreleri Onlemler
Yatak kovanlari Ihracatla

848330 | (rulmansiz olanlar) |  flgili -4.02 -4.60 431 M1 |2007-2018 Tiim 001 [0.79
mil yataklar Onlemler
Pistonlu motorlar
i¢in kursun asitli Fiyat ) ) ) ) .

850710 | 00 Kontrolleri 29.22 37.40 3331| M1 | 2002-2018 Tiim 001 |0.42
aktimilatorler

g51230 | Sesli isaret Gozetim -5.72 -0.001 -2.86 M1 | 2009-2018 Tiim 001 |0.72
cihazlar Onlemi
Kara tasitlari i¢in

870830 | fren Ve servo- Clozetim 0.72 0.72 0.72| ML |2011-2018 |  Tiim 005 | 0.72
frenler vb. aksam, Onlemi
pargalari
Kara tagitlari i¢in

g70870 | LeKerlekleri vb Gozetim -2.31 -2.63 247| M1 |2008-2018 |  Tiim 0.05 |0.78
aksam, Onlemi
parga/aksesuart

401120 | Otobiiskamyon dis | Korunma 5.50 1.29 340| M1 | 2004-2018 Cin 001 |046
lastigi; yeni Onlemleri

401150 | Bisiklet dis lastigi; | Korunma 0.78 1.54 116| M1 | 2002-2018 Cin 001|088
yeni Onlemleri

401150 | Bisiklet dis lastigi; |- Korunma 0.78 1.54 116| M1 |2002-2018 | Tayland 001 | 088
yeni Onlemleri

401150 | Bisiklet dis lastigi; |~ Korunma 0.78 1.54 116| M1 |2004-2018 | Vietnam 001 |0.88
yeni Onlemleri
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(Tablo 16. Devam)

401150 | Bisiklet dis lastigi; |- Korunma 0.78 1.54 116 ML | 20082018 | Endonezya | 001 | 0.88
yeni Onlemleri

401150 | Bisiklet dis lastigi; -} - Korunma 078 1.54 116| M1 |20082018 | Malezya | 001 | 0.8
yeni Onlemleri

401150 | Bisiklet dis lastigi; | Korunma 0.78 1,54 116| M1 | 20042018 | Srilanka 001 | 088
yeni Onlemleri

401150 | Bisiklet dis lastigi; |- Korunma 0.78 1.54 116 ML | 20022018 | Hindistan | 001 | 0.88
yeni Onlemleri
Bisikletlerde

401320 | Kullantlan xorunma 1.65 1.37 151| M1 |20022018 |  Gin 0.05 | 0.62
kauguktan i¢ Onlemleri
lastikler
Bisikletlerde

401320 | kullanilan xorunma 1.65 1.37 151| M1 | 20022018 | Tayland 0.05 | 0.62
kauguktan i¢ Onlemleri
lastikler
Bisikletlerde

401320 | kullanilan xorunma 1.65 1.37 151| M1 |20042018 | Vieam | 005 | 0.62
kauguktan i¢ Onlemleri
lastikler
Bisikletlerde

401320 | kullanilan xorunma 1.65 1.37 151| M1 |2008-2018 | Endonezya | 005 | 0.62
kauguktan i¢ Onlemleri
lastikler
Bisikletlerde

401320 | kullanilan xorunma 1.65 1.37 151| M1 [2008-2018 | Malezya | 005 | 0.62
kauguktan i¢ Onlemleri
lastikler
Bisikletlerde

401320 | kullanilan xorunma 1.65 1.37 151| M1 |20042018 | Srilanka | 005 | 0.62
kaucuktan i¢ Onlemleri
lastikler

401390 | Kausuktan digeri¢ | Korunma 1.01 0.91 096| M1 | 2002-2018 Cin 001 |047
lastikler Onlemleri

380




(Tablo 16. Devam)

401390 | Kausuktan digerig | Korunma 1.01 0.91 096 | M1 |2004-2018 | Vietnam 001 | 047
lastikler Onlemleri

401390 | ausuktan digeri¢ | Korunma 1.01 0.91 096| M1 |2008-2018 | Endonezya | 001 | 0.47
lastikler Onlemleri

401390 | Kausuktan digeri¢ | Korunma 1.01 0.91 096 M1 |2008-2018 | Malezya 001 |0.47
lastikler Onlemleri
Diger kirilmaz Korunma

700719 | emniyet camlari Onlemleri 0.38 1.14 0.76 M1 2014-2018 Cin 0.01 0.78
(Emaye Olanlar)
Diger kirilmaz Korunma

700719 | emniyet camlari Onlemleri 0.38 1.14 0.76 M1 2014-2018 Israil 0.01 0.78
(Emaye Olanlar)

Kaynak: Yazar tarafindan hazirlanmistir

* Kee, Nicita ve Olarreaga (2008) ve Ghodsi, Griibler ve Stehrer (2016b) tarafindan hazirlanmis olan ithalat talep esneklik degerlerine gore hesaplanmis
olan AVE degeri

** Kee, Nicita ve Olarreaga (2008) ile Ghodsi, Griibler ve Stehrer (2016b) tarafindan hazirlanmis olan iki farkl: ithalat talep esneklik degerine gore
hesaplanmis olan AVE degerinin aritmetik ortalamasi olarak hesaplanmistir.

***M1: ithalat¢1 ve Thracatct Zaman Sabit Etkileri
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Tablo 17. TTE Onlemleri I¢in Hesaplanmis Olan AVE Degerleri

silindir hacmi 3000
cm®.ii gecenler

. . . Onlemin
. . Onlem Kee ve Ghodsi o Onlem Yih o Anlam
GTIP No | GTIP Tanim Tiirii Ortalama* Model Arah Uygulandigi Diizeyi (%) R2
Ulkeler

g70120 | Yt romorklar icin TTE 10000 | M1 2012-2018 Tim 0.01 0.66
cekiciler

870130 | Paletli traktorler TTE -50.91 M1 2012-2018 Tim 0.05 0.91
Minibiis, midibiis ve

870290 otobiis; benzinli, TTE -99.39 M1 2012-2018 Tium 0.01 0.72
kapasitesi >=10 kisi
Ozel kar tagitlart,

870310 | golf sahast arabalart TTE 3.32 M1 2012-2018 Tim 0.01 0.92
vb. ozel tasitlar
Motorlu tasit;
kivileim ateslemeli,

g70323 | Silindir hacmi 1500 TTE 083| M1 2012-2018 Tiim 0.01 0.61
cm”.i gegen fakat
3000 cm?.ii
gecmeyenler
Motorlu tasit;

870324 | Nivilcim atesiemell, TTE 149 M1 2012-2018 Tiim 0.10 0.87
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Motorlu tasit;
dizel/yart dizel,

870331 | silindir hacmi 1500

cm®.ii gecmeyenler:

TTE 0.63 M1 2012-2018 Tim 0.01 0.35

Motorlu tasit;
dizel/yart dizel,
silindir hacmi 1500
cm®ii gegen fakat
2500 cmii
gecmeyenler:

870332 TTE 0.39 M1 2012-2018 Tim 0.01 0.46

870390 | [rsan tasimaya TTE -27.79 M1 2012-2018 Tiim 0.01 0.80
mahsus diger tasitlar

Dizel/yar: dizel
870423 motorlu tasitlar
(tasima kapasitesi 20
tondan biiyiik)

TTE 4.26 M1 2012-2018 Tim 0.10 0.54

Kivileim ateslemeli
motorlu tasitlar
(tasima kapasitesi 5
tondan kii¢iik)

870431 TTE 2.06 M1 2012-2018 Tim 0.10 0.62

Esya tagimaya
870490 | mahsus diger TTE 1.50 M1 2012-2018 Tim 0.01 0.78
motorlu tasitlar

* Kee, Nicita ve Olarreaga (2008) ile Ghodsi, Griibler ve Stehrer (2016b) tarafindan hazirlanmis olan iki farkli ithalat talep esneklik degerine gore
hesaplanmis olan AVE degerinin aritmetik ortalamasi olarak hesaplanmistir.
**M1: Ithalat¢1 ve Ihracatc1 Zaman Sabit Etkileri
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Tablo 18. Korunma Onlemleri i¢in Hesaplanmis Olan AVE Degerleri
. . . . Onlemin Anlamhhk
GNT;P GTIP Tammu *l(“)uli'ls*m* 'gaft—a(l';arngl Model*** Ogl::lll;lh Uygr&:ﬂilgl ng:)yi R2
401120 | Otobiis-kamyon dis lastigi; yeni (;(Iﬁg‘:;‘lr:r? 340 M1 2004-2018 Cin 0.01 0.46
401150 | Bisiklet dis lastigi; yeni (;ﬁgjlz‘gr? 116 M1 2002-2018 Cin 0.01 0.88
a01150 | Bisiklet dis lastigi; yeni Oﬁ?éﬂ:ﬁ 116 M1 2002-2018 Tayland 0.01 0.88
401150 | Bisiklet dis lastigi; yeni Sarunma 116 | M1 | 2004-2018 |  Vietnam 0.01 0.88
401150 | Bisiklet dis lastigi; yeni (;ﬁgjlz‘gr? 116 | M1 | 2008-2018 | Endonezya 0.01 0.88
401150 | Bisiklet dis lastigi; yeni Gorunma 116 | M1 | 20082018 | Malezya 0.01 0.88
401150 | Bisiklet dis lastigi; yeni GSorunma 116| M1 | 20042018 | SriLanka 0.01 0.88
401150 | Bisiklet dis lastigi; yeni Gorunma 116 | M1 | 2002-2018 | Hindistan 0.01 0.88
401320 ﬁlsstlilljee?erde kullanilan kauguktan i¢ OKn(ile’:lllelr:r? 151 M1 2002-2018 Cin 0.05 0.62
401320 | opctterde kullantlan kauguktan i orunma 151| M1 | 20022018 | Tayland 0.05 0.62
401320 Elisstiiﬂztrlerde kullanilan kauguktan ig éﬁ;‘ﬂ:ﬁ 151 M1 | 20042018 | Vietnam 0.05 0.62
sorang | pometerde kullamlan kauguktanie | forunma 151 M1 | 20082018 | Endonezya 0.05 0.62
401320 ﬁisstiillillztrlerde kullanilan kauguktan i¢ (;(Ilciglrjrrlllr:rail 151 M1 20082018 Malezya 0.05 0.62
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(Tablo 18. Devam)

Bisikletlerde kullanilan kaucuktan i¢

Korunma

401320 | lastikler Onlemleri 151 M1 2004-2018 Srilanka 0.05 0.62
Kauguktan diger ic lastikler Korunma 096| M1 2002-2018 Cin 0.01 0.47
401390 Onlemleri
Kauguktan diger i¢ lastikler Korunma 096 | M1 2004-2018 Vietnam 0.01 0.47
401390 Onlemleri
Kauguktan diger i lastikler Korunma 096| M1 2008-2018 | Endonezya 0.01 0.47
401390 Onlemleri
Kauguktan diger i lastikler Korunma 096| ML 2008-2018 Malezya 0.01 0.47
401390 Onlemleri
Diger kirilmaz emniyet camlari Korunma .
700719 | (Emaye Olanlar) Onlemleri 0.76 ML} 2014-2018 Gin 0.01 0.78
Diger kirllmaz emniyet camlari Korunma .
700710 | € rﬁaye Olantan) y Onlomion: 076 M1 2014-2018 fsrail 0.01 0.78

* Kee, Nicita ve Olarreaga (2008) ile Ghodsi, Griibler ve Stehrer (2016b) tarafindan hazirlanmis olan iki farkl: ithalat talep esneklik degerine gore
hesaplanmus olan AVE degerinin aritmetik ortalamasi olarak hesaplanmistir. )
** MAST simiflandirmasinda D kategorisinde Korunma Onlemleri ana bagligi altinda, Damping Onlemleri, Telafi Edici Vergiler, TPSA kapsamindaki

Korunma Onlemlerinin tamanmini kapsamaktadir.
***M1: ithalat¢1 ve Thracat¢1 Zaman Sabit Etkileri
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Tablo 19. Goézetim Onlemleri icin Hesaplannis Olan AVE Degerleri
. . . Onlem Onlemin | Anlamhilik
GTIp GTIiP Tanim Onl em AVE_kee | AVE_ghodsi Kee—GhOdil Model** Yih Uygulandig1 | Diizeyi R2
No Tiiri Ortalama o =
Arahg Ulkeler (%)
681381 | AAmyant igermeyen fren | Gozetim 251 0.93 1.72 M1 | 2011-2018 Tim 0.01 0.49
balata ve yastiklari Onlemi
851230 | Sesli isaret cihazlari %(;ZIZE?: -5.72 -0.001 -2.86 M1 2009-2018 Tim 0.01 0.72
Kara tasitlar1 i¢in fren Gézetim
870830 | ve servo-frenler vb. Jozetm 0.72 0.72 0.72 M1 | 2011-2018 Tiim 0.05 0.72
Onlemi
aksam, parcalari
Kara tagitlari i¢in Gézetim
870870 | tekerlekleri vb. aksam, Onlemi -2.31 -2.63 -2.47 M1 2008-2018 Tim 0.05 0.78

parga/aksesuart

* Kee, Nicita ve Olarreaga (2008) ile Ghodsi, Griibler ve Stehrer (2016b) tarafindan hazirlanmis olan iki farkl: ithalat talep esneklik degerine goére
hesaplanmis olan AVE degerinin aritmetik ortalamasi olarak hesaplanmustir.

**M 1: Ithalat¢1 ve Thracatgi Zaman Sabit Etkileri
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Tablo 20. Fiyat Kontrolleri icin Hesaplanmis Olan AVE Degerleri

. . Onlem Onlemin Anlamhhik
GTIP | GTiP Tamm Onlem AVE_kee | AVE_ghodsi AVE Model** Yili Uygulandigx |  Diizeyi R2
No Tiira Ortalamasi 5 b5

Arahg Ulkeler (%)
Yar .
870120 | romorklar icin | . TV 1.08 111 109| M1 2002- TOM 001 | 0.66
. Kontrolleri 2018
cekiciler
Minibiis,
midibiis ve
otobiis; dizel .
’ Fiyat 2002- -
870210 g?;/:lyarz Kontrolleri 0.30 1.37 0.84 M1 2018 TUM 0.05 0.88
kapasitesi
>=]0) kigi
Minibiis,
midibiis ve
otobiis; Fiyat 2002- -
870290 benzinli. Kontrolleri 1.72 2.91 2.31 M1 2018 TUM 0.05 0.72
kapasitesi
>=]0 kisi
Ozel kar
tasitlari, golf . i
870310 | sahasi Fiyat -7.49 -100 5375 | M1 2002 TOM 0.01 0.92
Kontrolleri 2018
arabalar: vb.
ozel tasitlar
Motorlu tasit;
kvilcim Fiyat 2002- -
870324 ateslemeli, Kontrolleri 0.67 1.22 0.95 M1 2018 TUM 0.01 0.87
silindir hacmi
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(Tablo 20. Devam)

3000 cm®.i
gecenler

870331

Motorlu tasit;
dizel/yart
dizel, silindir
hacmi 1500
cm®.ii
gecmeyenler:

Fiyat
Kontrolleri

-100

-100

-100

M1

2002-
2018

TUM

0.01

0.35

870332

Motorlu tasit;
dizel/yart
dizel, silindir
hacmi 1500
cm®ii gecen
fakat 2500
cm?ii
gecmeyenler:

Fiyat
Kontrolleri

-2.95

-30.47

-16.71

M1

2002-
2018

TUOM

0.01

0.46

870423

Dizel/yart
dizel motorlu
tasitlar
(tasima
kapasitesi 20
tondan biiyiik)

Fiyat
Kontrolleri

-65.56

-7.96

-36.76

M1

2002-
2018

TOM

0.05

0.54

870431

Kivilcim
ateslemeli
motorlu
tasitlar
(tasima
kapasitesi 5
tondan kiiciik)

Fiyat
Kontrolleri

-100

-100

-100

M1

2002-
2018

TUM

0.05

0.62
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(Tablo 20.

Devam)

850710

Pistonlu
motorlar icin
kursun asitli
starter
akiimiilatorler

Fiyat
Kontrolleri

-29.22

-37.40

-33.31

M1

2002-
2018

TUM

0.01

0.42

* Kee, Nicita ve Olarreaga (2008) ile Ghodsi, Griibler ve Stehrer (2016b) tarafindan hazirlanmis olan iki farkl: ithalat talep esneklik degerine gore
hesaplanmis olan AVE degerinin aritmetik ortalamasi olarak hesaplanmustir.
**M1: Ithalat¢1 ve Thracatc1 Zaman Sabit Etkileri

389




EK-12

Tablo 21. Ihracatla ilgili Onlemler icin Hesaplanns Olan AVE Degerleri

. " : Onlem Onlemin | Anlamhlik
GTIp GTIiP Tanmim Onl em AVE_kee | AVE_ghodsi Kee—GhOdil Model** Yih Uygulandig1 | Diizeyi R2
No Tiirii Ortalama - =
Arahigi Ulkeler (%)

I¢ten yanmal Thracatla

842123 | motorlar i¢in yag ve ) Mgili -5.70 -6.89 -6.29 M1 2007-2018 TUM 0.01 0.82
yakat filtreleri Onlemler
Icten yanmali Ihracatla

842131 | motorlar i¢in hava Ngili -3.54 -3.64 -3.59 M1 2007-2018 TUM 0.01 0.73
filtreleri Onlemler
Yatak kovanlari Thracatla

848330 | (rulmansiz olanlar) Mgili -4.02 -4.60 -4.31 M1 2007-2018 TUM 0.01 0.79
mil yataklar1 Onlemler

* Kee, Nicita ve Olarreaga (2008) ile Ghodsi, Griibler ve Stehrer (2016b) tarafindan hazirlanmis olan iki farkl: ithalat talep esneklik degerine goére
hesaplanmis olan AVE degerinin aritmetik ortalamasi olarak hesaplanmistir.

**M1: Ithalat¢1 ve Thracatg1 Zaman Sabit Etkileri
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Tablo 22. Otomotiv Sektdriine Iliskin Analiz sonuclart

DEGISKEN (M1) (M2) (M3) (M4)
Tariff -0.0550 -0.0550 -0.2645** -0.0550
P-Degeri -0.1999 -0.1999 -0.0177 -0.1999
Standart Hata -0.0430 -0.0430 -0.1120 -0.0430
TTE -0.0285 -0.0284 -0.0178 -0.0285
P-Degeri -0.6786 -0.6791 -0.7943 -0.6786
Standart Hata -0.0690 -0.0690 -0.0680 -0.0690
Fiyat Kontrolleri -0.0423 -0.0422 -0.0130 -0.0423
P-Degeri -0.5363 -0.5386 -0.8446 -0.5363
Standart Hata -0.0680 -0.0690 -0.0670 -0.0680
Gozetim 0.0310 0.0308 0.0443 0.0310
P-Degeri -0.6917 -0.6941 -0.5624 -0.6917
Standart Hata -0.0780 -0.0780 -0.0760 -0.0780
Ihracatla flgili Onlemler 0.0464 0.0465 0.0187 0.0464
P-Degeri -0.6927 -0.6918 -0.8723 -0.6927
Standart Hata -0.1170 -0.1170 -0.1160 -0.1170
Miktar Kisitlamalari 0.1110 0.1112 0.1724 0.1110
P-Degeri -0.4659 -0.4647 -0.2728 -0.4659
Standart Hata -0.1520 -0.1520 -0.1570 -0.1520
Korunma Onlemleri -0.2518 -0.2512 -1.2624* -0.2518
P-Degeri -0.4072 -0.4093 -0.0816 -0.4072
Standart Hata -0.3040 -0.3040 -0.7250 -0.3040
GDT 1.2888 1.2888| 2.6191*** 1.2888
P-Degeri -0.3753 -0.3753 0.0000 -0.3753
Standart Hata -1.4540 -1.4540 -0.3330 -1.4540
SimY 0.1948**| 9.1953**| -11.8909** 9.1948**
P-Degeri -0.0264 -0.0264 -0.0293 -0.0264
Standart Hata -4.1420 -4.1420 -5.4570 -4,1420
FKA -0.7510 -0.7508 | -0.3745%** -0.7510
P-Degeri -0.5096 -0.5098 -0.0028 -0.5096
Standart Hata -1.1390 -1.1390 -0.1250 -1.1390
FkK -0.0684 -0.0684 0.2165 -0.0684
P-Degeri -0.8540 -0.8540 -0.7088 -0.8540
Standart Hata -0.3720 -0.3720 -0.5800 -0.3720
FkL -0.2275 -0.2277 0.2049 -0.2275
P-Degeri -0.7685 -0.7684 -0.6458 -0.7685
Standart Hata -0.7730 -0.7730 -0.4460 -0.7730
distw -476.3491 -3.1115 -0.0405 -476.3491
P-Degeri -0.8523 -0.3180 -0.8954 -0.8523
Standart Hata -2558.8350 -3.1160 -0.3080 -2558.8350
contig 24.9177| -3.8967*** | -1.3430*** 24.9177

391



(Tablo 22. Devam)

P-Degeri -0.8727 -0.0005 -0.0029 -0.8727
Standart Hata -155.5470 -1.1260 -0.4510 -155.5470
RTA -0.4009 -0.4009| 2.9616*** -0.4009
P-Degeri -0.1293 -0.1292 -0.0001 -0.1293
Standart Hata -0.2640 -0.2640 -0.7570 -0.2640
crisis -1.6299%** | -1.6297*** -0.4714** -1.6299***
P-Degeri -0.0069 -0.0069 -0.0352 -0.0069
Standart Hata -0.6030 -0.6030 -0.2240 -0.6030
comlang -340.8499 3.5977| 2.0463*** -340.8499
P-Degeri -0.8505 -0.1162 -0.0042 -0.8505
Standart Hata -1808.1140 -2.2900 -0.7150 -1808.1140
exrate 2.0236* 2.0235* -0.2150 2.0236*
P-Degeri -0.0587 -0.0587 -0.3608 -0.0587
Standart Hata -1.0700 -1.0700 -0.2350 -1.0700
colony 109.0674 -0.3400| -2.9067*** 109.0674
P-Degeri -0.8536 -0.8486 0.0000 -0.8536
Standart Hata -591.2560 -1.7820 -0.6390 -591.2560
cons 3269.2336 -4,7780 | -62.0317*** 3269.2336
-0.8535 -0.9127 0.0000 -0.8535

-17705.2320 -43.5830 -9.8280 -17705.2320

GOZLEM SAYISI 176,973 176,973 178,009 176,973

*p<0,10 **p<0,05 ***p<0,01

M1: Ithalatc1, Thracatgi ve Zaman Sabit Etkileri
M2: ithalatc1, Thracatci, Ulke Cifti ve Zaman Sabit Etkileri
M3: Ithalat¢1 ve Zaman Sabit Etkileri
M4: Thracat¢1 ve Zaman Sabit Etkileri
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EK-14
Tablo 24. Otomotiv Sektériine Iliskin Hesaplanan Ayrintilh AVE Deger ve Ortalamalar1 (%)

ihracater | oo 0;‘;1;’1‘“ AVE | AVE | AVEEsya | AVEUlke
Ulke Arahig Kee Ghodsi Ortalamasi* | Ortalamasi**

Cin 401120 | 2004-2018 | 4.06 0.96 2.51

Cin 401140 | 2002-2018 0.38 0.65 0.51

Cin 401150 | 2002-2018 | 0.62 1.21 0.92

Cin 401320 | 2002-2018 141 1.18 1.29

Cin 401390 | 2002-2018 0.83 0.74 0.79 1.00
Cin 700711 | 2014-2018 1.09 0.67 0.88

Cin 700719 | 2014-2018 0.35 1.03 0.69

Cin 700721 | 2014-2018 0.61 0.71 0.66

Cin 700729 | 2014-2018 0.43 1.01 0.72

Cin 840890 | 2012-2018 1.05 1.05 1.05

Hindistan 401150 | 2002-2018 0.62 1.21 0.92 0.98
Hindistan 840890 | 2012-2018 1.05 1.05 1.05
Endonezya | 401140 | 2008-2018 0.38 0.65 0.51
Endonezya | 401150 | 2008-2018 0.62 1.21 0.92 0.88
Endonezya | 401320 | 2008-2018 1.41 1.18 1.29
Endonezya | 401390 | 2008-2018 0.83 0.74 0.79

Israil 700711 | 2014-2018 1.09 0.67 0.88

israil 700719 | 2014-2018 | 0.35 1.03 0.69 0.74
Israil 700721 | 2014-2018 0.61 0.71 0.66

Israil 700729 | 2014-2018 0.43 1.01 0.72

Malezya 401140 | 2008-2018 | 0.38 0.65 0.51

Malezya 401150 | 2008-2018 0.62 1.21 0.92 0.88
Malezya 401320 | 2008-2018 141 1.18 1.29

Malezya 401390 | 2008-2018 0.83 0.74 0.79

Sri Lanka 401150 | 2004-2018 0.62 1.21 0.92 110
Sri Lanka 401320 | 2004-2018 141 1.18 1.29

Tayland 401140 | 2002-2018 0.38 0.65 0.51

Tayland 401150 | 2002-2018 0.62 1.21 0.92 0.91
Tayland 401320 | 2002-2018 141 1.18 1.29

Vietnam 401140 | 2004-2018 0.38 0.65 0.51

Vietnam 401150 | 2004-2018 0.62 1.21 0.92 0.88
Vietnam 401320 | 2004-2018 141 1.18 1.29

Vietnam 401390 | 2004-2018 0.83 0.74 0.79

* Kee, Nicita ve Olarreaga (2008) ile Ghodsi, Griibler ve Stehrer (2016b) tarafindan hazirlanmig
olan iki farkli ithalat talep esneklik degerine gore hesaplanmis olan AVE degerinin aritmetik
ortalamasi olarak hesaplanmuistir.

** Kee ve diger. (2008) ile Ghodsi ve diger (2016b)’nin talep esneklik degerleri kullanilarak
hesaplanan AVE degerlerinin iilkelere karsilik gelen sektdr ortalamalarini temsil etmektedir.
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