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C-EKONOMI
Nureftin Oztiirk Tiirkiye’de Simir Ticaretinin Tarihsel Gelisimi, Ekonomik Etkileri, Karsilasilan Sorunlar
ve Coziim Onerileri |
Ayhan Gengcler-Ayhan Aytag Edirne’nin istihdam Durumuna Genel Bir Bakls
Emel Giinen¢ Giiler-Nevin Uzerem Altug Trakya Bolgesinde Turizmin Ticarete Etkisi
Erhan Atay Balkan Ulkeleriyle Turkiye Arasindaki Sinir ve Stnrotesi Ticaret ile Balkanlar’da
| | Entegrasvon Cabalan
| A.Sinan Unsar isletmelerde Isci Saghgi ve is Giivenliginin Onemi ve Trakya Bolgesindeki Igletmelerde
is Kazalars ve Mesiek Hastaliklar: Ile ileili Genel Bir Degerlendirme
D-SIVASET BiLIMi, SOSYOLOJI ve EGITIM BILIMLERI
Serap Unsar-Ummii Yildiz Findik Kegan Anadolu Lisesi Ogrencilerinin Depreme Y onelik Davranislarin Belidenmes:
Jordanka Bibina Internette Kesan
Mualla Ulusavas-Sahin Diindar Tiirkiye’de Ogretmen Yetigtirme Sistemi ve Trakya’da Kepirtepe KOy Enstitiisii
Niliifer Gékce-Mevliit Yaprak 1957 {Iniversite Haftasi, Edirne Konferanslar ve
Ovd. Prof. Dr. A. Sitheyl Unver’in Kesan Izlenimleri
- Ozlem Agirgan-Mehmet Agirgan Onder Gazetesi’nin Kesan Kiiltiiriindeki Yeri ve Onemi
Refik Engin Kesan ve Cevresinde 1877 Den Beri Bektasi Kokenliterin Yerlegimleri
Refik Engin Kesan ve Cevresinde Yatir ve Tekkeler
Sabri ibrahim Alagbz Bulgaristan Tiirk Folklorunda Gog
Cemile Ankogla 1980 Sonrasi Kegan Halkinm Siyasal Davranig:
E. TARIH
Tiilay Alim Baran Birinct Dilnya Savasi ve Milli Miicadele Yillarinda Kesan’da Asayis
Dean Sakel Fatih Sultan Mehmed, Demetrios Palatologos ve Enez’in Tuz Ocaklart
Hiiseyin Salman 1920-1922 Yillan Arasinda Kegan
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Nilitfer Gokee Sélnamelere Gore Osmanlilar Déneminde Azinliklanin Kesan Yasamindaki Yerleri

Oya Daglar [9. Yiizyilda Avrupa Devletlerinin Kesan ve Hintetlandinda Demiryolu ve Liman Yatirim Faaliyetleri
Ozcan Mert Kesan Ayanlarina ve Kocabasilarina Giris

Penka Danova 19.Ylizyil Sonunda Bulgar Seyahat Kayitlarinda Kesan

Slavka Draganova Kesan ve Yéoresi Icin Bulgaristan’daki Osmanli Evraki

Ayten Altintag 19.Yiizyilda Kegan’da Gorev Yapan Hekimlerle ligili Belgelerin Degerlendirilmesi

F. ULUSLARARASI ILISKILER =

Ulkii Varhk Balkanlarin Tiick Dig Politikasindaki Yeri ve Onemi

(Tiirkiye'nin Avrupa Birligi'ne Entegrasyon Siirecinde Balkanlar)

Alaeddin Yalginkaya Tiirk-Yunan Hligkilerinde Bir Parantez: Marmara ve Atina Depremler

Cengiz Hakov Bulgaristan Ile Tiirkiye Arasindaki- 1913 Yil: Istanbul Anlagmas: ve Bulgar-Tiirk Hudut Sorunu
Emre Aykog 9-10 Eyliil 1967 Kesan-Dedeagag Gériismeleri

Sibel Turan Yunanistan ve Tiirkiye’nin Avrupa Birligi’ne Giris Siirecleri Uzerine Bir Inceleme

Stoyan Andreev Amerika Birlesik Devletleri Ile Ingiltere’nin Irak Savasi’nin Uluslararas: [liskilere Etkisi
Tolga Onursal-Emre Aykog Kesan Halkinin Tiirkiye-Avrupa Birligi ve Tiirk-Yunan Iliskilerine Bakisi Uzerine Bir Aragtima
Agop Garabedyan Kesan'daki 1967 Gériigmesi ve Kibris Sorunun Coziilmesi lgm Y itriitiilen

Direkt Yunan-Tiirk Diyalogunun Sonu

2. FEN BILIMLERI

UanQIStEFEd WErSIOn, P|Eﬂﬁﬂ-ﬂﬁﬂlﬁﬁﬁ %’Wﬁm‘ﬂ Eﬂi}ﬁgﬂlﬁnfﬂgﬂ Mecidiye (Kesan) Kiy: Bitki Ortiisii

Can Demir-Atila Yildirim-Hasan Oncii Kegan | lcesine Bash Koylerdeki igme ve Kullanma Sulanmin
Fiziko-Kimyasal ve Mikrobiyolojik Yapisi

Hakan Esme Bir Kiys Y6netim Modeli Olarak Saros Korfezi’ni Korumanin Temel Stratejik Adimlan ve
Izlenmesi Gereken Yollar

Isa Ciirebal-Musa Uludag Ergene Nehri Havzasinda Tagkin Risk Degerlendirmesi

Ismail Becenen-Hiiseyin Erkin Giiniimiizde ve Gelecekte Kesan Icin Enerji Degerlendirmesi

Ivan Georgiev-M. ihsan Soysal-Desislava Ivanova—Petio Miladinov-Sylvia Miladinova

Istranca (Strandja) Bélgesinde Ciftlik Esash Kirsal Turizmin Gelistiriymesindeki Altematiflerin Elverisliligi
Levent §aylan-Bang Caldag-Orhan Sen-Fatih Bakanogullari-Hiiseyin Toros-Ferzan Avsar-Mustafa Yazgan-
Mehmet Ali Giirbiiz Kesan-Orhaniye™de Yagisin Kimyasal Degisimi

Siiheyla Balo Akova Kesan’m Tanmsal Faaliyetleri Bakimindan Cografi Potansiyeli (Iklim-Toprak-Su Kaynaklar)

B-HAY VANCILIK

Mustafa Kaymakgi-Siileyman Kok-Turgay Taskin-Mehmet IThsan Soysal

Kesan Hgesinde Hayvancihigin Yapisal Ozellikleri ve Sorunlari

Christina Ligda-M. Ihsan Soysal Hayvan Genetik Kaynaklarimin Yonetimi ve Korunmasi Igin
Veri Tabanlarinin Kuliamimi ve Olusturulmasi

Haydar Ozpinar Tiirkiye’de Hayvancilik Sektoriiniin Temel Problemleri ve Céziim Onerileri
M.Ihsan Soysal Tiirkiye’de Siit Si gircihigl Islah Caligmalan

M.Ihsan Soysal-Siileyman Kok Edirme Damiziik Si gir Yetigtiricileri Birligi ve Kesan Subesinin Siit

‘Sigirlarimizin Islahindaki Onemi

M. Thsan Soysal-Siileyman Kok-Emel Ozkan Tiirkiye'nin Yerli Genetik Kaynaklarinin Korunmasi
ve Kesan ligesi Ornegi

Andreas Georgoudis-M. Ihsan Soysal Giiney Dogu Avrupa Ulkelerinde Yerli Genetik Kaynaklarinin Durumu
C. TARIM

Sitheyla Balcr Akova Kesan'da Onemli Bir Mekansal Kullanima Sahip Olan Tanmsal Faal 1yetler

ve Gelisme Hedefleri

Fatih Bakanoguliar-Barig Caldag-Levent Saylan-Ferzan Avsar-Seving Sirdas Trakya Bél gesi nde Kurakhifin Analizi
Halil Siirek Ergene Nehri Kirliliginin Ergene Havzasinda Tarima Etkisi
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19. YUZYILDA AVRUPA DEVLETLERININ KESAN VE
HINTERLANDINDA DEMIRYOLU
VE LIMAN YATIRIM FAALIYETLERI

Oya DAGLAR*

OZET .

4

18. yiizythn sonlarina kadar tiim diinyada oldugu gibi Osmaniy Imparatorlugu'nda da ekonomik yasam,
biiyiik élciide tarima, kiigiik el sanatlarina ve ticarete dayamyordu. 19. yiizyilda Avrupa'da baglayan “Sanayi
Devrimi” bu diizeni kisa siirede degistirdi. Sanayi Devrimi ile birlikte kurulmaya baglayan fabrikalar, demiryollart
ve hizla gelisen teknolojik degigimler, yalkit saglama ihtiyacimi tartigmasiz en iist diizeye cikariyordu. Bu
dinemde demir ve komiir asil enerji kaynagi olarak caga damgasim vurdu. Fabrikalarin temel enerji kaynagi
olan komiir, Avrupa ve Kuzey Amerika'da iiretimin her alamnda asil gii¢ kaynag! oldu. Sanayilerini besleyecek
yeterli komiir yataklar: olmayan iilkeler de biiyiik bedel karsiliginda kémiir ithalat yaptlar. Bu gelismeler
heniiz sanayi devrimini yasamamug olan Osmanl Imparatortugu'nu da etkiled:. Imparatorlugun batisinda yer
alan biiyiik komiir havzalart en bagindan itibaren Avrupaly devletlerin bu konudg Osmanii’ya yaklastird:. Kisa
siirede Avrupali yatirumcilar Osmanii Imparatorlugu svurlar icindeki zengin maden yataklarinin bircogunun
isletme haklkin elde etmeyi bagardilar. Bdylece pek cok sirket imparatorluk icinde etkinlik gostermeye basladt
S SpMe e 200 yiiryildu O maly ekoromisi tizerinde Avrupa denetimi giderek arttr.

Osmanli'daki sirketlegmenin ve yabanct sermayenin bir uzantisii da Edirne'nin Kesan ilcesinde gérmek
miimkiin. Bunun sebebi bagta kémiir olmak iizere bolgedeki degerli maden yataklaridir. Tiirkiye'nin en zengin
dogal kaynaklarindan biri olan linyit madenlerinin dnemli yataklarindan biri Trakya bolgesinde Malkara-
Saray arasinda bulunmaktadir. Bélgedeki linyit yataklarimn énemli bir boliimii Kegan Havzas icinde yer
almaktadir. Iste bu yiizden Kesan ve gevresindeki madenler 20. yiizythn baslarindan itibaren Batillarin tlgisini
cekmis ve onlary bu bilgede yatirima sevk etmigtir. Bugiin hala isletilmekte olan bu madenlerin isletme hakkini
1904 ythinda Fransiz ve Avusturyali yatirimelar talep etmiglerdir. Aldiklari thalenin bir siire sonra geri alinmasi
iizerine bizzat Fransa Sefareti kanaliyla donemin Hariciye Nezareti'ne basvurulmug soz konusu durumun
yeniden incelenmesi istenmigtir. Yapilan aragtirma sonucu bolgeden gikarilan fakat bir kismi heniiz ihrag
edilmeyen madenlerin igletmesinin tekrar ayni kigilere verilmesine fakat askeri sakincalardan dolay: buradaki
kémiir isletime hakkinin genel olarak devletin kontroliinde oldugu ifade edilmistir. Once bu karar taimin edici
bulmayan yatirimcdar, 1907 de ayni talep ile yeniden basvuruda bulunmuglardir.

Linyit madenleriyle ilgili bir bagka konu, komiiriin nakliyle ilgitidir. Komiir yataklarindan Ibrice Limani’na
- yapilacak sevkiyat icin yeterli yol olmadigindan 1912 yili itibariyle bolgede bir dekovil hatt ve ayni giizergahta
| bir tiinel ile bir iskele yapunina karar verilerek, konuyla ilgili resmi islemier baslatilmustir. Yapilan yazgmalarda
bolgede dnemli bir maden miiltezimi oldugu ve projenin yiiriitiillmesi icin kendilerinden bilgedeki madenin
durumunu bildirir ayrintdt bir cetvel istendigi anlagiliyor. Resmi pek ¢ok yazisma ve resmi onaydan sonrd, s0Z
konusu ingaatin yapilmasina karar verilmig ve bu ihale yine bir yabanct sirkete verilmistir. Bu konunun Ingiliz
ve ftalyan basiminda yer almis olmast, Avrupali devletlerin bilgedeki madenlere olan ilgisinin bir bagka
gostergesi olarak degerlendirdebilir. |

1920 tarihli belgede Kesan kazasinin Kurugecit mevkiindeki linyit madenlerini isletme hakkinin bir
miisliiman tiiccara verildigi, ayrica hem vergi hem de madenin nakliyatt konusunda bir takim kolaylikiar
saglanarak, devlet tarafindan tegvik edici tedbirlere bagvuruldugu goriiliiyor.

Bolgedeki bir bagka yatirmm Standart American Oil Campany Sirketi'ne aittir. Aralik 1914 tarihinde Dahiliye
Nezareti'nden yapilan bir aciklamada Amerikan gaz girketinin inoz kazasindaki gazi islettikleri anlagilmaktadr.

Sonug olarak imparatorlugun son yiizythinda yerli ve yabanci sirketlerin soz konusu yatirimlart, Kegan ve
cevresini Trakya bélgesinin Onemli merkezlerinden biri haline getirmistiv. Bugiin hala bélgedeki komiir havzalari
islerligini korumaktadr.
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KESAN SEMPOZYUMU

RAILWAY AND SEAPORT INVESTMENT ACTIVITIES OF EUROPEAN STATES AT KESAN AND
ITS INTERLAND IN THE 19th CENTURY "

Until the end of 18th century, the economic life in Ottoman empire, as in the other parts of the world, were
based on agriculture, handcrafta and trade to a great extent. “Indusrial Revoulution” started in Europe in
19th. century cahnged this order in a short period of time. Factories and railways began to be constructed due
to the emergence of indusirial revolution and the rapid development of technology increased the need Jor fuel
t0 the highest level. In this period, iron and cool were the dominating energy resources. Cool as the primary
source of energy for the factories, became the main power source in each sphere of production in Europe ang
North America. The countries, which were in lack of enough cool beds to support their industry, imported cool
at the highest costs. These developments also affected Ottoman Empire which had not experience industrigl
revolution. Eupean states established close relations with the Ottoman Empire since the very beginning of the
era, because of the vast coolbeds ot the western part of the empire. In a short period of time, European
investors obtained the right to do bussiness on the rich mine beds. So tha many firms began to act within the
empire and by this way, in the 19th, and 20th. centuries, the European control on Ottoman economy increased.

It ts possible to see the emergence of firms in Ottoman Empire and the extension of foreign investment in
Kegan which is the province of Edirne. The reason is the precious mine beds in the region, primarily the rich
coolbeds. One of the important beds of linyit which is the one of the natural resources of Turkey has been in
Thrace region, between Malkara and Saray. An important part of the linyit beds resides in the Kegsan region.
For this reason, the mines in the region atiracted the attention of the Westerners and let them to invest in the
region. Bussiness right of the mines, on which it is still done bussiness, first demanded by French and Australion
tnvestors in 1904, In response to the dismissal of the contract they signed for the bussiness right, they demanded
the retrivel of the contract by the Foreign Affairs directly through the mediation of French Embassy. Aftermath
of the investigations it was decided that the mines which had already drilled bur not exported yet would be

ilvéi'g fo & Eg{gfgg Wﬁﬁfé’f’ﬂ%ﬂ#ﬁﬁ{%ﬁ Fight of the minebeds would remain under the power domain of the

fate because of the military-security reasons. The investors who were discontended with this decision, applied
to the authorities with the same demand in 1907,

Another issue about the linyit mines concerns the transportation of the cool. Because the roads were
insufficient for the transportation from the coolbed to ibrice Port, they decided fo build a tunel and a wharf
on a decovil line on the same route and started the official procedure. It is understood from the official documents
that they demanded the detail knowledge about the beds in order to be able to implement the project. After
various official procedures, they decided for the construction of required facilities and granted the construction
bussiness to the foreigners. The issue came into the agenda in the Italian and English press and this can also
be considered as another manifestation of the interest of European states about the mines in the region.

In a document in 1920, it is seen that the bussiness rigth of the mine was given to a Muslim trader and the
state provided some incentives in relation to the fransportation and tax issues. Another investment in the reglion

belongs to the Standart American Oil Campany. In a declaration of the Internal Affairs Ministry, it was
understood that an American gas company did bussiness in the region.

Consequently, the investments of foreign and domestic companies in Kesan and its periphery made the
region an important center of the Thrace region. Today the coolbeds in the region are still active.

Osmanli Imparatorlugu'nda yollar devletin ekonomik, askeri ve haberlesme faaliyetlerini yiiriitmesinde
Gnemli bir rol oynuyordu. Imparatorlugun yol sisteminin merkezi [stanbul'du. Anadolu'dan 3 kol halinde gelerek
Istanbul'da birlesen ana yollar, yine 3 kol halinde [stanbul'dan Rumeli istikametine uzanmaktaydr. Bunlardan
sag kol Istanbul'dan Vize, Kirkkilise (Kirklareli), Prevadi- Karasu- Babadagi- sakei- Akkirman yolu ile Ozi
ve Kirim'a; orta kol, Istanbul- Silivri Edirne Filibe- Sofya, Nig, Yogadina tizerinden Belgrad'a, sol kol ise
istanbul-Tekfurdagl (Tekirdag) - Malkara- Kesan- Firecik- Dimetoka- Giimiilcine- Pravigte- Lanzaka- Yenischir
(Larissa)- izdin yolu ile istefe (Tebai)'ye ulagmaktayd:!.

[9. ylizyihin basinda Avrupa'da ortaya ¢ikan Sanayi Devrimi ekonomik, siyasi ve askeri alanlarda caga
damgasini vuracak gelismelere sebep oldu. Sanayi Devrimi’nin en biiyiik simgelerinden birt ulastirma
faaliyetlerinde adeta bir devrim yaratan demiryollartydi. Bu biiytik bulus hem iI¢ hem de dis ticaretin gelismesinde
onemli roller oynayarak iilkeleri ekonomik agtdan kalkindirdig gibi, askeri ve siyasi agidan da biiyiik yararlar
sagladi. Ayrica demiryollart Sanayi Devrimi ile hizla gelisen teknolojik gelismelerden yararlanmanin en etkin
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| 19, YUZYILDA AVRUPA DEVLETLERININ KESAN VE HINTERLANDINDA DEMIRYOLU VE LIMAN YATIRIM FAALIYETLERI

aract oldu. Getirdigi biltiin bu olanaklardan dolay1 kisa siirede Avrupa'da demiryollart vazgegilmez bir ulagim

vasitast haline geldi?. 1850'de Ingiltere 26.000 km demiryoluna sahipti. 1860 -1913 arasinda demiryﬁlu
= yzunlugunu iki katina ¢ikard:. Aym dénemde Fransa demiryollarini dort, Almanya alt1 katina ¢ikararak

ingiltere'ye benzer bir demiryolu siyaseti takip etti. Rusya'nin siyasi niifuzunu arttirmasinda demiryollarinin

E bityitk pay1 vardi. Ayni sekilde Prusya Genelkurmay Baskani von Moltke, demiryollarint asker1 birliklerin

cepheye taginmasi amactyla diizenlemisti. 1869'da Amerika'da kitanin iki yakast demiryolu ile birbirie bagland:.
Boylece ABD hem endiistrilesmeye basladr hem de Atlantik oldugu kadar, bir Pasifik devleti haline geldi’.
Demiryollarmin Avrupa ve diinyanin diger iilkelerine siiratle yayilmasi, kisa bir siire sonra Osmani

imparatorlufu'nda da demiryolu yapimin: glindeme getirdi. Bunda dénemin siyast ve askeri durumunun da

biiyitk 6nemi vardr. 1830'lu yallarda Avrupali devletlerin Osmanli Imparatoriugu'nda i¢ ticaret yapma hakkni

elde etmesi, Avrupali sermayedarlari imparatorlukta ticaret ve yatirim yapmaya sevk etmisti. Elde ettikler:

imtiyazlardan geregi gibi ve daha krl yararlanmak i¢in Osmanli Devleti'nin ulasim faaltyetlerinin, hman ve

yollarmin gelismesine dncelik verdiler. Kirim Harbi (1853-1856) sirasinda Rusya'ya karst olusturulan Osmanh-
Ingiliz-Fransiz ittifakinin getirdiZi dostluk havasi bu girisimlerin devlet tarafindan ve kamuoyunda da destek
ofrmesini sagladi®. 18 Subat 1856 yilinda ilan edilen [slahat Fermam yabanc sirketlert Osmanli'ya geken bir
paska etken oldu. Osmanl: devleti bu fermanla, lilkenin imar1 ve ekonomik agidan kalkindirilmasi konusunda
Avrupamin bilgi, teknik ve sermayesinden yararlanacagini resmen taahhild etmis, dzelhikle llkede yetigen

mahsullerin kolaylikla nakli icin gereken yollarin yapiminda Batililaria isbirligine gidilmesi gerekfigin kabul

etmisti®. Tiim bu diizenlemeler imparatorluk i¢cinde demiryolu yapimini cazip hale getinyordu.

Avrupali devletlerin Osmanlt Imparatorlugu'nda demiryollari igin yattrim yapma isteklerinin altinda yatan
en dnemli sebep ekonomik beklentilerdi. Demiryollari Avrupalilara Dogu tlkelerinin zengin hammadde
kaynaklarindan maksimum 8l¢iide yararlanma olanag) saglayacakti. Dogu ile ucuz, siirath ve emniyetli bir
ulasim képriisii kurmanin tek yolu demiryollar: kurmaktan ge¢iyordu®. Bu amagla Anadolu ve Rumeli
topraklarinda gerceklestirilen ilk proje 1856 tarihli jzmir-Aydm-Kasaba-K$stence-Cernovada- Vama-Rusguk

i-?’“’“em'E‘ﬂﬂeﬁlﬁ?@ﬁlr@lﬂﬂﬁﬁhWéﬁ’%ﬁaﬁﬂhﬁﬁ'&é‘?WﬁmIen bu demiryolu Ege'nin zengin tarim ve hammadde

kaynaklarint Avrupa'ya aktaracak ¢ok karl bir yatinmdi. Aynt amaglarla Ortadogu'da kurulmasi tasarlanan bir
baska demiryolu hatti ise Chesney projesiydi’. Yine Ingiltere tarafindan gergeklestirilen bu proje ile Hindistan
yolunun Osmanli [mparatorlugu tizerinden kisaltilmasi amaglaniyordu. Imparatorlukta ilk ulagima agilan hat
olarak bilinen [skenderiye-Kahire hatt bu projenin bir tiriiniiydiis.

Osmanli devlet adamlarr da demiryollart yapimini iilke icin son derece 6nemli bir gelisme olarak gériiyor
ve s6z konusu yatinnmlan destekliyorlardi. Fakat yol yapimi bliyiik emek ve sermaye gerektirdiginden, devlet
bu 15 i¢in gerekli paray saglayamadi. Dolayisiyla en basindan itibaren demiryollart yapuni yabanei sirket ve
sermaye tarafindan yiiritiildii. Dikkate deger tek istisna olan Hicaz Demiryolu disinda, Osmanli demiryollarinin
% 901 yabanciydi. Yapim igin gereken teknolojik uzmanlik da tlimiiyle Avrupa'dan saglanmisti. Kisa bir siire
sonra Osmanli topraklar Ingiliz, Fransiz ve Alman ticaret niifuz alanltari olarak ayrilmaya basladi.

Demiryollart yapiminda Avrupa sermayesinin agirhgr astt Diytn-u Umumiye y&netiminin kurulmasindan
sonra goriildii®’. Aliman imtiyazlarla 1888, 1892, 1894, 1897 ve 1903'de bitirilen hatlar yapildi. 12 Agustos
1888'de Paris-Viyana-Istanbul Semplon Expresi Sirkeci istasyonuna térente girdi'?. Bylece Istanbul Avrupa'nin
en &nem{l baskentlerine baglanmis oldu.

Osmanli Devleti demiryolu yapiminda ekonomik beklentilerin yaninda askeri ve siyast kaygilar1 daha 6n

2 Enec Hobsbawn, The Age of Empire, London 1987, s.52

3 Oral Sander, Siyasi Tarih, Imge vayllan, Ankara 1992, s, 154-153

4 Jakop M. Landau, The Hejaz Railway and the Mislim Pilgrimage: a case of Ottoman Political Propaganda, Detroit 1971, 5.7

5 Ufuk Giilsoy, Hicaz Demiryolu, Eren yaymcilik, {stanbul 1994, .20

6 Sevket Pamuk, Osman!li Ekonomisinde Bagimiilik ve Biiyiime (1820- 1913), Tarih Vakfi Yurt yayinlar, Istanbul 1994, s. 36, 77-78

7 Anadolu'da ilk demiryotu hattint 1856-1866 yillar arasinda bir Ingiliz sirketi insa etmistir. [tk demiryolu gergeklestimme diisiincesi ise
19. Yiizyilda yine bir Ingiliz subay: olan Sir Francis Chesney tarafindan ortaya atilmustir. Bu yillarda ingiltere Akdeniz'den Hindistan' a Basra
Karfezi fizerinden ulasma cabasi igindeydi. Bkz. Murat Ozyiiksel, Hicaz Demiryolu, Tarih Vakfi Yurt Yayinlasi, Estanbul 2000, s.4

8 Bkz. Yakup. Karkar, Railway Development in the Ottoman Empire 1856-1914, New York 1972

9  Diiy(in-u Umumiye [daresimin iglevleri anlasihp, Osmanl Imparatorluu'nda faaliyete gececegi kesinlesince, demiryollart imtiyaz talepleri
de yeniden ortaya gikmaya basladi. Ciinkii Ditylin-u Umumiye [daresi yalmiz Osmanl Devlet'ne bor¢ para verenlerin alacakiarini garanti
altina almakla kalmiyor, aym1 zamanda demiryvollan sirketieri ile Osmanli Hilkilmeti arasinda belirlenen kilometre garantilerine yarifan gelir
kalemlerini de tahsil ederek demiryolu girketine 6demeyi ylikiimleniyordu. Boylece Osmanl: topraklarinde demiryolu yapma ayricaliging
elde edebilen sirketler daha baglangicta déseyecekler her ktlometre demiryolu igin asgari bir kir garantisi saglamis oluyorlards. Ustelik
Diiy{in-u Umumiye sayesinde Osmanli imparatorlugu'nun édeme giigliiklerinden kaynaklanan rizikolar da ortadan kalkmis oluyordu. Bkz.
Murat Ozytiksel, Anadolu ve Bagdat Demiryollari, Arba yayinlar, Istanbul 1988, s. 21-23.
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planda tutmustur'!. Osmanl yoneticileri igin demiryolunun en énemli islevi imparatoriugun toprak butunlugunu
giivence altina almakt. Bu yiizden demiryollarinin ilk girdigi bolge, aynhiker ulusal hareketlerin en ¢ok gmruldugu
Balkan topraklari oldu. Bu gergevede Rumeli demiryollarmin yapimi giindeme gelds. [stanbul'dan Edirne yolu
ile Balkanlar't asip, Avrupa hatlariyla birlestirilmesi diisiiniilen Rumeli demiryoliari, ok bilyiik caplt bir projeydi.
Rumeli demiryollarinin yapilmasinda Avrupa'nin merkezini olugturdugu diinya ekonomisine daha sikt baglanma
isteginin yami sira askeri kaygilar da Snemli rol oynuyordu. Osmanls yﬂnetlmlerme oire, bu demiryolu projesi
Osmanl devletini modern Avrupa devletierinden biri haline getirecek ve Rumeli vilayetlerindeki sanayi ve
ticaretin gelismesine katkida bulunacakti. Ayrica, Balkan topraklarinda gikacak bir savag veya isyanda devlet
kisa siirede sinirlara asker gdnderebilecek, kendisine bagli vilayetler lizerinde idari ve askeri denetimini
giiclendirmis olacakti, Ddnemin siyasi durumu goz sniinde bulunduruldugunda bu avantajin devlet igin ne
kadar snemli oldugu ortaya ¢ikmaktadir. ;

Rumeli Demiryollar1 Projesi’nin hayata gegirilebilmesi ancak yabanci sermaye ile miimkiindii. Ciinkii bu
captaki bir tegsebbils i¢in devletin ne mali ne de teknik imkaénlar: yeterliydi. Nitekim 1855 Ekim ayinda Osmanh
hiikiimeti basin araciligiyla Avrupa sermaye cevrelerine bir ¢agrida bujundu. Buna gdre hiktimet, Istanbul-
Belgrat arasinda bir demiryolu yaptirmak istedigini, bu amagla da Avrupa'nin tecrilbe ve sermayesine 1htiyag
duydupunu, ilgileneceklere gerekli kolayhgm saglanacagini duyurdu.

Hiikiimetin Avrupah devletlere yaptigi demiryolu onerisine ilk cevap 1856'da Ingiliz Parlamenteri Labro'dan

~geldi. Labro'nun 8nerdigi demiryolu hattt, Tuna iizerindeki Bikreg veya Silistre den baslayarak Ege sahtlindeki
Inos (bugiinkii Enez) veya bagka elverisli bir noktaya ulasacak, ¢esitli kollarla [stanbul, Varna, Selanik, Belgrat
ve Rumeli'nin belli bash bilytik sehirlerini birbirine baglayacakti'>, Labro énerdigi bwhattin Osmanh devletine
pek cok acidan avantaj saglayacaginin da altini giziyordu. Labro'ya gére, Rumeli'de yapilacak bir demiryolunun
saglayacag faydalan ve Osmanl devletinin kaynaklarmin geligmesine yapacagi olumlu etkiyi baska hicbir
Unreglatered Vers s EVAS ekt BertRkestirsitierdi Birbayide gsedtamamlamak igin inos'ta veya Ege denizi kiyisinda secilecek
herhangi bir noktada yeni bir sehir kurmak gerekiyordu. Burasi: demiryolu sayesinde kisa zaman sonra Osmanli
iilkesinin Liverpool'u veya Marsilya'si olacakti. Birkag yil iginde ticaret ve dogu-bati arasindaki baglanti sebebi
ile burada kalabalik bir niifus olusacakti’3.
Labro'nun sundugu teklif, devletin beklentilerine de uygun oldugu i¢in hemen kabul edildi ve 23 Ocak 1857
tarihinde iki taraf arasinda bir mukavelé imzalandi. Fakat gerekli sermaye saglanamadigt igin projenin yapimina
bir tiirlii baslanamadi ve bir yil sonra anlagma iptal edildu.

1860-1876 BANKERLERE VERILEN IMTIYAZLAR (BANKER BARON HIRSCH)

Osmanli Hikiimeti 1860 ve 1868 yillarinda baska yabanci kumpanyalarla da mukavele imzaladi ama
bunlardan hicbirisi basanli olamadi. Sonunda 17 Nisan 1869 yihinda Briiksel bankerlerinden aslen bir Macar
Yahudisi olan Baron Hirsch ile yeni bir anlasma yapildi'4. Anlasma sonucu, Hirsch'e 2.000 km'lik demiryolu
imtiyazt, kilometre basma 22.000 franklik teminatla birlikte verilmekteydil>. Baron Hirsch'in perekh sermayey!
saglamasimin ardindan 1870'de ¢alismalara baslandi. Once Fransiz, Alman ve Avusturyali mithendislerden
olusan bir grup Rumeli'ye gelerek burada demiryolu igin gerekli haritalar ¢ikarip Nafia Nezaretine sundular.
Hazirlanan haritada, Yedikule- Kiiciikcekmece hattr ile Edirne - Inos ve Edirne- Filibe-Sarimbey hatlars ¢izilmigti.
Yedikule-Kiiciikcekmece hattinm projesi Nafia Nezareti tarafinda uygun bulunarak onaylanmis, bdylece 4
Haziran 1870 tarihinden itibaren insaat ¢alismalarina baslanmistir. 11k bitirilen hat da bu olacaktir. Edirne
Sarimbey hatt1 13 Ekim itibariyla kabul edilmistir. Edirne-Inos arasindaki hattin haritasi ise sirketin sonradan
yaptig1 bir degisiklik ile Nezarete sunulmus ve 30 Haziran 1870 tarihli irade ile kabul edilmistir'®.

11 Osmanlt Hiikiimeti iktisadi amaclardan ¢ok stratejik ve askeri gerekgelerle demiryolunun yapumini istiyordu. Bagka bir deyisle,
Osmanli askeri stratejistleri, demiryolunun uzak eyaletierin denetimini kolaylastiracag ve birliklerin hizla sevkedilmesine imkan
verecefi dilsiincesindeydiler. Gergekten de, 1897'deki Osmanli-Yunan Savagi'nda ve 1912 ve 1913teki savaslarda Anadolu'dak) askerler
eskiden oldugundan gok daha hizl bir sekilde sevkedildiler. Bkz. Donald Quataert, Osmanli Devleti'nde Avrupa Iktisad: Yayilumi ve
Direnis (1881-1908), Tarih Vakft Yurt Yayiniari, gev. Sabri Tekay, Ankara 1987, s. 68

12 Engin, a.ge., 5. 44-45

15 a.g.e.,s 46

14 a.g.e., s.51

15 Murat Ozyiiksel, Hmaz Demiryolu, Tarth Vakfi Yurt Yaynlar, Istanbu 2000, s.15
Unregistered versiggghless g degdster. www ivord-pai-convert.com
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19. YUZYILDA AVRUPA DEVLETLERININ KESAN VE HINTERLANDINDA DEMIRYOLU VE LIMAN YATIRIM FAALIYETLERI

R Resmi onaylarin alinmasmdan sonra 1871 yihinda birkag hatta baglatilan ¢aligmalar bir ¢ok aksakliktan
dolay istenilen hizda devam ettirilemedi. Bilhassa Baron Hirsch'in daha fazla kazang elde etmek igin hatlarda
yapti§t gereksiz uzatmalar ve hukuki entrikalar devletin zarara uramasina sebep oldu. 1872 yilinda devlet baz
hatlarin yapimini Ustlenerek, Baron Hirsch tle yent bir mukavele imzaladr. Ayni tarihte demiryollar ile ilgilenmek

iizere Demiryollari Idaresi ad: altinda resmi bir daire kuruldu!?. Devletin yapimin iistlendigi hatlar icin en
biiyiik sorun, teknik eleman eksikligt idi. Bu ylizden isin ¢abuk ve emniyetle yiiriitiilmesi i¢in yurtdisindan
mithendis ve uzmanlar getirtildi. Bu arada Baron Hirsch'in sundugu raporlarin bir ¢ogunun haritalan devlet
tarafindan mahzurlu gdriilmiis ve bu sefer devletin gorevlendirdigi komisyonlarla yeniden tetkikler yapilmigtir,
Baron Hirsh'in mukaveleye uygun davranmamasi lizerine Sultan Abdiilaziz 4 Mart 1873 tarthli bir irade ile
insaat sirketinin denetlenmesi i¢in bir komisyon kurulmasini emretmisti!'®. Hazirlanan komisyon yapimi devam
eden ve yapilacak hatlar denetledi. Incelemelerde Baron Hirsch'in pek ¢ok konuda anlasma sartlarina aykir
- hareket etti1 ortaya ¢ikti. Bu ylizden 1874'de Hirsch'in diger hatlarin yapimi ile ilgili devlete verdigi teklifler
kabul edilmeyerek, 1kili gbriismeler kesildi. Bu arada Balkanlar’da ¢ikan ayaklanmalar, ardindan Osmanh-Sirp
Savas: (1876) ve Osmanli Rus Savasi (1877-1878) demiryollar1 yapimini geri plana iterek, insaatlar1 durma
noktasina getirdi, Sonunda savasin getirdigi olaganiistii kosullar ve artan askert harcamalar yiiztinden 1875
yilinin ikinci yarisinda devlet, demiryolu yapiumim birakmak zorunda kaldi1°.

Baron Hirsch'in 1870 yilinda hazirlattigi Rumeli Demiryoliar haritasinin Edime - Inos hattiyla zlgrh bolimii
lizerinde sonradan bir takim degistklikler yapilarak Nafia Nezareti'ne sunulmustu. Bu degisiklik, daha once
[nos'ta yapilmasi diisiiniilen liman ile ilgiliydi. Yeni diizenlemede Inos yerine Dedeagag 'ta bir liman insasi
dneriliyordu. Buna gbre, Edirne'den Ege Denizi sahiline inen hatti son noktas: olarik tespit edilmis olan Inos'a
liman yapilmasinin elverisli olmadifi, bunun yerine Dedeagac'in tercih edilmesi teklif edilmistir. Gerekce olarak,

io d-werﬂluw?jsl éaaggl é%%?ék”ﬁ%%ﬁ!&?&“ﬁ%‘f' EHHHEHIEHWIIHCIIQ kum ve camur dolayisiyla limanin bam bolgelerinde
it adalar tesekk{ll etmis oldugu, bu konu ile ilgili kurulan komisyonun tespiting gdre suyun dermlxgmm 1,5-2
metreyi gecmedigi ilert stiritlmiistiir. Buna karsilik Dedeagag'ta su derinliginin 3 metreye ulastigi, havasinin
da daha giizel oldugu 1ddia ediltyordu. Bu sebeplere dayanarak 30 Haziran 1870 tarihli irade ile Edirne'den
Ege Denizi'ne ulagacak hattin son noktasinin Dedeagag olmasina karar verildi. Sonradan Baron Hirsch'in
yolsuzluklarinin anlasiimas: diger projelerle birlikte bu hat projesinin de devlet tarafindan yeniden incelemeye
alinmasina sebep oldu. Bélgeye giderek cok detayl bir inceleme yapan komisyon Hirsch'in 6nerdigi Dedeagac
limant projesini uygulanabilir bir proje olarak kabul etmedi.

Lnr

it e s T T i e e
T o B

1876-1916 INGENIEUR ISELLA JOSEPH'IN HAZIRLADIGI TEKLIF:

Komisyonun bu raporunun ardindan 15 Ocak 1876 yilinda padisaha sunulmak {izere bagska bir incelemenin
yaptldigint gorilyoruz. Isella Jozeph isimli bir miihendis tarafindan biiyiik bir titizlikle hazirlanan teklif, bir
arzuhal defter1 seklinde padigaha sunulmustur. Toplam 30 sayfadan olusan defter hem Fransizca hem de
Osmantlica olarak 1ki ayr dilde yaziimistir. Defterin arkasinda Rumeli Simendifer hattinin gesitli yonlerini ele
alan 4 detayh harita mevcuttur. Bu defter, Saros Kérfezi?® ve Kesan't da i¢ine almak {izere Trakya bolgesinin
Osmanh Devleti i1¢in askeri, ekonomik ve siyasi agidan Snemini bilyiik bir titizlikle inceledigt icin Snemlidir.
Defterde Istanbul ve Edirne'den Saros ve Gelibolu'ya uzanan bir demiryolu insast ile Saros Krfezi’nde askeri
ve ticarl gemiler i¢in bir liman ve tersane ingasi teklif ediliyordu?!. Buna gore hat Istanbul ile Edirne arasinda
Rumeh demiryolu merkezlerinden Sedler (Ciftlikkdy) ile Babaeski'den ayrilip Hayrabolu ve Malkara'ya
ugrayarak Saros Korfezi ile Gelibolu'ya kadar uzamyordu?2,

17 a.g.e.,s.104

18 age., s.108

19 a.g.e., s.123

20 Saros Korfezi, Marmara Bolgesi'nde, Trakya ilinin giineybati kiyisindaki girintidir. Edirne ilinin Enez ve Kesan ilgeleri kiyilars
ile Ecabat ve Gelibolu ilgeleri kiyilari arasinda 60 km kadar igeriye sokulur. Ege Denizi'ne acilan agiz bdliimiinde 35 km'yi gecen
genigligi, orta kesimdeki Tuzla Golii 6nlerinde 18 km'ye, Bakla Burnu 6nlerinde 10 km'ye indikten sonra daha doguda 12 km'ye ¢ikar.
Kita sahanh| ¢ok dar olan giiney kiyistmin hemen agiiinda uzanan olugun derinligi 695 metreye ulasir. Kérfezin alcak oldugu kuzey
kiyisinda iki lagiin bulunur. Bunlar Tuzla Galit ile 15 km kadar battdaki Tuz géliidiir. AnaBritannica Ansk., Hiirrivet yayinlary, cilt
27, Saros Korfezi maddesi, s.183

R 21 Yildiz Perakende Evrak: Arzuhal ve Jumaller, Dosya no. 1, Gémlek no. 53, 29 Z 1293. Bundan sonraki dipnotlarda Yildiz Parakende
UHFI.ZP'QI "*—" I’EEI W FSIMcﬂEIﬂEEﬂE‘WSﬁﬂKWWﬁm "ﬂiﬂ’l’lﬂﬁrﬂ{@&m 1se “G” seklinde kisaltilarak verilecektir.

. 22 Y.PRK.AZJ.,D.1, G. 53.
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Defterde dncelikle bir demiryolu hattt ve liman yapilmasimin énemli gerekceleri siralanmigtir. Buna gore,
Osmanlh Devleti'nin Bogazi¢i ve Rumeli bdlgesi karasularinda askeri ve ticari gemiler i¢in 6nemli bir limana
ihtiya¢ vardir. Bu hem askeri giivenlik hem de ticaret igin ¢ok gereklidir. Avusturya, Italya, Fransa ve Almanyg
Osmanli Devieti'nin topraklarinin onda birine sahip olmadiklari halde kendi iilkelerinde savas ve ticaret
gemilerinl muhafaza edecek muntazam limanlar yapmislardir?3, |

Bu agiklamadan sonra, Baron Hirsch'in 1870'de s8z konusy limanin DedeaZac'ta yapilmas teklifi
degerlendirilmektedir. Buna gore, Dedeagag'ta bir liman yapilmas; uygun degildir. Clink{i $6z konusu mahalde
deniz suyunun derinligi yeterli olmad; 81 1¢in biylik gemilerin sahile yanasmasi miimkiin degildir. Bu yiizden
gemilerin limana 1-2 mil mesafe agikta durmalary gerekmektedir. Diger yandan Dedeagac sahili lodosa, kuzey
ve bati riizgarlarina agik oldugu igin gemilerin nakliyesi zordur. Ayrica Dedeagac¢ cevresinde ticarete uygun
6nemli bir gehir ve kasaba bulunmamaktadir ve buradan Istanbul'a uzakhk 402 km'dir?*. Dedeagac limann
ticaret gemilerine uygun hale getirilebilmesi i¢in de biiyiik masrafa ihtiyac vardir. Bu sartlar devletin tayin etti;
Ingiliz komisyonu tarafindan da tespit edilmistir. '_

Arzuhalde Rumeli karasularinda askeri ve ticari bir liman icin Saros Kérfezinden daha uysun bir yer
bulunmadig belirtilmektedir. Ciinkii Saros Kérfezi gemileri her tiirlii riizgardan koruyabilecek glvenh bir liman
olmasinin yani sira kdrfezin genisligi ve suyun derinligi gemilerin yanasmasina uygundur?®, Ustelik korfezin
bagkente (Dersaadet) olan yakinligi ona ayr bir avantaj saglamaktadir. Saros Kérfezi'nde bir liman ve tersane
yapihrsa, 10-15 sene zarfinda Osmanli imparatorlugu Avrupa'nin biiyiik limanlar: gibi bir limana sahip olacaktir

Arzuhahin devaminda “Ihtar” baslig altinda Saros K&rfezi’nin askeri ve givenlik yoniinden Osmanli devleti
igin dnemi tizerinde durulmaktadir. Buna gére, [stanbul'u Saros Korfezi'nden Gelibolu'ya baglayacak bir
demiryolu hatti ve Saros Kérfezi’nde insa edilecek bir liman askeri glivenlik agisindan biiyiik varar saglayacaktir
Oncelikle boyle bir demiryolu hatti Rumeli'nin en tahkimli (saglam) ve 6nemlibsigelerini ve Canakkale
Bogazi'mi [stanbul'a baglayacaktir. Herhangi bir savas ya da isyanda Anadolu'dan gelen askeri birlikler, yeni
hmana vararak buradan belirli noktalara hizla ve Kolayhikla sevk edilebileceklerdir. Yani kisa zamanda ve dnemli

Unré-giﬂ i d-.u'ér . .{H”ﬁf’é@% QiﬁgﬁiQ@ﬁ%@.ﬂﬂiﬂ}ﬁﬂﬁtﬁtmgﬂ'ﬂiﬂrﬁwunmamn1 saflayan simrdaki bolgelere ulastirilabilecekt;,
__ : A DI .

rnegin, bu demiryolu vasitasiyla ordunun ikmal maddeleri Koludere yoluyla Marmara Denizi'ne nakledilebilirdi.
) Ote yandan bu proje deniz yoniinden giivenligin saglanmas; igin de gok gereklidir. Aciklama sOyle devam
! etmektedir;

“Saros Korfezi'nden gerek asker ve gerek mithimmat naklinde suhulet-i azimiye (6nemli kolaylik) miitenebbi
olacak gibi gemilerin dahi mevki-i miinasibi (uygun) olarak dost bulunan devletlerin sefain; (gemileri) Kal'a-
1 Sultaniye'den miirur etmeksizin (gegmeden) orada kalacak ve Balkana olan mesafesi dahi pek azdir. Su halde
ve bu vakitte Devlet-1 Osman lye'yi dilsmandan vikayeye (korumaya) bilyiicek bir medar (vasita) olacaktir. Zira
Kal'a-1 Sultaniye'nin bahr-i sefain tarafi cok zayiftir,26”

Defterdeki hattin maliyeti ile ilgili béliimiinde, demiryolu haritasinin glzergaht ve ayrinftil bir masraf cetveli
¢ikarilmstir, Cetvelde bu bolgedeki bir demiryolu hatt1 ve bir liman insasmin toplam 9 milyon 700 bin franka
mal olacagt belirtilmektedir. Arzuhal sahibine gore, boyle bir masrafin karsiliginda devlet sadece askeri olarak
degil, ulastm ve ticaret acisindan bilylik kolayliklar elde edecei icin, bu rakam gbzden ¢ikanilabilir. Aciklamanin
devami soyledir,

“Bu masrafla liman ve simendifer icra olundukta I¢ deniz arasindan Dersaadet'e ve Edirne'ye ve Balkan'a
; stiratle gidip gelmeler suhulet olacaktir ve kirfez yine donanmanin baslica hareketine bir esas olacagindan
| ticarete elveriglidic. Bunun ve simendiferin Ingast gece giindiiz imal oldugu halde 2 mah (ay) zarfinda tekmil
olunur,2?”

Ayni bdlimde, Saros Korfezi'nin Canakkale Bogazi'mn korudugu bir alanda olmasinin bu kérfezi Istanbul
Bogazi'min da anahtari haline getirdigi belirtilmektedir. Bu bélgede bir demiryolunun yapiimas: Hayrabolu,
Kesan, Ipsala ve Uzunkoprii'niin savunmasini kolaylastirdig1 icin, diismanin Kal'a-i sultaniye (Canakkale
Bogazi) veya Istanbul'a yapacag saldirida bu bélgenin direnisi ile baskentin muhafazas miimkiin olacaktir. 2%
Yani burast disaridan gelecek saldirilarda adeta bir savunma ussit yapacak bir bélge durumuna getirilecektir.

Projede en ¢ok iizerinde durulan konulardan biri sz konusu hattin ve limanin Osmanli devletinin ekonomisine
saglayacaf faydalardir. Projenin gergeklesmesi durumunda bolgedeki zenginliklerden maksimum diizeyde

23 Y.PRK.AZJ, D. 1,G. 53, 5.22

24 Y.PRK. AZI, D. 1, G. 53, 5.29-30
25 Y.PRK.AZJ, . 1,G. 53, 5. 21
26 Y.PRK.AZJ, D. 1,G. 53,52
27 Y.PRK.AZ], D. 1, G. 53, 5.2
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19. YUZYILDA AVRUPA DEVLETLERININ KESAN VE HINTERLANDINDA DEMIRYOLU VE LIMAN YATIRIM FAALIYETLERI

yararlanmak miimkiin olacaktir. Ornegin Saros Korfezi’ndeki tuzlalardan elde edilen tuzun senelik 3 milyon
kiyyesi (okka) Istanbul ile Tuna'ya araba ve develer vasitasiyla 3 ayda gonderilebilmekte ve hem kalitesi hem
- de naklin pahali olmasindan dolayi pahaliya satilmaktadir. Bu yolun yapimiyla nakliyesi kolaylasan tuzun
e hasslaty (firetimi) iki katina ctkacaktir?d.

Ayrica burada yapilacak demiryolunun 10-15 km'lik alaninda elde edilen mahsuller incelenerek, bolgede
yetisen bugday, susam ve tiztim gibs {iriinler ile Rumeli'deki envai ¢esit hububatin hem bélge i¢inde hem de
Avrupa'ya naklinin kolaylagacag: belirtilmistir. Bu da Saros Korfezi ve gevresinin kisa bir siire iginde ticari
acidan bityilik oranda gelisecegint gostermektedir. Defterdeki ifadeyle,

“Saros korfezi bervechi mesru (anlatildig) tizere) letafet (giizel) mevkiyesiyle beraber Koludere'ye kadar 40
km imtidadina (uzuniugunda) bilyiik bir tepegah olup bugday ve susam ve tiziim mahsulati feyiz ve bereketl
olmakta oldugundan az vakit zarfinda oralarin gipta bahsiyat ve igyar olacak dereceye vasil olur ve bundan
valmiz ora ahalisi degil etrafinda vaki olap 700 niifusa havi bulunan Kadi karyesi ile etrafinda olan 15 parca
pare kura (k6y) ahalisi dahi miistefid olurlar (istifade ederlery™? denmektedir.

Ekonomik agidan bakildiginda bu hat, i¢ ticaretin yani sira uluslararas: ticaretin gelisimine de katk:
saglayacaktir. Rumeli Demiryollar bu hatlar tamamlandiginda Avusturya ile Rusya demiryollar ile irtibata
gecip, ticari acidan tnemli gelismeler elde edebilecekti. Ote yandan bu hat fizerinden hem Avrupa'ya giden hem
de Avrupa iizerinden gelen mallardan énemli bir transit {icreti alinabilecektir. Saros'da bir demiryolu ve limanin
ingasi Enez -Kesan- Malkara, Hayrabolu ve Sarkéy mahallerinin ithalat ve ihracatima da yardimei olacaktr.

Rumeli demiryolunu Saros Korfezi'nden Gelibolu'ya baglayacak hattin gececegi giizergah da cok énemlidir.
Bunun igin iki yo! diisiiniilmektedir: Uzunképrii- Kesan ve Koludere- Malkara-Hayrabolu- Inanli-Sedler yolu.
Her iki yolun da Gelibolu'ya mesafesi esittir. Daha 6nce Istanbul'un Balkanlar'a-glan baglantist Uzunképril
tizerinden yapilmusti. 23 Haziran 1873'te yapilan Uzunképrit -Istanbul hatti Rumeli demiryollarinin 8nemli bir
kolunu olusturuyordu. Istanbul'dan baslayarak Uzunkdoprii'den Yunanistan'in Pidyon kasabasina kadar uzanan

. 80z konusu hat, en kisa yoldan Tiirkiye'nin, Balkanlar'a baglanmasini sagliyordu. Hattin giizergah: Pidyon-
B . -0 i
e versiq pIREE S S DR

9 ‘.5‘. . ....

Sﬁl?u 5 Emeburgaz - Ovacik - Murath - Corlu - Cerkezkdy - Catalca -
Halkali - Sirkeci olarak belirlenmisti. Hattin uzunlugu 258 km idi. Uzunkdpril'den Pidyon kasabasina kadar
olan 10 km'lik mesafenin 3 kilometresi Yunanistan simirinda, 7 kilometresi ise Tiirkiye stmirlan i¢inde kahyordu.
e 2 Arzuhal defterinde sunulan bu proje ile Kesan -Uzunk6prii giizergaht iizerinden Gelibolu'ya baglanacak yeni
g bir hattin kurulmas: giindeme gelmisti. Fakat yapilan arastirmada Saros Kérfezi'nden Inanli-Sedler giizergahi
hem toprak yapismin uygun ve verimli olmas: hem de arazi kosullarimin dilz ve agik olmasi dolayisiyla,
Gelibolu'ya uzanacak hat igin daha uygun goriildii. Ayrica ingaatta kullanilacak kilin bu glizergah iizerinde
L bulunmasi ve demiryolu hatt: ile egya iskeleleri i¢in gereken kerestenin Koludere Dagi'nin kaliteli agaclarindan
saglanabilecek olmasi, hattin maliyetint oldukea diistirmekteydi. Oysa Uzunkoprii- Kesan hatti daha engebeli
ve maliyeti difer hatta gére daha yitksek oldugu igin cazip degildi. Zaten [nanli-Sedler hattinin yapimi bu
giizergahin da bir ¢ok bakimdan gelismesine olumlu etkilerde bulunacakti. Ote yandan Inanli-Sedler giizergaht
tizerinde bir demiryolu hatti ile Saros Korfezi'nde insa edilecek bir liman, Istanbul'a olan mesafeyi de diger
yola kiyasla kisaltacaktir. Defterde bu agiklama $6yle yapilmaktadir:

“Uzunkdprii'ye gerek Kegan'dan gerek Koludere mesafesi miisavi (esit) ad olundukta leffen takdim olunan
resimde miisahede olunacag gibi Koludere tariki (yolu) gayet basit ve diiz olmagla yapilacak hattin beher
milde en ziyade 2 ve 3 ve 8 metre/mil olacagindan Saros Kérfezi'nden Inanlt Sedlere demiryolu insaasi pek
ehven clacagi derkardir (agiktir).

Mezkur hman Saros Kérfezi'ne inga oldugu halde mesafece Dersaaddete Uzunképrii yolundan 77 km. daha
noksan olacaktir3!.”

Aynca adi gegen demiryolu hatti Kala-i Sultaniye'den (Canakkale) beri tarafa 600 metre arzda (genislik)
Sestos ile Abidos viran kaleleri arasindan gegirilirse, Izmir ile Anadolu'nun kuzey ve bati kitasindan Istanbul
ve Avrupa'ya dogrudan geemek i¢in bir yol acilmig olur. Béylece Izmir'den Istanbul'a simdiki 37 saatlik denizyoly,
bu yolla karadan yalniz 16 saate indirilebilir®2. Diger yandan Saros Kérfezi'ne yapilacak bir liman Istanbul'a
deniz mesafesini de 12 saate kadar kisaltabilir®3.

Arzuhalde Sedler ve Inanlt merkezlerinden Saros Kérfezi ile Gelibolu'ya yapilmasi teklif edilen demiryolu

29Y.PRK.AZ), D. 3,s. 10

kS

1,G.5
30 Y.PRK.AZJ,D. 1,G. 53,5 20
31 Y.PRK.AZJ. D. 1, G. 53, 5.13
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KESAN SEMPOZYUMU

hattinin gegecegi arazi ile Osmanl Devleti'nin diger bolgelerine ilave edilecek hatlar da belirtilerek, Nafia
Nezaret'nin onayina sunulmustur. 3 ayri hat hahinde gosterilen bu yollar s6yledir, Birinct yol, Osmanl devletinin
Rumeli ve Anadolu kitasiyla Suriye sahillerini ve kutsal yerleri biitiinlestiren hat, ikinci yol, Istanbul-Edirne-
Dedeagac- Kal'a-1 Sultanive ve Saros Korfezini birlestiren hat, ticiincii yol ise, Sedler-Inanli-Babaeski'den
Saros Korfezi'ne kadar olan yolun yoniinti g8sterir34.

Defterde belirtildigine gére, 1889 yilinda demiryolu giizergéhi ile Saros Kdérfezi'nde yapiimasi 6nerilen
limanin tespiti ve masraflarini belirlemek i¢in Enez, Ipsala, Kesan, Uzunk&prii, Inanli, Babaeski, Sedler
(Ciftlikkdy), Hayrabolu, Malkara, Saros Korfezi, Koludere, Baylar, Kersenez ve Karabektaglar 1le Tekfurdag;
(Tekirdag) 'dan gecerek Gelibolu'ya seyahat edilmistir. Bu seyahat sirasinda Rumeli'nin zirai yapist ile ticari
potansiyeli hakkinda dnemi bilgiler elde ediimigtir. Nitekim seyahat sonucunda daha Once diizenlenen arzuhal
gbzden gegirilerek yeniden Bakanhiga sunulmustur. Buna gore, Istanbul ile Edirne arasinda Rumeli Demiryolu
merkezlerinden Sedler (Ciftlikkdy) 1le Babeski'den gecerek Hayrabolu ve Malkara'ya oradan da Saros Kérfezi
ile Gelibolu'ya kadar bir demiryolu kolunun ilavesi ile Saros Kérfezi'nde biri ticari difer askeri olmak {izere
iki liman insa edilmesi teklif edilmistir3?.

'KESAN VE HINTERLANDINDA DEMIRYOLU VE DEKOVIL HATTI YAPIM FAALIYETLERI

24 Mayis 1916 yilinda Askeri Demiryollar ve Limanlar Genel Idaresi tarafindan meclise sunulan bir kanun
tasarisinda Uzunkdprii- Kesan demiryolu hattimdan bahsedilmektedir®®. Belgeden Gelibolu'ya baglanmak i¢in
daha 6nce bahsettifimiz defterde &nerilen Sedler-Inanl demiryolu hattinin yerine Uzunkdpril - Kegan hattinin

yapumna baslandit anlasihyor. 3 Kasim 1917 yilinda Harbiye Nezareti'nin imzasiyla meclise génderilen bir
baska belgede 1se Uzunk&prii- Kegan hattinin altyap: ¢aligmalarmin tamamlandigiwe bu hattin devamt ile ilgili
kararin onaylandigy goriilmektedir. Konuyla ilgili karar sudur:

f | | “Insaat-1 tahtanisi (temeli) hitam bulan (biten) Uzunkdprii - Kesan hattinda gériilen Hizum iizerine Kesan'a

i Unr%Egiateret:l vlerﬂicﬁﬂrﬁl’_e(ﬁ%]@% ?w@r‘ WWEE&@@H meykiinden bed' ile (baslayarak) Malkara’tdan gecerek I\/-la.nnara -
' sabilinden Gelibolu kazasina kadar temdidi (devami) ve mezkur hattin “Uzunk&prii - Gelibolu ve Temdidi Hatti

' “ finvanmyla tevstmi (adlandirilmasi) tstizanint mutazammin (iznini iceren) Harbiye Nezaret1 Vekaleti'ne 30

| Tesrinisani 1333tarihi ve 771 numarah tezkire okunmustur®?.”

| Kesan ve ¢evresinde demiryollari ile ilgili bir baska calisma ise, kémiir nakliyati icin bir dekovil®® hattinin

: yaptlmasi konusundadir. Osmanli Imparatorlugu'nun madencilik faaliyetleri bityiik oranda Avrupa vilayetlerindeki
madenlerden yiiriitiiiiyordu. Bunlar imparatorluk i¢in yasamsal 6nem tasiyordu. Balkan Savasi'nda Balkan
topraklarinin bityiik oranda kaybedilmesi ile birlikte en verimli maden ocaklarimin bir kismt kaybedilmis oldu.
Bu tarihten 1tibaren, devlet elinde kalan topraklarin madenlerinden maksimum derecede faydalanmak i¢in bazi
yatirim ve altyapi calismalarina agirhik verdil. Fakat ard arda gelen savaslardan dolay: bu faaliyetlere yetert
kadar yatirnm yapilamadig i¢in, madencilik sektiritnde de yabanct sermayeye bagvuruldu.

19. yilzyildan itibaren Avrupa'da sanayi alaninda baglayan gelismeler basta k&miir olmak {izere madenlert
daha degerli hale getirmisti. Endiistri devriminin 1lk asamasinda kdmiir ekonominin her alaninda asil giic
kaynag oldu. Dolayisiyla Avrupali yatirimeilar Osmanli Imparatorlugu'nun kémiir madeni yatirim taleplerine
en bagindan itibaren 1lg1 gosterdiler. Nitekim 1870-1908 arasinda Osmanli Devleti'min verdigi maden imtiyazlaninin
bilylik bsliimiinii Avrupali sermayedarlar elde edip kullandi?®. 20. yiizyila gelindiginde Osmanl maden
dretiminin ¢ogu demiryollarinda oldugu gibi yabanct kontroliindeki ocaklardan saglaniyordu.

Osmanli Imparatorlugu'nun Rumeli'deki zengin maden yataklar: basta Fransa ve Avusturya olmak iizere
Avrupah devletlerin yatirimetlarint bu bélgeye ¢cekmistir®®. Turkiye'nin en zengin dogal kaynaklarindan birl
olan hinyit madenlerinin dnemli yataklarindan biri Trakya bélgesinde Malkara-Saray arasinda bulunmaktadir.
Bu madenler Turkiye'de rezervleri 100 milyon tonun tizerinde olan yataklardan biridir, Bolgedeki linyit
yatakiarinin bir bdliimii de Kegsan Havzas: i¢inde yer almaktadu®!. Dolayistyla 20. yiizyilin bagindan itibaren

L

34Y..PRK. AZL, D, 1, G, 53, 5.25
35Y.PRK.AZ], D. 1,G. 53,526 -
36 Meclis-i Viikela Mazbatast, Dosya no. 202, Gomlek ne. 21, (21.B. 1334) Bundan sonraki dipnotlarda Meclis-i Vilkela Mazbatast “M.V.",
Posya no “DY”, Gomlek no “*G" kisaltmalanyla verilecektir. :
37 MV, D.210,G. 13, (18. M. 1336) :
38 Dekovil, eni dar (0,40 m - 0,60 m) ve tasinabilir demiryolu anlamina gelmektedir. Biiyiik Larousse Ansk. Milliyet yaymlary, cilt 6, Dekovil &
maddesi, 5.2961

3% Donald Quarted, “19. Yiizyilda Osmanl: Devletinde Madencilik”, Tanzimat'tan Cumhunyet'e Tiirkive Ansiklopedisi, cilt 4, s, 914- 915
40 Ayrintil: bilgi igin bkz. Haydar Kazgan, Osmanli'dan Cumhuriyet'e Sirketlesme, Tobak yaymlari, 1991,
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19, YUZYILDA AVRUPA DEVLETLERININ KESAN VE HINTERLANDINDA DEMIRYOLU VE LIMAN YATIRIM FAALIYETLERI

blgede yabanct yatirmmetlarin faaliyetlerini gérmek miimkiindiir*.

Madenlerin isletilmesi ile ilgili en énemli konulardan biri, k6miir nakliyle ilgilidir. Cikarilan kSmiiriin’ en
kolay ve en ucuz yoldan ihrag edilmest ise demiryollari 1le miimkiindiir. [ste bu yiizden deviet kdmiir ihalelerinin
yanl sira, bolgede komiir nakli i¢in dekovil hatlarinin insasma tnem vermistir. Kesan havzasinda ¢ikan kémiiriin
en kolay nakh Ibrice limani yolundan yapilabilirdi. Nitekim 18 Subat 1912 tarihinde Kesan kazasinda gikarlan
komiiriin nakli icin Ibrice Iskelesi'ne kadar bir dekovil insasinmn yapilmasina karar verilmigtir. Ayrica yine aym
tarihte dekovil hatti ile birlikte, isletme sirketine bélgede tiinel yapimi i¢in de ruhsat verildigi goriilmektedir.
Alinan karara gore; .

“ }- Kesan kazasinda kdmiir madent mustahsﬂatmm nakli icin Ibrice Iskelesi'ne kadar bir kisim arazide
tiinellerle beraber dekovil hatt ve tiinel insasina ruhsat verildigi.
2- Ibrice limanina riisumat ve zabita icin bina yapilmasinin Maliye Nezareti'ne teblig edilmesi * 1stenmugtir.
Biitiin bu proje ve yatirimlar bdlgenin Osmanlt Devleti igin 6nemini ortaya koymaktadir.

SONUC

Sanayi Devrimi'nin gelismeleri 19. yiizyilda Osmanli Imparatorfugu'nu da etkiledi. Demiryollari imparatorluBa
ilk giren teknolojik gelismelerden biri olmustur. Avrupah devletler dogu ticaretini daha kolay yoldan
denetleyebilmek igin Osmanli Imparatorlugu'nda demiryollari yapimin: hem desteklemis, hem de bizzat kend:
yatirimlariyla demiryolu imtiyazin tekellerine almaya ¢alismiglards. Avrupahlarin ekonomik beklentilerinin
yaninda Osmanhi Devleti daha ok askeri ve siyasi kaygilaria bu girisimleri onaylads, hatta tegvik efts. Istanbul'un
‘demiryollari ile Avrupa'ya baglanmasim basta padisah olmak tizere Osmanlt devlet ydneticileri de destekliyordu.
Nitekim bu amacla Kirim Savasi'ndan hemen sonra “Rumeli Demiryollar” projesi wygulamaya konde. Projenin
Trakya bolgesini igine alan bliimii bblgeyi imparatorlugun en dnemli alanlarindan biri haline getirdi. 56z

konusu dénemde bdlgenin yerli ve yabanci mithendisler tarafindan son derece ayrintilt bir sekilde incelenmesi
l_JnrqE.l 8 -uersmrﬁim@%@m@dﬂmmmmmﬁqﬂuﬂcmwmkmmtk askeri ve siyasi 6nemini ortaya koymaktadir. Balkan

A toprakfarimin kaybedilmesinden sonra, Avrupa'ya agiian bir kapr olarak degerlendirilen Trakya bdlgesinde, 6nem
kazanan yerlesim merkezlerinden biri de Kesan oldu. Kesan'in Bati’ya agilan yollarin tam kavsak noktasinda
bulunmasi Rumeli demiryolu hattinmn bu giizergahtan gegmesini giindeme getirdi. Bolge, Istanbul'un giivenhigi
acisindan dnem tastyordu. Saros Kérfezi ile denizden, Balkanlar yolu ile de karadan gelebilecek tehlikeler bu
bélgenin iyi tahkim edilmesi ile nlenebilirdi. Ayrica hububat iiretimi gok yiiksek olan bu bdlge ekonomik
actdan imparatorlugun gelismesine katkida bulunabilirdi. Ayni sekilde bslgenin maden kaynaklart ve ticar
. . potansiyeli ile Kesan, iilke ekonomisine daha yarar hale getirilebilecek 6zellikler tagimaktaydi. Nitekim Kesan
havzasindaki linyit kémiir madenleri 19. yiizyil'da Avrupali yatirimeilann da ilgisini gekmistir. Avrupa'da Sanayt
o | Devrimi ile birlikte kuruimaya baslayan fabrikalar, demiryollari ve hizla gelisen teknolojilerine yakit saglamak
icin Avrupa'll yatimeilar, Osmanli'dan kémiir isleime imtiyazlarini almaya ¢alignuslardir. Bu dénemde Kegan
ve cevresinde Franstz ve Avusturyall sermayedariarin faaliyetleri bunun agik bir g&stergesidir. Ayrica ¢ikardiklan
madenlerin nakli icin maden ocaklarindan Ibrice Iskelesi'ne kadar bir dekovil hattinin ingasina thtiyag duyarak,
konu ile ilgili énerilerini meclis'e sunmuslardir. Tiim bu girisim ve yatinm faaliyetleri 19. ylizyilda Trakya ve
dolayisiyla Kesan'in hem Osmanli ve hem de Avrupa igin pek ¢ok agidan dnemii oldugunu gostermektedir.

Ek 1.

YPRK. AZJ. 1/53  29.Z.1293

SEVKETLI SULTAN HAMID HAZRETLERINE

RUMELI SIMENDUFERININ SAROS KORFEZINDEN GELIBOLUYA iRTIBATI VE KORFEZ-] MEZ-
KUREDE SEFAIN-i MiRIYE VE TICARIYEYE MAHSUS BiR LIMAN INSASI HAKKINDA LAYIHA
1293

Miithendis Izella Cozebu

— 42 MV, D. 10, G. 18, (11. B. 1322), M.V, D.110, G. 86, (30. Za. 1322), M.V, D. 507, G.134 (20. L.1324)
e )  A3MV. D61 G0, (29.8.1330) ., .
U””?E?}fff gl vErsio ﬁﬁ%ﬁéﬁ?@rﬁ%ﬁ( nlﬁ?érﬂkpﬁﬁﬁﬁﬂiﬂ@'&'ﬂa. 103, Gomlck no. 8, (06.Ra. 1330)
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Ek 2.
YPRK. AZL 1753 29. Z. 1293

IHTAR
Saros Korfezi’nden gerek asker ve gerek mithimmat naklinde subulet-i azimiye miitenebbi olacak gi‘bi‘ gemtlerin
dahi mevki-i miinastbi olarak dost bulunan devletlerin sefaini Kal'a-i Sultaniye'den miirur etmeksizin orada
kalacak ve Balkana olan mesafest dahi pek azdir. Su halde ve bu vakitte Devlet-1 Osmaniyeyl dilsmandan
vikayeye bilyiicek bir medar olacaktir. Zira Kal'a-i Sultaniyenin bahr-1 sefain tarafi cok zaylftlr. |
Saros kérfezine bir asker limani insa olurmak igin bir ko! simendiifer hatti korfeze Bﬂbaﬁﬂkll‘llt’f 15tas3{c:f1unu
birlestirmek eiddi masarifa muhtagtir ve bu memalik-i arazi kaba olmas1 hasebiyle s_imendiifer ingast igin pek' |
| kolaydir. Ve her kilometresi 80 bin franka ve 90 kilometreye 720.000 franka ingasi nizam bulur ve liman bendi
rithtim icin 400 metre uzunlugu ve 20 metre enligi olarak em dahi 2 milyon 500 bin franka tesviye ederek
yekunu 9 milyon 700 bin franka icra olunur. - |
Bu masrafiarla liman ve simendiifer icra olundukta i¢ deniz arasindan Dersaadete ve Ed}me‘}re ve Baulkan‘a
siiratle gidip gelmeler suhulet olacaktir. Ve kérfez yine donanmanin baslica hareketine bir esas olacagindan |
ticarete elverislidir. Bunun ve simendiiferin ingast igin gece ve glind{iz imal oldugu halde 2 mah zarfinda tekmil
olunur. -

Ek 3.

M.V. 161/70 29. 8. 1330

HULASA MEALI o |

Ticaret ve Ziraat Nezareti makaminin Suray-1 Devlete havale olunan tezkeresi tizérine Maliye ve Nafia ve
Maarif Dairesi'nden kaleme alinan mazbata evrakidir.

= | . | ; . 1 . '!-
:l p— — - '—, R LL] - -
LISt R URtSION Eg&}:—% H{EZ%EEE amﬂ?ﬁn ﬂucggéﬂ g[ Gelibolu sancaginin Kesan kazasmda kain 3 kta kémir madeninin

| de miistahsilatinin teshil-i naklivati i¢in maden mevkiinden Ibrice Iskelesi'ne kadar bir dekovil hattt. Ingasina
ve hatt-1 mezkur giizergahma tesadiif eden bir kisim arazide tiinel hatti icin isletme sirketine ruhsat itasinm
mahzuru olmadig1 devair-i miiteallika ile cereyan eden muharebeden anlagtids findan mi‘mhamral:l maden
seaklarindan inrac olunacak cevahir-i madeniveyi nakletmek iizere melfuf plant mucibince ve seraite mukarrerat-
| malume dairesinde mezkur hattin tesisi ve insasina ruhsat itass hususunun nezaret-1 miisariiniieyhe ve hattin
nokta-i insasini teskil edecek olan ibricede riisumat ve harice thracina lazim gelen mebaninin temini hususunda
Dahiliye ve Maliye Nezaretine tebligi kararlagtiniimugtir.

Ek 4.

M.V. 202 /2] 21 B.1334 | o
Ankara-Erzurum ve Uzunkdpril-Kesan hatlart igin Askeri Demiryollar ve Limaniar [dare-1 Umum;yeﬁsmm
memalik-i ecnebiyeden celb ve ithal edecegi alet ve edevat mahaline ve miistahkir ile malzeme-1 saniye ve
levazimat-1 insaiyenin giimriik resminden muafiyeti hakkinda Harbiye Nezareti Vekaleti'nin 2 Mayis 1332
tarihli ve 41 numarali tezkiresi melfufu layiha-1 kanuniye ile okundu.

Meclis-i Umumiyenin nazar-1 dikkatine arz olunmak iizere Ankara Ayanhiginca vilayetin Meclis-1 Mebusan
Riyasetine irsali tensib edildi.

Ek 5.

M.V, 210/13  18. M. 1330

HULASA MEALI o
insaat-t tahtanisi hitam bulan Uzunk8prii - Kesan hattinda gorilen liizum iizerine Kesan'a karib ellinci
cilometresindeki Yilanlt mevkiinden bed ile Malkara'dan gecerek Marmara sahilinden Gelibolu kazasina kadar
temdidi ve mezkur hattin “Uzunkdprii - Gelibolu ve Temdidi Hatti © invamyla tevsimi istizanint mutazammin
Harbiye Nezareti Vekaleti'ne 30 Tesrinisani 1333 tarihi ve 771 numarail tezkire okunmusgtur.

isar-1 vaki tensib ettiginden cevaben vekalet-i milsarlin-ileyhe teblif1 ve Nafia Nezaretine malumat itas tezkir
kilindi.
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