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ARACLARI iCIN SURDURULEBILIR BIiR MODEL; iISTANBUL ORNEGI
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istanbul Ticaret Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii
Kentsel Sistemler ve Ulagtirma Yonetimi Anabilim Dali

Damigman: Dr. Ogr. Uyesi Leyla SURI

2020, 119 sayfa

Bu caligsma,

Iki boliim olarak ele alinmis olup, ilk bdliimde ulastirma sistemlerinin genel olarak
tiirel dagilima gore tanimlamalar1 yapilmis ve kiiresel anlamda ulagtirma sistemleri
hakkinda giiniimiizde yapilan faaliyetler ve gelecek projeksiyonlar: hakkinda ki
calismalardan bahsedilmistir. Ikinci béliimde Istanbul’daki turizm araglan ile ilgili
mevcut durum bilgileri verilmis, gelecege yonelik deniz turizm araglari i¢in yapilan
modelleme ve yatirim programi aciklanmaistir.

Bu calismada, Istanbul’daki deniz turizm araclarina iliskin olarak gelecekte
gereksinim duyulmasi Ongoriilen kiyr yapilarinin  biiyiikliiklerini  belirlemek
amactyla, Istanbul sinirlari igerisinde yer alan deniz turizm araglarmin sayilarini
tahmin etmek {izere gelistirilen “Talep Tahmin Modeli” agiklanmistir. Caligmanin
amaci; gelecege yonelik olarak tekne talebinin ve bu teknelerin gereksinim
duyacaklar1 kiyr yapilarinin belirlenmesi ve gerekli arzin ongoriilen projeye uygun
olacak sekilde dnceden olusturulmasi ile Istanbul kiyr kullanim alaminm diizenli
planlanmasini saglamaktir. Calisma alani Istanbul smnirlar igerisinde bulunan kiyzilar,
goller ve derelerdir. Calisma deniz turizm araglarimi (motorlu yat, yelkenli, gez-
tenezziih teknesi, sandal) kapsamaktadir. Caligma kapsaminda yer alan tekneler ve
kiyt yapilarinin mevcut envanteri tespit edilerek, 2040 yilina kadar deniz turizm
araglarinin sayisindaki degisimler i¢in regresyon analizi yontemi ile model Onerisi
yapilmis, deniz turizm tesisleri i¢in gelecek projeksiyonlar: ve yatirim programi
ongoriilmiistiir. Bu kapsamda ilk kez Istanbul’u kapsayacak sekilde Istanbul
kiyilarinda helikopter ile havadan goriintiileme yapilmig, Istanbul’da bulunan tiim
tekneler tiirlerine gore ayrilarak sayilmistir. Dolayisi ile gelecege yonelik deniz
turizmi tesislerinin planlanmasi ic¢in yapilmis olan bu caligma 6zgilin bir model
Ozelligi tasimaktadir.

Anahtar Kelimeler: Deniz turizmi, deniz turizm araglari, deniz ulastirma ve

isletme, kiy1 yapilary, modelleme, parklanma, planlama, siirdiiriilebilirlik, tiirel
dagilim, ulastirma.
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This work,

It is considered as two sections, in the first section, transportation systems are
defined according to the general distribution, and studies on today's activities and
future projections about transportation systems in the global sense are mentioned. In
the second section, current status information about tourism vehicles in Istanbul is
given, modeling and investment program for future marine tourism vehicles are
explained.

In this study, the "Demand Forecasting Model" developed to estimate the number of
sea tourism vehicles within the borders of Istanbul is explained in order to determine
the size of the coastal structures that are expected to be needed in the future
regarding the sea tourism vehicles in Istanbul. The aim of the study; To ensure the
regular planning of the Istanbul coastal usage area by determining the future boat
demand and the coastal structures that these boats will need and establishing the
required supply in accordance with the projected project. The study area is the coasts,
lakes and streams within the borders of Istanbul. The study covers marine tourism
vehicles (motor yacht, sailboat, pleasure boat, boat). By determining the current
inventory of boats and coastal structures within the scope of the study, a model
proposal was made with the regression analysis method for changes in the number of
sea tourism vehicles until 2040, and future projections and investment program were
foreseen for sea tourism facilities. Within this scope, for the first time, aerial imaging
was carried out by helicopter on the shores of Istanbul, and all the boats in Istanbul
were separated according to their types. Therefore, this study, which was made for
the planning of future sea tourism facilities, has a unique model feature.

Keywords: Coastal structures, general distribution, marine tourism, maritime
tourism tools, maritime transportation and operation, parking, planning, modeling,
sustainability, transportation.
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VHF  Cok Yiiksek Frekans Uzerinden Yapilan Telsiz Haberlesme Sistemi



1. GIRIS

Diinyada ve iilkemizde niifusun artisi, teknoloji, endiistrinin gelisimi ve ekonomik
nedenler bireyleri her gecen giin biiyiiksehirlerde yasama egilimine itmektedir. Bu
minvalde mega sehirlerdeki ulasim ve ulagtirma talebi ise her gecen giin artmaya
devam etmektedir. Bu kapsamda devletler, belediyeler ve kamu iktisadi tesekkiilleri
ulagtirma politikalarim1  glinlilk ihtiyaca gore degil uzun yillarn kapsayan
projeksiyonlarda planlama calismalar1 olarak yapmali ve yapilan bu g¢aligmalar1 ise

belirli periyot araliklarinda giincellestirmelidirler.

Tiirkiye’nin niifus olarak en kalabalik sehirlerinden biri olan Istanbul genelinde
ulastirmanin alt kirilimlarindan biriside sayisal olarak her gecen giin artis gosteren
kara/hava/deniz araglarinin parklanmasidir. Parklanmalarin arz/talep ihtiyaci kisa,
orta ve uzun vadede planlanmadigi taktirde kontrolsiiz biiylimenin Oniine

gecilememektedir.

Istanbul geneli kiyr seridinde diizensiz baglama ve niteliksiz isletmeciligi
sonlandirmak, sahilleri vatandasin kullanimma agmak, diizensiz parklanmadan
kaynakli kiyr kirliliginin 6niine ge¢mek, Istanbullularin kiyr kullanim alanim
genisletmek, dogal kaynaklarin kullanimina 6zen gostererek kiyr ekosisteminin
korunmasini ve siirdiiriilebilirligini saglamak, kayit dis1 ekonomiyi kayit altina alarak
deniz turizm araglarimin planl bir sekilde ileriye yonelik modellenmesi saglamak bu

calismanin amaglar1 arasinda yer almaktadir.

Kara ve hava araglar1 disinda Istanbul genelinde yaklasik 554 km kiy1 seridi i¢inde
bulunan deniz araglar i¢inde ileriye yonelik diizenli, planli kiy1 yapilari, baglama ve
barinma yerleri olusturmak son derece Onemlidir. Giiniimiizde kara araglarinin
parklanmas1 konusunda yasanilan arz/talep ihtiyact ve plansiz yapilan tesis
problemleri, bundan 40-50 yil sonra deniz araglarin baglama/barinma
ihtiyaclarinda da yasanacagi bu calismanin yapilis amaci kapsaminda gelecege

yonelik ongortilen bir tespittir.



Bu arastirma kapsaminda Istanbul Kiyilar;; Marmara, Karadeniz, goller-dereler,
Hali¢ ve Istanbul Bogazindaki deniz turizm araclarmin mevcut durumu, sayilari,
baglama/barinma talebi ve 2040 yilina kadar olan gelecek projeksiyonlar1 hakkinda
bir regresyon analiz ¢alismas1 yapilacaktir. Calisma kapsaminda Istanbul geneli ve
Bogazi¢i 6zelinde deniz turizm araglart i¢in siirdiiriilebilir bir model Onerilmesi

hedeflenmektedir.

Calisma sonucunda gelistirilen regresyon modeli ile deniz turizm araglari i¢in liman
tesisleri ve kapasiteleri belirlenecektir. Bu oneriler kisa, orta ve uzun olmak {izere {i¢

ayr1 zaman diliminde modellenecektir.



2. LITERATUR OZETi

Deniz turizm sektorli ve deniz tiirizm araclarmin baglama/barinma kapasitelerinin
planlanmas1 hakkinda iilkesel bazda farkli calismalar yapilmistir. Ulkemiz bu
kapsamda Akdeniz Canagi igerisinde yer aldigindan bu bolge igerisindeki iilkelerde
yapilan bilimsel c¢alismalar ve diinya genelindeki diger bilimsel c¢alismalar
incelenmistir. (Ozkan ve Ayiran, 2009) Marinalarin kamusal kullanima etkileri ve
oneriler hakkinda bir ¢alisma yapmis olup kiy1 kullanim alanlarinin siirekliliginin
saglanmasi ile ilgili bir ¢alisma gerceklestirmiglerdir. (T.C. Ulastirma ve Altyap1
Bakanligi, Turizm Kiyr Yapilar1 Master Plan Caligmast Sonu¢ Raporu, 2010)
Bakanligin yaymlamig oldugu “Turizm Kiy1 Yapilar1 Master Plan Caligmas1 Sonug
Raporu” ile sektorel degerlendirmeler, mevcut tesislerin gelistirilmesi ve/veya yeni
tesislerin planlanmasi kapsaminda iilke genelini kapsayan giizel bir envanter
caligmas1t yapilmistir. (T.C. Ulagtirma ve Altyapt Bakanligi, 2010) Bakanligin
yayinlamis oldugu “Ulastirma Kiy1 Yapilar1t Master Plan Calismas1 Sonu¢ Raporu”
ile endiistriyel limanlar hakkinda mevcut durum tespiti, mevcut tesislerin
gelistirilmesi ve/veya yeni tesislerin planlanmasi kapsaminda iilke genelini kapsayan
bir ¢alisma yapilmistir. (ECSIP, 2015) Avrupa Rekabet Edebilirligi ve Siirdiiriilebilir
Sanayi Politikas1 Konsorsiyumu kiy1 ve denizcilik turizminde daha fazla biiyiime ve
istihdama yonelik bir strateji raporu hazirlamistir. Bu raporda marinalarin kiyilardaki
yerlesim alanlar1 i¢in 6nemli bir cazibe merkezi oldugu belirtilmistir. Liman
cevresindeki 1yi gelistirilmis hizmetler ve ilgi ¢ekici yerler, ulasimin iyi bir sekilde
yapilabilmesi yat limanlarmin kalitesini belirlemektedir. (Kovacic, Gracan ve
Jugovic, The scenario method of nautical tourism development — a case study of
Croatia, 2015) (Tomic, Dundovic ve Grubisic, 2016) Hirvatistan Licko ilgesinde ¢ok
kriterli karar verme metodu ile deniz turizm tesisleri ingaati i¢in uygun yer se¢imi
kapsaminda bir calisma yapmislardir. Yapti§i ¢alismada Hirvatistan’da bulunan
deniz turizm tesislerinin mekansal gelisimlerinin bir modeli 6nerilmistir. (Maravic,
Martinic ve Sotesek, 2016) Slovenya’da denizcilik ve kruvaziyer turizmi analizi
(2005-2015) ve diger akdeniz iilkeleri arasindaki konumu ile bir c¢aligma
yaymlamistir. Slovenya’da ge¢mise yonelik deniz turizm verilerinin eksik oldugu
tizerinde durulmus, bazi yillar hava sartlari, ekonomideki dalgalanmalarin sektorii ne

sekilde etkiledigi tlizerine durulmustur. (Glimiisay, Kdseoglu ve Bakirman, 2016)



Istanbul’da marina insaati igin saha uygunlugunun CBS ve AHP ¢ok kriterli karar
verme analizi yontemini kullanmislardir. Istanbul’da marmara bdlgesini uygulama
alan1 segerek; erozyon, toprak kaymaasi, tsunami, arazi kullanimi, jeolojik olarak
tehlikeli alanlar, aktarma hatlari, deniz trafigi verileri, niifus, yas parametreleri, konut
gelir verileri kullanilmistir. Her veri kiimesine bir agirlik puani verilerek analiz
edilmistir (Kovacic, Pahljina ve Zekic, 2018) Hirvatistan Primorje-Gorski Kotar
Bolgesinde deniz turizm araglart tesislerinin  konaklama kapasitelerinin
karsilagtirmali analizini yapmislardir. Bu bolgedeki artan ihtiyaci analiz ederek
turizm limanlar1 ve 6zellikle deniz araglart (12-15 metre uzulugundaki deniz turizm

araglari) i¢in yeni limanlar ve rihtimlar inga etmenin 6nemi vurgulanmistir



3. ULASTIRMANIN GELECEGI

3.1. Ulasim ve Ulastirma Kavramlari

Ulasim, Insanlarin ve diger malzemelerin bir noktadan diger noktaya ulasmasidir.
Ulastirma, insanlarin ve diger malzemelerin fayda saglamak amaciyla transferlerini

saglayan bir hizmet fonksiyonudur.

Tasima, ulastirma faaliyetleri i¢inde, insan ve diger malzemelerin transfer tipinin

belirlenmesidir.

Ulkelerin gelismislik diizeyinin gdstergesi olan ulasim, insan ve esyalarin bir yerden
baska bir yere aktarilmasini, bunu saglayan araclar ise ulagim sistemlerini ifade
etmekte ve bu kavramlar insanlik tarihi kadar eskiye dayanmaktadir. Tarihsel siireg
icerisinde ulagimin yapildigr mekanlar, kullanilan araglar ve bu araglarin bir araya
gelerek olusturduklar sistemler c¢ok biiyiikk bir genislige ve cesitlilige sahiptir
(Yazici, 2010).

Ulastirma sistemleri tarihsel siire¢ boyunca inovatif bir sekilde degismis ve zamanla
gelistirilmistir. Bu degisim sadece sistemlerle sinirli kalmamis, bulundugu bolgelere
de tarihsel bir kimlik kazandirmistir. Ekonomik, sosyal ve kiiltiirel dinamikleri

etkileyerek bolgeleri ve iilkeleri markalastirmistir.

Ulastirmada amag, kentte yasayan insanlarin sosyal, ekonomik ve kiiltiirel isteklerine
yonelik ulasim ihtiyaglarinin uygun sartlarda karsilanmasidir. Kentlerde yasayan
insanlarin hizl, giivenli, konforlu ve temiz ulasim sistemlerine olan ihtiyaglari
dolayisiyla insanlara alternatif ulagim sistemlerinin sunulmasi gerekmektedir. Bu
sistemlerin se¢iminde ise, bulunulan yerin arazi yapisi ve s6z sahibi ydneticilerin

tavirlar etkili olmaktadir (Cakir, 2010).



3.1.1. Ulastirmada tiirel dagilim

Ulasim talep modeli dort asamadan olusmaktadir. Yolculuk iiretimi, yolculuk
dagitim, tiirel dagilim ve atama seklindedir.

*  Yolculuk Uretimi (Hangi zon ne kadar seyahat iiretiyor)

* Yolculuk Dagilimi (Bu seyehatler nereye gidiyor)

= Tiirel dagilim (Hangi ulasim sekliyle gidiyor)

*  Yolculuk atamalar1 (hangi yolu kullantyor)

Tiirel dagilim; seyahatlerin, ulagtirma tiirleri arasindaki dagilim oraninin
belirlenmesidir. Bir ulastirma sistemine yatirirm yapilmast durumunda, diger
tirlerden bu yeni tlire transfer olacak yolculuk miktarlariin  tahmini

amaclanmaktadir.

Genellikle, toplu ulasim ve bireysel ulasim olarak iki ayrim seklinde
uygulanmaktadir. Tir se¢iminde; yolculuk mesafesi, yolcu karakteristigi, sistemin

hizmet gesitliligi vs. temel etkenlerdir.

3.1.2. Siirdiirilebilirlik

Stirdiiriilebilirlik i¢in Brundtland Komisyonu’nun yaptgr tanim soyledir. Simdiki
neslin gereksinimlerini karsilarken gelecek neslin kendi ihtiyaclarim1 karsilama

yeteneginden 6diin vermeyen gelisme (The Brundtland Report, 1987).

Siirdiiriilebilir planlama; yerel, kisa vadeli ¢oziimlerin stratejik, bolgesel ve kiiresel
uzun vadeli hedeflerle tutarli olmasi demektir (Verbas, 2007). Ulastirmanin

stirdiiriilebilirlige etkisini asagidaki Cizelge3.1’de siralayabiliriz;



Cizelge 3.1.Ulastirmanin siirdiiriilebilirlige etkisi (Verbas, 2007)

Ekonomik Sosyal Cevresel
Trafik Tikaniklig: Etkilerin Esitsizligi Hava Kirliligi
Hareketlilik Kisitlayicilar Hareketliligin Zarar Gérmesi Iklim Degisikligi
Kaza Hasarlar1 Insan Saglig: Etkileri Dogal Yasam Alant

Kaybi

Ulagtirma Altyapist Maliyetleri Toplumsal Uyum Su Kirliligi
Tiiketicinin Ulagtirma Maliyetleri Toplumsal Yasanabilirlik Hidrojolik Etkiler
Yenilenemeyen Kaynaklarin Estetik Giiriiltii Kirliligi
Tiikenmesi

3.1.3. Ulastirma sistemlerinin simflandirilmasi

Lojistik, miisterilerin ihtiya¢larini karsilamak iizere her tiirlii {iriin, servis hizmeti ve
bilgi akisinin baglangi¢c noktasindan (kaynagindan), tiiketildigi son noktaya (nihai
tiikketici) kadar olan tedarik zinciri i¢indeki hareketlinin etkili ve verimli bir bigimde
planlanmasi, uygulanmasi, tasinmasi, depolanmasi ve kontrol altina
alinmasidir(Ballou ve Ronald,2004;Keskin,2015).Genel olarak, bir {iriin kaynagindan
alimip miisteriye ulastirma i¢in yapilan ve gerekli tiim faaliyetler lojistik kavrami

igerisinde yer almaktadir (Ayata, 2019).

Tasimacilik; en dar anlamda herhangi bir materyalin en az iki farkli nokta arasinda
hareket ettirilmesi olarak tanimlanabilir (Ay ve Erel, 2007). Dolayisiyla tasimacilik
lojistik stireglerin hareket boyutunu simgelemektedir. (Quayle ve Jones, 1993)
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tagimaciligr “ miisteri ihtiyaglarinin giderilmesi amaciyla iiretilen mallarin ihtiyag

duyulan boélge ve merkezlere ulastirilmasidir” seklinde tanimlamastir.

Tasima tlirlerinin baslangic noktasindan bitis noktasina kadar sadece bir tanesi
kullaniliyorsa, bu tagima tiri tek modlu “unimodal” tasimacilik olarak
adlandirilirken, iki ya da daha fazla tagima tiiriiniin tek bir operasyonda kullanilmasi
multimodal tasimacilik olarak adlandirilabilmektedir. Multimodal tagimacilik
intermodal ve kombine tasimacilik gibi farkl alt tiirlere ayrilabilmektedir (Gorgiin,
2016).




Tasimacilik iki gruba ayrilmaktadir.
* Yiik Tagimacilig
» Karayolu Yiik Tasimacilig
» Demiryolu Yiik Tasimacilig
» Denizyolu Yiik Tasimacilig
» Havayolu Yiik Tasimacilig
*  Yolcu Tasimmaciligi
» Karayolu Yolcu Tasimaciligi (Otogarlar, Otobiisler, Taksiler, Bisiklet
vb.)
> Demiryolu Yolcu Tasimaciligi (YHY, Istasyonlar-Garlar, bolgesel
trenler vb.)
> Denizyolu Yolcu Tagimaciligi (Tekneler, Vapurlar, Iskele-liman vb.)
» Havayolu Yolcu Tagimaciligi (Havalimanlari, Heliportlar vb.)
Ulagtirma sistemlerini iki ana baslik altinda siniflandirabiliriz;
e Ulislararasi ve Sehirlerarasi1 Ulastirma Sistemleri

e Kentici Ulastirma Sistemleri

3.1.3.1. Uluslararasi ve sehirlerarasi ulastirma sistemleri

Uluislararast ve Sehirlerarasi ulastirma sistemleri; Karayolu, Demiryolu, Havayolu,
Denizyolu olarak siniflandirilabilir. Uluslararast ulagtirma sistemleri iilke ve
bolgelerin cografik sartlarina gore degisiklik gostermektedir. Avrupa ve Asya gibi
kitalarda demiryolu ulagtirma sistemlerinin Seyahat kiltiriindeki payr ge¢mis
yillardan beri popiilerligini korumaktadir. Istatistikler incelendiginde karayolu
tasimaciligina gore demiryolu tagimaciliginda kaza oranlar1 ¢ok daha azdir. Gerek

konfor, gerekse riskin diisiik olmasi bakimindan daha fizibil bir ulagtirma sistemidir.

Mesafelerin ¢ok uzak oldugu uluslararas: tasimacilikta bilhassa yolcu tasimaciliginda
havayolu tercih edilmektedir. Ayrica gelismekte olan tilkelerde de karayolu disindaki
sistemlerin yeni gelismesi sebebiyle ekonomik esnekligi deg§isen havayolu

ulastirmasi tercih sebebi olabilmektedir.



(AB 27) iilkeleri son verilere gore yolcu tagimaciliginin %83,5’1 karayolu, %7,7’si
demiryolu, %8,2’si havayolu ve %0,6’s1 denizyolu ile yapilmaktayken, ABD’de
yolcu tasimaciliginin %87’s1 karayolu, %0,8’si demiryolu ve %12,2°si havayolu ile

yapilmaktadir. (U.S. Department of Transportation)

Cizelge 3.2°de (Istanbul Ticaret Universitesi, 2012) AB iilkeleri, ABD, Japonya, Cin
ve Tirkiye degisik ulastirma modlari i¢in yolcu trafigi istatistikleri verilmistir. Yolcu
tasimaciliginda karayolu ilk siray1 alirken, demiryolu tagimaciliginda Asya tlkeleri
ve Avrupa iilkeleri 6n plandadir. ABD cografi alanmma baktigimizda havayolu

tasimaciligi ile dogru orantili olmadigini gérmekteyiz.

Cizelge 3.2.Ulastirma tiirlerine gore yolcu trafigi (Istanbul Ticaret Universitesi,

2012)
AB -27 ABD JAPONYA |[CIN TURKIYE
Milyar yolcu-km 2010 2009 2010 (1) 2010 2010
Karayolu 5248.1 63185 853,7 1491.4 226,9
Denizyolu 38,1 0.6 4.3 7,2 0,5
Demiryolu 4939 58 393 876,2 5.5
Havayolu 524,2 887.,9 73,8 403,2 18

Ulkemizde yiik tasima dis ticaret payma baktigimizda Cizelge 3.3’de (TUIK,
Tirkiyede Tasima Sekillerine Gore Dis Ticaret, 2019) deniz ulasimi ilk sirayi
almaktadir. Dis ticaretin tagimadaki pay1 yillara gore artis gdstermis olsada ekonomik

sebepler nedeni ile dalgalanmalar yasanmuistir.

Cizelge 3.3.Tiirkiyede tasima sekillerine gore dis ticaret (TUIK, 2019)

Tasima Sekli

2014 2015 2016 2017 2018 2018 2019

Denizyolu 86.304 78.037 148.655 91.315 105.512 51.877 52.507
Genel igindeki Payr (%) 54,8 54,3 55,0 582 62,8 63,1 62,7
Karayolu 55.271 46.709 37.800 45.810 46.666 23.265 23.467
Genel igindeki Payr (%) 35,1 32,5 31,4 29,2 27,8 283 28,0
Havayolu 14.103 17.276 34.286 16.992 13.755 6.111 6.528
Genel icindeki Pay: (%) 9,0 12,0 12,5 10,8 82 74 7.8
Demiryolu 923 807 1.178 684 727 300 464
Genel icindeki Payr (%) 06 0,6 04 04 04 04 0,6
Diger* 1.009 1.010 11.879 2.192 1.262 270 496
Genel icindeki Payr (%) 0,5 0,7 0,7 1,4 0.8 0,3 0,6
TOPLAM 157.610 143.839 156.993 156.993 167.921 82.163 83.755

Not: Boru hatti, posta ile yapilan tasimalar, elektrik enerjisi iletimi ve kendinden hareketli araglart kapsamaktadur.

Deger: Milyon ABD Dolari



Teknolojinin gelismesi ile birlikte giiniimiizde farkli ulastirma sistemleri hakkinda

ar&ge calismalar1 da devam etmmektedir.

Sehirlerarasi ulastirma sistemleri iilkelerin gelismislik durumu ve cografi
konumlarma goére degisiklik gosterse de rayli sistem altyapilar1 gelismis iilkelerde
ozellikle bu ulasim tiirii tercih edilmektetir. Ulkemizde ise karayolu ag1 altyapisimnin
rayl sisteme gore daha gelismis olmasi sebebi ile en yaygin kullanimda birinciligini
korudugu Cizelge 3.4°de (TUIK, 2015) goriilmektedir. Fakat iilkemizin rayli sistem
altyapis1 ve yatirimlart her gegen yil artmakla beraber ilerleyen donemlerde trafik

yiikiiniin rayl sistemlere yonlendirilmesi hedeflenmektedir.

Cizelge 3.4.Tiirkiyede yolcu ve yiik tasima degerlerinin ulasim modlarina gore
dagilimi (TUIK, 2015)

Ulasim yolu Yolcu/YUk | Yurtici/Yurt disi Birim 2012 2013 2014*
Yolcu Yurt igi Milyon yolcu-km | 258.874 268.179 284.256
Karayolu
Yik Yurt ici Milyon ton-km 216.123 224.048 237.831
Yolcu Yurt igi Milyon yolcu-km 2.949 2.976 3.075
Demiryolu L Yurt igi Milyon ton-km 10.473 10.241 11.079
Y
Yurt digi Milyon ton-km 750 509 470
Yurt igi Milyon yolcu-km 19.731 23.357 26.416
Havayolu Yolcu
Yurt disi Milyon yolcu-km 64.945 79.696 93.005
Yurt ici Milyon ton-km 15.753 17.332 18.247
Denizyolu Yiik
Yurt disi Milyon ton-km | 1.030.000 | 1.050.000 | 1.060.000

*Gergeklesme Tahmini

3.1.3.2. Kenti¢i ulastirma sistemleri

Kenti¢i ulasim, giderek artan kentli popiilasyonun giinliikk yolculuk taleplerini

karsilayabilmek maksadiyla yaptiklari yolcu ve yiik hareketlerini kapsamaktadir.

Biiyiik sehirler ve metropollerde kenti¢i niifuslarin artmasi ile beraber ulastirma

sistemlerinin ¢esitliligide degismektedir.

Kentigi ulagtirma sistemlerini 4 ana baslik altinda siniflandirabiliriz.(Cizelge 3.5)
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Cizelge 3.5.Kentici ulagtirma sistemleri

KARAYOLU

KENTICI ULASTIRMA
SISTEMLERI

RAYLI
SISTEMLER

Lastik Tekerlekli *  Tramway Tarifeli yolcu Helikopter
Toplu Ulasim tagima (vapurlar Hava araglar1
(Metrobiis, Teleferik vs.) parklanmasi olarak
Troleybiis.Otobiis, Heliport, Heliped
Minibiis, Dolmus) *  Monorail Deniz turizm

(Havaray) araglar1 (yat.
Taksi tenezziih teknesi)

* Hafif Rayl
Ozel Arag Sistemler Gemi
(Yiik.Yolcu.Konte

Motosiklet *  Agir Rayh yner.Duba.Ro-

Sistemler Ro.LNG-
Bisiklet ve Yaya LPG.Savas.Balike1

¢  Maglev vs.)

Arag parklanmas1 Deniz Araglarinin
olarak katl Parklanmasi
otoparklar, olarak Limanlar,
teknolojik Tekne Parklar
otoparklar.bisiklet
park, otogarlar

Kentici ulastirma sistemlerinde; dogru fizibilite - modelleme caligsmalari, dogru
yatirim ve yatirimin hayata gegirilerek isletilmesi birbirini sirasi ile tamamlayan ve
dogru sekilde yonetilmesi gereken ilkelerdir. Ulastirma yatirimlariin isletme
zamanlar1 dogru hesap edilmediginde gerek yatirim gerekse isletme olarak ciddi
zararlara sebep olabilir. Onemli olan en dogru yatirrmi en dogru zamanda hayata
gecirebilmektedir. Bu hususta kamu kurum ve kuruluslarinin ¢aligsmalarin titizlikle

yapmalar1 6nemlidir.

Karayolu kenti¢i ulastirma sistemlerinde 6zellikle bireysel motorlu tasit kullaniminm
azaltip, toplu tasima araglar1 ve bisiklet kullanimini tesvik edici proje ve uygulamalar

hayata geg¢irilmelidir.

Tiirkiye’de toplu tasima sistemlerine baktiimiz zaman suan gilinlimiizde isletmesi
devam eden iki 6nemli toplu ulasim sistemi bulunmaktadir. Metrobiis ve Troleybiis.
Istanbulda kullanilan Metrobiis, diger trafik araclarina kapali ve kendine ait bir yolu

olan toplu tasima sistemidir. Ilk olarak Tiirkiyede Ankarada kullanilan Troleybiis ise
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giizergah hatt1 belirli olan fakat diger trafik araglar ile ortak kullanim alanina sahip
bir sistemdir. Metrobiis sisteminin yatirimi1 2007 y1l1 baslarinda Istanbulda baslanmus
olup, etap etap isletmeye acilarak 19 Temmuz 2012 tarihinde 44 istasyonu ile hizmet
vermeye baslamistir. Giinlimiiz itibari ile metrobiis mevcut yolcu talebini belirli
zaman araliklarinda tasiyamaz duruma gelmistir. Ozellikle sabah ve aksam
saatlerinde sistemin mevcut arzi talebe yetememektedir (Sekil 3.1.).Tabi ki bunun
sebepleri arasinda niifus, ekonomik, planlama vs sebepleri bulunmaktadir. Megasehir
Istanbulda metrobiis sistemi 2007 yilinda isletmeye agilmustir. Akabindeki yillar
itibari ile master plan calismalar1 yapilarak ulastirma sistemlerini kentin, kuzey-
giiney ve dogu-bati akslar1 arasinda planli, siiriidiirlebilir ve fizibil sekilde devreye
almak gerekmekteydi. Giinmiiz itibari ile bu planlamalar ekonomik, siyasi vs.
sebeplerden dolay1 heniiz tamamlanamamistir. Metro yatirimlarinin hizlica isletmeye
hazir hale getirilmesi ve metrobiise alternatif ulastirma sistemlerinin devreye girmesi

ile Istanbulda toplu ulasim trafik sorununun azalacag: 6n goriilmektedir.

Sekil 3.1. Istanbul metrobiis ulastirma sistemi hk.

Troleybiis ile toplu tasimay: ilk kullanan sehirlerimiz 1947°de Ankara ve 1961°de
Istanbuldur. Iki sehirde de belirli yillar araliginda isletildikten sonra trafigi aksatmasi

sebebi ile maalesef igletmeden kaldirilmistir. (Engin ve Giilsoy, 2016)

Giiniimiizde ise Malatya, Eskisehir, Konya, Manisa, Izmir de isletme ve ihaleler

devam etmektedir (Sekil 3.2.) Burada dikkat edilmesi gereken en 6nemli nokta yine
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ulagtirma master planlar1 kapsaminda yillara gore yolculuk verileri iyi analiz edilerek

Istanbul ve Ankara &rnekleri gibi ayn siireglerin yasanmamasina dikkat edilmesidir.

Sekil 3.2.Troleybiis toplu tagima sistemi — Malatya

Bisikletle ulagim sistemi bireysel yolculuklarda c¢evreci, ekonomik ve saglik
acisindan en iyi ulastirma aracidir diyebiliriz. Newyork, Amsterdam, Sevilla, Tokyo

gibi diinyanin farkli sehirlerinde bisikletli ulasim yaygin olarak kullanilmaktadir.

Bisiklet kiiltiiriiniin en 6nemli 6rneklerden birisi de Hollanda’dir. 19 agustos 2019
Utrecht kentinde diinyanin en biiyiik kapali bisiklet park alaninin son eteab1 yapilarak
isletmeye acildi, 12.500 park yerine sahiptir (Sekil 3.3 ve Sekil 3.4). (Utrecht
Belediyesi, 2019)

Sekil 3.3.Stationsplein utrecht bisiklet parki hk. gorseller-1 (Utrecht Belediyesi,
2019)
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h \ <} |
Sekil 3.4.Stationsplein utrecht bisiklet parki hk gorselleri-2 (Utrecht Belediyesi,
2019)

Ulkemizde ise bisikletle ulasim kiiltiirii ve farkindaligi son 10 yildir artmaya
baslamistir. Tabi ki sehirlerin cografi sartlar1 da bisiklelte ulasimin kullanimini
etkilemektedir. Bunun aslinda en giizel 6rnegi IBB Ispark AS tarafindan 2009 yilinda
hayata gegirilen Isbike projesidir (Sekil 3.5). Istanbul cografi 6zelligi olarak 7 tepe
ve sahil kisimlar1 disinda genellikle engebeli bir araziye sahip olsada, yogun trafigin
stresine maruz kalan vatandaslar tarafindan isbike olumlu derecede talep gormeye
baslamistir. IBB Faaliyet Raporuna gore Isbike projesi 2018 senesi sonunda 141
durak / 1.500 kapasite ile hizmet vermektedir. Mevcut kapasitenin 2019 yili sonuna
kadar yaklasik olarak 300 durak ve 3.000 bisiklete ¢ikartilarak hizmete agilmasi
planlanmaktadir.” (IBB, Faaliyet Raporu, s.110-110,286 s., 2018)

Sekil 3.5.Isbike projesi gorselleri hk. (IBB, Faaliyet Raporu, s.110-110,286 s., 2018)
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Teknolojik otopark sistemleri ile ilgili diinyada ve ililkemizde birgok farkli firma ve
farkli tiirde parklanma cesitliligi ile proje ve isletme hizmetleri verilmektedir.
Ulkemizde ise Istanbul ve diger sehirlerimizde 5-10 yillik teknolojik otopark
sistemleri ile kurulan isletmeler devam etmektedir (Sekil 3.6 ve Sekil 3.7). Buradaki
en Oonemli husus; 0zel sektor disinda ki kamu kurum ve kuruluslarinin vatandasa
hizmet odakl1 getirdigi bu yenilik¢i ¢dzlimlerin isletmeler acisindan da gerek yatirim
siiresi, isletme masraflari, bakim masraflar1 olarak geri doniis siirelerinin fizibil
diizeyde olmasma dikkat etmektir. Bu siireler ve yapim asamasinda o&zellikle
zeminalt1 uygulamalarindaki kontrolsiiz durumlar, isletmelere daha sonrasinda ciddi
bakim masraflar1 getirebilmektedir. Isin projelendirme asamasinda ilgili kurum ve

kuruluslar ile koordinasyonun ¢ok iyi saglanmas1 gerekmektedir.

Sekil 3.6.Ispark as Yavuz Selim teknolojik otopark sistemi hk.

Sekil 3.7.Combilift teknolojik otopark sistemi
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Raylt Sistemler: Tramvaylar, genel olarak kara yolu ile ayni giizergdh1 paylasan
sistemlerdir. Diisiik yolcu kapasiteli ve diisiik maliyetli olmalar1 ile 6zellikle turistik
giizergahlarda kullanilmaktadirlar. Enerjiyi katener sisteminden ya da yer hattindan
alarak hareket ederler (Sekil 3.7 ve Sekil 3.8).

Sekil 3.8.Tramvay gorselleri

Teleferik, asili tasita verilen isimdir. Genelde turistik amagli kullanilmaktadir,

calisma sistemi elevatore benzemektedir (Sekil 3.9).

Sekil 3.9.Teleferik gorseli

Monoray(monorail) , Tiirk¢ede “havaray” olarakta bilinmektedir (Sekil 3.10). Beton
ya da c¢elik konstriksiiyon sistem tiizerinde lastik tekerlekler ile hareket eden
demiryolu ulasim aracidir. Adindanda anlasilacagi iizere mono (bi tane) ray iizerine

sistem oturularak hareket ettirilme prensibine gore ¢alismaktadir (Sekil 3.10 ve Sekil
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3.11) (Zhang, Ji, Ren, & Shen, 2017). Monoray sistemi’nin diinyanin farkli
sehirlerinde kullanim tipler mevcuttur. Kismen kenti¢i ulagtirma sistemi olarak
kullanilsa genellikle turistik, havaalanlar1 ring servislerinde ya da ana ulasim
hatlarina besleme hatt1 olarak kullanilmaktadir. Egim olarak metrolara gore daha dik
tirmaniglar yapabilmesi (ray teknolojisi emniyetli bir sekilde %10 egimleri
gecemezken lastik tekerlekli cer ile %15 ve daha yiliksek egimler emniyetle
gecilebilir.) ile ve kisitli hacimsel alanlara kurulabilmesine ragmen siliiet bakimindan
olumsuz oldugunu ifade edebilirim. Ulkemizde pek c¢ok belediye projelendirme ve
fizibilite ¢aligmalar1 yapmis olmasina ragmen, heniiz fiili olarak bir uygulamasi

bulunmamaktadir.

Havaray sistemi en emniyetli tasima sistemlerinden biri olarak goriilmektedir. Bunun
en Oonemli sebebi ise diger tagima sistemleri ile arasindaki seviye farkidir. Beton veya
celik iizeri lastik tekerlek, celik iizeri ¢elik tekerlek teknolojisine gore daha yiiksek
yuvarlanma direnci ve donme ataleti gostermektedir. Bu sebeple rayli sistemlere gore

daha fazla enerji harcadigini sdyleyebiliriz.

| i

Sekil 3.11.Monoray boji sistemi kesit goriiniis (Zhang, Ji, Ren ve Shen, 2017)
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Sekil 3.12. Monoray boji perspektif goriiniis

Hafif Rayli Sistemler: Kapasitelerine gore adlandirilirlar. Yapildiklar1 yere gore
trafik ile ayn1 glizergahi kullanabilmektedirler. Yer altinda olanlar1 yiiksek hizda yer
istiinde olanlar1 ise trafik ile beraber seyredebilecegi i¢in diisiik hizda hareket eder.
Kapasite olarak, agir rayli sisteme gore diisiiktiir.

Agir Rayl Sistemler: Kent i¢inde 6rnek olarak metro sistemleri ve banliyo trenleri
verilebilir. Agir rayl sistemlerde glizergah diger kullanicilardan sepere edilmistir.

Yiiksek hiz ve yiiksek kapasite ile hizmet verirler (Sekil 3.13).

Metro, giiniimiizde en yiiksek kapasite ile hizmet veren ulagtirma aracidir diyebiliriz.
Sistem tam bir kapali ¢cevrimdir. Yer altinda hareket eder, yer iistiine de ¢ikabilir.

Banliyo6 trenler ise genelde yerel, kirsal ulasim bolgelerinde kullanilir.

Sekil 3.13.Metro sistemi

Maglev, prensipte manyetik gilic sayesinde aracin ray ile temasmin kesilmesi

prensibine dayanmaktadir. Belirli bir hiz lizerinde elektro miknatislanma teknolojisi
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ile tekerleklerin ray ile tamasi kesilerek, siirtinmesiz ulasim saglanir (Sekil 3.14). Bu
sayede konvansiyonel boji, tekerlek ve elektrik motorlarina gerek kalmamaktadir.
Ar&Ge calismalart devam eden bu ulastirma sisteminin yatirim maliyeti ¢ok
yiiksektir. Maglev testlerde 550 km/sa hizlara ulagsmaktadir. Hizlar1 diisiiriilerek
gerek kentici gerekse daha fizibil olarak kentleraras1 ya da uluslararasi ulagimlarda

kullanilabilir

Sekil 3.14. Maglev tren Hk.

Cizelge 3.6’da (Kocaeli Belediyesi, 2008) goriildiigii lizere yolcu kapasitesi ve hiz
bakimindan metro sistemleri fizibil sistemlerdir. Ozellikle niifusun yogun ve trafigin
fazla oldugu metropollerde metro ulastirma sistemi Kullanilmaktadir. Ulkemizde
Istanbulda suan hizmette olan 6 adet metro hatti bulunmakta ve diger metro
hatlarinin proje ve ingaatlari ise devam etmektedir. Avrupda 6zellikle Berlin ve Paris
metrolar1 ¢ok eski ve ¢cok koklii altyapilara sahiptir. Monoray sistemi ve hafif metro

ise daha ¢ok bolgesel ulastirma ¢oziimlerinde tercih edilmektedir.

Cizelge 3.6.Metro, hafif metro ve monoray ulasim sistemlerinin karsilagtirilmasi
(Kocaeli Belediyesi, 2008)

MAKSIMUM HIZ | MAKSIMUM YOLCU / pphpd*

MONORAY 55-90km/h 23.000 - 33.000%**
HAFIF METRO 85-90km/h 19.000 - 21.000
METRO (YER ALTI) 120 km /h 34.000 - 40.000

Kenti¢i rayli sistemlerde sehirler 6zellikle ulastirma master planlarina riayet ederek

sadece bolgesel sikisikliktan ziyade; deniz yolu, P+R, bisikletle ulagim, havaalanlari,
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terminaller, aktarma merkezleri ile entegre sistemlerin hayata gecirmesi
gerekmektedir. Yatirimlarin hayata gegirilmesinde sadece altyap: sistemi degil {ist
yap1 olarak rayli sistem araglarininda iyi etiid edilmesi gerekmektedir. Bu konuda
Istanbul i¢in 2018 yili itibari ile Metro Istanbul hatlar1 ve kullanilan arag bilgileri
Sekil 3.15 ve sekil 3.16°da (Metro Istanbul, 2018) belirtilmistir. Ozellikle yerli ve
milli yatirimlara yonelerek, isletmeye alindiktan sonraki siireglerinde iyi etiid
edilmesi gerekmektedir. Ulkemiz 6lgeginde her sehrin ayr1 bir altyap: ve iist yap1
sistemi mevcut olup, her sehir farkli marka rayli sistem araglar1 ile hizmet
vermektedir. Sehir dl¢ekli idarecilere soruldugunda belki hepsinin kendi 6l¢eklerinde
optimal ¢6ziim oldugu sdylenilse bile bunlarin bir genel veri tabaninda toplanmasi ve
bu veri tabam iizerinden analizler yapilarak yatirilar planlanmalidir. (BASTURK,
2014) Ozellikle bu konuda altyap1 ve {istyap: sistemlerinin, proje yatirrmlarinmn geri
doniisleri ve isletme kar/zarar maliyetlerini diinya ve iilkemizde yerelde sehir bazl

olarak detayli incelemistir.

HAT ismi URU UZUNLUK (KM} ISTASYOM SAYISI
:;:r’gn:l;iﬁn =Atatlirk Havalimani/Kirazh Metro 268 23
M2 Yenikapi - Haciosman Metro Hatti Metro 2349 16
E;:.ﬁmzn - Olimpiyat - Basaksehir Metro Metro 15,9 1
M4 Kadikdy-Tavsantepe Metro Hath Metro 26,2 19
M5 Uskiidar - Cekmekdy Metro Hatti Metro 20 16
E:t;evem- Bogazici U./Hisariistii Metro i 33 A
T1 Kabatag - Bagcilar Tramvay Hatt Tramvay 19,3 31
T3 Kadikdy-Moda Tramvay Hatti Tramvay 26 10
T4 Topkapi - Mescid-i Selam Tramvay Hatti Tramvay 15,3 22
F1 Taksim - Kabatas Flnikuler Hath Funikuler 064 2
TLF1 Macka - Tagkigla Teleferik Hatt Teleferik 03 2
TLF2 Eyup - Piyer Loti Teleferik Hath Teleferik 0,42 2
TOPLAM 154,25 158

Sekil 3.15.istanbul rayli sistem hatarmin genel dzellikleri (Metro Istanbul, 2018)
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HAT iSMi ARAGC TIPLERI VAGON SAYILARI

Yenikapi -Atatiirk Havalimani/Kirazli Metro ABB
Hatt ROTEM
ROTEM
ROTEM
ALSTOM

Kirazl - Olimpiyat - Basaksehir Metro Hatt ALSTOM

Yenikap! - Haciosman Metro Hatti-
Levent-Bogazici U. /Hisarlstl Metro Hatti

M4 Kadikdy-Tavsantepe Metro Hath CAF

Uskiidar- Cekmekdy Metro Hatt MITSUBISHI

BOMBARDIER
ALSTOM

Kadikoy-Moda Tramvay Hatt GOTHA

Bagcilar-Kabatag Tramvay Hatt

ROTEM
KTA
ISTANBUL
RTE

T4 Topkapi - Mescid-i Selam Tramvay Hatt

F1 Taksim - Kabatag Flunikuler Hatti GARAVENTA

Macka Taskigla Teleferik Hath POMA

Eyiip - Piyer Loti Teleferik Hatti LIETNER

Sekil 3.16.Hatlarda kullanilan arag bilgileri (Metro Istanbul, 2018)

Denizyolu: Denizyolu ulasimini Kentsel sistemlerde; tarifeli yolcu tasimaciligi, deniz
turizmi araglari, gemiler ve deniz araglarinin parklanmasi olarak detaylandirabiliriz.
Deniz ulastirmasi kapsaminda; deniz turizmi ve deniz turizm araglarinin parklanmasi
konularmni detayli olarak ele alacagiz.

Havayolu: Kentigi havayolu ulastirma sistemleri afet ve olaguniistii durumlarda,
lojistik hizmetlerinde, sehirlerin ve iilkerin turizmlerine olan katkilar1 ve her tiirli
sosyal etkinlik vs. (kiiltiir, sanat) 6nemli bir ulastirma hizmeti saglamaktadir.

Havayolu ulastirmasim1 kentici sistemlerde; helikopter ve helikopter araclarinin
parklanmasi (heliport, heliped, hava taksi vs.) , hava limanlar1 olarak
siniflandirabiliriz. Havalimanlar1 hem kentlere, hem tilkelere ciddi prestij ve turizm
gelirleri saglamaktadir. Havayolu ulasiminda iilkemiz 6zellikle Istanbul Havalimam

sayesinde diinyada dnemli bir aktér olma pozisyona gegmistir.
Ulkemizde 2018 yil1 kentigi hat yolcu paylarina baktigimiz zaman %37 pay ile ilk

sirayr Istabnul ilimiz almaktadir. Bunlar1 ise sirastyla izmir, Antalya ve adana
izlemektedir (Sekil 3.17). (DHMI, 2018)

21



Diyarbakir

29% istanbul Sabiha
Gokgen
Gaziantep 20%

o\

Mugla Milas-
Bodrum

istanbul Atatiirk
17%

Ankara
Esenboga

13%

Sekil 3.17.2018 Y1li havalimanlari i¢ hat yolcu paylart (DHMI, Havalimanlari I¢ Hat
Yolcu Paylari, 2018)

2018 yili dis hatlar yolcu paylarina baktigimiz zaman ilk sirayr %62 ile Istanbul
almaktadir. Istanbulu sirasi sle %25 Antalya, izmir ve Mugla izlemektedir. Ozellikle

dis hatlarda zirveyi Atatiirk Havalimani almistir (Sekil 3.18). (DHMI, 2018)

o : Gazipasa Alanya
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Kayseri
/ 2%

_ Ankara Esenboga
Izmir Adnagn
Menderes

Mag?a Dalaman_—
3%
istanbul Sabiha
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12% Antalya istanbul
25% Atatiirk

Sekil 3.18.2018 Y1l havalimanlari dis hat yolcu paylar: (DHMI, 2018)

Ulkemize gelen 2018 yili D1s Hat Yolcu Trafigi Yabnci Sirket Paylari siralamasina
baktigimiz zaman sirasi ile %5,8 ile Rus sirket Azure Air, %5,5 ile ingiliz Sirket

TCX ve %3,6 NWS izlemektedir (Sekil 3.19). (DHMI, 2018)
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KTK; 5,8%

TCX; 5,58 ws: 3,6%

SDM; 3,2%
A; 3,1%

(KTK;Azure Air, TCX; Thomas Cook Airlines NWS; Nord Wind, SDM; Rossiya Airlines, SVA; Suudi Arabistan
Havayollari, AUL Ukraine Airlines, CFG; Condor, ABG; Royal Flight, QTR; Katar Airways, EXS; JET2.com
Limited, RSY; RYANAIR Sun S.A.)

Sekil 3.19.2018 dis hat yolcu trafigi yabanci sirket paylar (DHMI, 2018)

2018 yilinda Ulkemize gelen yurtdisi yolcu destinasyonlarmi inceledigimizde
Ruisya, Ingiltere ilk siralar1 almaktadir. Bu iilkeler i¢in ¢ekim merkezi olmamizin
suandaki temel sebebi turizmdir. istanbulda projelendirilen Istanbul Havalimani ile
havayolu turizmini arttirmak onceliklidir. Diger temel amaglarindan birisi ise tarihi
ipek yolunu canlandirarak Istanbulu diinyanin en 6nemli transfer merkezi (ticari,

lojistik, turizm vs.) haline getirebilmektir.

Cizelge 3.7 goriildiigii tlizere lilkemizin 2018 yili verilerine gore havayolu yolcu
trafigi bazinda diinyadaki 9. Sirada olup, avrupada ise 5. siradadir. Istanbul
Havalimana ile iilkemizin ilerleyen yillarda havayolu ulagtirmasinda gerek Avrupada

gerekse Diinyada diinyada énemli bir aktdr olmast hedeflenmektedir. (DHMI, 2018)
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Cizelge 3.7.Tiirkiyenin havayolu yolcu trafigi bazinda diinyadaki ve avrugadaki yeri

(DHMI, 2018)
TURKIYE'NIN HAVAYOLU YOLCU TRAFIGi BAZINDA DUNYADAKI YERI
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018(*] IJLKE LER
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 ABD
8 3 2 2 z 2 2 2 2 2 3 2 2 2 2 z :_I'N
15 14 13 12 1 12 1 1 2 8 10 7 7 13 3 3 HIMDETAN
2 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 5 4 INGILTERE
3 4+ 4 4 4 4 13 5 L] & & 3 3 3 4 13 JAPONYA
5 L] & 5 L3 5 4 £l £ 4 £l -] 5 7 7 -] ALMANTA
4 & & & & & & 7 7 7 ki 1 9 & & 7 iSP»'-\IlT'A
L] T 7 7 7 7 7 k- 5 k] B 10 i1 10 1z 8 FRAMSA
18 | 16 § 16 | 15 | 16 ¢ 14 | 13 | 13 | 12 | 12 | 1 9 8 1 10 9 [TURKIYE
k] 10 9 7 9 10 a8 [} 5 5 5 & -] 8 E 10 BREZILYA
7 B 8 8 8 5 9 a8 10 10 13 12 11 12 13 11 TALYA
20 20 22 12 15 18 i7 17 17 15 14 13 13 13 " 12 RUSYA
12 13 14 14 14 15 15 14 14 16 16 16 17 17 16 13 KORE
13 12 12 13 13 13 14 15 16 17 19 18 18 18 13 14 MEKSIKA
17 15 17 16 15 16 19 19 18 18 17 17 16 16 15 15 TAYLAND

TURKIYE'NIN HAVAYOLU YOLCU TRAFIGI BAZINDA AVRUPA'DAKI YERI

2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 }2018 (") |jjixm R
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 B o
3 3 ] 7 2 2 2 2 2 2 2 2 2 7 ] 2| aLAvA
2 z E] ] E] ES 3 3 2 kY 4 5 4 ] 2 2 ispanya
4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 3 4 5 4 & 4 st
T 6 6 6 6 6 6 6 6 6 5 3 3 5 4 5 TURKIYE
5 5 5 5 5 5 5 4 5 5 & 6 & & 7 6 |irava
8 8 ] ] B 7 7 7 7 7 7 7 7 7 5 7 |musva
& 7 7 7 7 3 g g g 8 B ] 8 ] ] O

3 8 2 10 8 10 10 10 12 13 10 3 9 |vunanisTAN
10 10 10 10 10 isvicre

(*)Veri kaynag1 ACI olup, veriler kesinlesmemistir.

Istanbul havalimanmin 1. Faz1 29 Ekim 2018 tarihinde YID modeli ile resmi acilisi

yapilmig, sonrasindaki 4-5 aylik siire igerisinde ise tam kapasite isletme hizmeti

vermeye basladi (Sekil 3.20).

Tiim fazlar1 devreye alindiginda yaklasik 2 milyon m? kapali alanli yillik yolcu
kapasitesi 150 milyon olan, ulagimi rayli sistem ile baglantisi saglanacak olan; 6 adet
paralel pist, yaklagik 6,5 m? biiylikliiglinde apron, genel havacilik isletmeleri, yeterli
kapasiteye sahip agik ve kapali otoparklar, teknik blok ve kuleler, tiim havalimani
destek binalar1 ve sosyal tesisler yapilacaktir. (DHMI, 2018)
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Sekil 3.20.Istanbul havalimam (IGA, 2019)

3.2. Ulastirmanin Gelecegi

Giiniimiizde bilimsel arastirma konularinda (nanoteknoloji, bilisim vs.) diinyanin
farkli iilkelerinde deneyler, prototipler vs. yapilarak inovatif {irlinler hayata
gecirilmektedir. Fakat ulastirma sistemlerinde ayni ivme maalesef yakalanmig
durumda degildir. Fakat Son yillarda ulastirma teknolojileri ile ilgili ¢alismalarin

biraz daha ivme kazandigini séylemek miimkiin.

Endiistri 4.0 (IoT) devrimi ile beraber artik sanayide, teknolojide, kentsel ulastirma
sistemlerinde yeni ¢alismalar yapilmaktadir. “Akilli sehirler” baghigr altinda
kentlerde trafik yOnetimi, elektro-mekanik sistemlerin ydnetimi-bakimi vs.

konusunda farkli ar&ge ¢alismalar1 devam etmektedir.

3.2.1. Giiniimiizde yapilan cahismalar

IoT kavramu ile ortaya ¢ikan akilli sehirler konsepti; kentte yer alan telefon, elektro-
mekanik sistemler, trafik, ulasim, mobilite, saglik hizmetleri, giivenlik vs. saglanan
datalar ile kentin yonetim kalitesini kentlinin ise yasam Kkalitesini yiikseltmeyi

amaclamaktadir.

Akilli sehir gelistirme ve yoOnetimine son zamanlarda gosterilen ilgi oldukca
artmistir. 2045 yila kadar diinyanin kentsel niifusunun 1,5 kat1 artacagi tahmin
edilmekte ve 6 milyar insanin kiiresel GSYIH nin  %80’inin sehirler tarafindan
tiretilecegi tahmin edilmektedir. Diinya genelinde akilli sehir teknolojisine yapilan
harcamalar 2018’de 80 milyar dolar1 agmis olup uluslararasi veri tahminlerine gore

2021 yilinda bu rakam 135 milyar dolara yiikselecektir. (Hasija vd. 2019)
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Sekil 3.21.Shenzhen'deki longgang operasyon merkezi'nde (loc) akilli sehir beyni hk.
(Hasija vd.2019)

Akillr sehirlerin hedefleri; kendi kendini izleyebilen, analiz edebilen ve raporlama
yaparak kendini gelistirebilen bir sistem olusturabilmektir. Bu kapsamda Big Data
olarak bilinen “biiyiik veri” kavrami 6nemli bir rol oynamaktadir. Artik kamu ve 6zel
sektorde veri depolanmasi ve yonetimi adma birimler olusturularak ar&ge

caligmalar1 yapilmaktadir (Sekil 3.21).

Gilintimiizde bu kapsamda ve ulastirma sistemleri nezdinde yapilan ¢aligmalar;

Akalli yol projesi-Hollanda:

Ik glowing lines, Hollanda’da 3 aylik bir deneme siiresinden sonra gergeklestirildi
ve gece sekiz saate kadar parladi. Ozel bir boya ile yapilip giinesten aldig1 enerj ile
parlamaktadir. Proje 3 yil boyunca Oss, NL’de sergilenmistir. Glowing Lines,
uluslararas1 olarak gelistirilmesi i¢in g¢alismalar devam etmektedir (Sekil 3.22).

(studioroosegaarde.net, 2019)

Sekil 3.22.Akill1 yol projesi hk. (studioroosegaarde.net, 2019)
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Velolib & Autolib-Fransa:

Fransa, 2007 yilinda Velib bisiklet paylagim sistemini baglatmisti. Daha sonrasinda
ise sehir i¢i ara¢ kullanim oranini en aza indirmek igin elektrikli otomobil paylasim
sistemini hayata gecirdi. Araba paylasim plani, Paris’te mevcut olan ve halihazirda
kapsamli bir otobiis, metro ve banliyd demiryolu agnin yani ¢esitli toplu tagima

araglarinida kapsamaktadir. (dw, 2019)

Park Asistan1 Uygulamasi1 Moby Park:

Paylasilan bir park platformu olan Moby Park, park yerini daha kolay ve verimli hale
getirmek i¢in projelendirilmis ve Paris, Hollanda, Madrid, Briiksel gibi sehirler
kullanilmaktadir. Ozel otoparklar, halka acik otoparklar, oteller ve hastaneler: bos
park yerlerini aplikasyon tizerinden Ogrenerek siiriiciiler i¢in kullanilabilir kilar.
Zamandan ve CO2 emisyonundan tasarruf saglanir. Ulkemizde ise bu uygulamaya

benzer (bknz. Isbike, bisim, nextbike) Mevcuttur.

Toplu Tasima Kartlari-Viyana:
Viyanada vatandaslarin destinasyon mesafelerine / aktarma / tiirel ayrima gore
hesaplama yaparak Odenecek olan iicretleri kullanici lehine gore ayr1 ayrn

hesaplamaktadir.

Elektrikli Scooter:

Bir aplikasyon araciligi ile sistem iizerinden 6deme yaparak herhangi bir noktadan
alabildiginiz elektrikli scooterlar ile seyahat etme imkan1 saglamaktadir.
Bisikletlerden daha hizli ve insan giicline gerek duymadan akiisii ve elektrik motoru
vasitasi ile ulagtirma hizmeti vermektedir. Diinyanin farkl iilkelerinde popiiler olarak
uygulanmaya baglanmis olup, tlkemizdeki ilk Orneklerinden birisi ise marti
projesidir. Istediginiz lokasyondan alip, istediginiz lokasyona park edebilme imkani
vermektedir. Ozellikle kalabalik sehirlerde alternatif ulastirma araci olarak

kullanilmaktadir (Sekil 3.23).
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Sekil 3.23.Elektrikli scooter hk. (webrazzi, 2019)

UBER:

Yeni nesil, sehir i¢i ulagtirma sistemi diyebiliriz. Aslinda taksilerden hicbir farki
olmamakla birlikte; daha uygun ve daha konforlu ulagim imkani sunmasi ile son
donemlerde popiilaritesi artmistir. Fakat bazi iilkelerde vergiler ve farkli sebeplerden

dolay1 kullanimi kisitli veya yasakli olabilmektedir.

3.2.2. Gelecek projeksiyonlari

Gelecekte uluslararasi ve hatta kitalararasi gegisler i¢in en hizli ulastirma tiiriiniin tek
alternatifi olan havayolu ulasimina farkli firmalar tarafindan alternatif ulastirma
fikirleri tiretilmekte hatta bunlarla ilgili cesitli prototip ve arge caligmalar1 devam

etmektedir.

Gilinlimiizde gezegenler arasi ulastirma caligmalar1 ve farkli gezegenlerde insan
kolonileri olusturma fikirleri hakkinda da farkli {ilkelerin arge calismalar

bulunmaktadir.

Hyperloop Ulastirma Projesi:
Bilim kurgu yazarlar1 ve hayalperestler uzun zamandir algak basingh tiiplerle yiiksek

hizlarda seyehat etmeyi ongormiislerdir.

Hyperloop, bir ucagin hizint bir metro frekansiyla birlestiren yeni bir ulasim
aracidir. Diisiik basingli tiiplerin i¢inde hava ve toprak direncini en aza indiren, 1000
km / s hiza disiiriilmiis enerji tiiketimini saglayan bir kapsiil sistemidir. Algak

basingh tiiplerde hareket etme konsepti, yaklasik 200 y1l &nce Ingiliz mucit George
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Medhurst tarafindan icat edildi. (iru, 2019) Daha sonrasinda 1900’14 yillarin
baslarinda, bir Rus makine miihendisi olan Profosor Boris Weinberg vakum yontemi
ile elektromanyetik bir tasima sistemi makalesi yayinladi (Sekil 3.24). Roket dnciisii

Robert Goddard 1909°da Hyperloop’a ¢ok benzeyen bir vakum treni 6nerdi.

June 20, 1950 R. H. GODDARD 2,511,979
. VACUUM TUBE TRANSPORTATION SYSTEM
Filed May 21, 1945 3 Sheets-Sheet 1

2777

S

o

Sekil 3.24.Profosor boris weinberg vakum yontemi ile elektromanyetik bir tasima
sistemi makalesi hk. (Moveworkshop)

1972°de RAND Corp. Vactrain adinda siipersonik bir yeralt1 demiryolu tasarladi. Bu
yiizyil boyunca, manyetik yiikselme ilerledi ve Cin ve Japonya’daki ilk manyetik
kaldirma treni fikrini dogurdu. 2013 yilinda Girisimci Shervin Pishevar, Elon
Musk’un Hypeerlop igin ¢alistigi fikri hakkinda goriismeye basladi; bu fikir,
araglarin diisilk basingli tiiplerle yiiksek hizlarda taginmasi fikrinin gilincel ve
teknolojik haliydi. Elon Musk daha sonrasinda Hypeerlop Alpha makalesini
yayinlayarak Hypeerloop ulastirma proje fikrinin teknolojik temellerini att1 (Sekil
3.25). (Hyperloop-one, 2019)
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Sekil 3.25.Hypeerlop alpha hk. (Musk, 2019)

Hypeerlop Alpha makalesinde, yeni bir ulasim seklinden bahsedilmektedir.
Ucaklardan, trenlerde, arabalardan ve teknelerden sonra besinci bir mod gergekten
uygulanabilir mi? Hypeerlop sisteminin ugaktan daha giivenli, daha hizli, daha diisiik
maliyet, konforlu, giic saglama tinitesinin siirdiiriilebilir olmasi, depremlere dayankli

bir sistem olacagi bu makalede dngoriilmiistiir.

Raporda sistemin ¢alismasini fizibil kilan 6nemli bir parametreden olan Kantrowitz
limitinden bahsedilmektedir. Kapsiil oniindeki ve arkasindaki basin¢ farkindan
kaynaklanan bir siirtiinme kuvveti ortaya ¢ikar ve ilerleme ile katlanarak artar.
Kampsiiliin 6niinden arkasina dogru bir basingli hava iireten komprasor sistemi ile bu

sorunun ¢oziilebileceginden bahsedilmistir.

Tiiplerin c¢elikten imal edilecegi, kapsiillerin {stlerine giines panelleri yapilarak
sistem enerjisinin belirli bir kisminin bu sekilde karsilanabilecegi ve dogrusal
hizlandiricilar ile sisteme hareket verilecegi hesap edilerek Los Angeles-San
Francisco arasinda yolcu arag ve yiik tasimasinda kullanilabilen bir sistem

tasarimindan bahsedilmektedir.

Kapsiiller arasinda ortalama 2 dakikalik bir kalkis siiresi varsayilmis, kapsiil basina

en az 28 yolcu i¢in 840 yolcu/saat olarak belirtilmistir (Sekil 3.26).
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Sekil 3.26.Hypeerlop yolcu kapsiilii kavramsal c¢alismasi (6lgeklendirilmemistir)
(Musk, 2019)

Elon Musk ve ekibi tarafindan agik kaynak kodlu olusturulan bu belgenin amaci,
seyehatta 5. Mod fikrini daha teknolojik bir altyapr ile gerceke¢i hale getirmistir.
Gilinitimiizde Hypeerloop ¢alismasi hakkinda bir¢ok farkli sirket tarafindan arge

caligmalari, test ve deneyler devam etmektedir.

The Booring Company:

Musk, araba ve trenlerin siiper yliksek hizlarda seyahat edebilecegi bir yeralt: tiinel
ag1 kurmay1 hedeflemektedir. Tiinel teknolojisinin tiinel kazmak i¢in daha hizli ve
daha diisiikk bir maliyetle yapimi, tiinellerin yapimindan sonra ise araglarin (6zel,
binek vs.) patenler iizerinde daha hizli mesafe ile yol alabilecegi konsept bir proje
calismasidir (Sekil 3.27). (businessinsider, 2019)

Sekil 3.27.Yeralt1 toplu tasima sistemi hk. (boringcompany, 2019)
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4. DENIZ TURIZMi

Turizm sektoriintin diizenlenmesi, gelistirilmesi ile ilgili her tiirli tertip ve tedbirin
alinmasi amaci ile 1982 yilinda Turizm Tesvik Kanunu ¢ikartilmistir. Deniz turizmi
tesisleri ve araclarinin yatirim ve isletmeciliginin gelistirilmesi, hizmet kalitesinin
yiikseltilmesi ve ilgili standartlarin belirlenmesi amaci ile 2009 yilinda Deniz Turizm

Yonetmeligi yaymlanmstir.

Tirkiye’ye ait adalarin kiyiya uzunlugu 1626 km olup toplam kiyr uzunlugunun
%18.08'Ini  olusturmaktadir. (DZKK, 2019) Akdeniz g¢anaginda iilkelere nazaran
onemli bir kiy1 uzunluguna sahip olmamiza ragmen bu zenginligi avantaja ¢evirmede
maalesef daha geride kalmaktayiz. Ulkemizde diizenli kiyr planlamalar1 yapilip,
nitelikli olarak isletilebildigi takdirde deniz turizmi agisindan avantajli konumumuzu

zenginlestirerek iilke ekonomisinde turizm payini ciddi oranda arttirabiliriz.

4.1. Tanimlamalar

Deniz Turizm Yonetmeligi ve Liman Yonetmeliklerine gére mevzuatta bulunan
tanimlamalar asagidaki gibidir (T.C. Ulagtirma ve Altyapt Bakanligi, 2019); (T.C.
Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2019)

Gemi: Adi, tonilatosu ve kullanma amaci ne olursa olsun denizde kiirekten baska

aletle seyredebilen her tekneyi ifade eder.

Deniz aract: Gemi diginda, suda yiizebilen ve tahsis edildigi gayeye uygun olarak

kullanilan her tiirlii arag veya yapiy: ifade eder.

Deniz Turizm Araclari: Deniz turizmi hizmetinde gezi, spor, eglence amacli, denize
elveriglilik belgesine sahip, gercek ve tiizel kisilere ait 6zel ve ticari yatlari,
kruvaziyer gemileri, gliniibirlik gezi teknelerini, yiizer otel, yilizer lokanta, su {istiinde
veya su altinda hareket etme kabiliyetine sahip araglar ile diger deniz turizmi

araclarini kapsar.
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Deniz turizmi tesisleri: Turizm yatirimi kapsaminda bulunan veya turizm igletmesi
faaliyetinin yapildigi, miinhasiran deniz turizmi araglarina giivenli baglama, karaya
¢cekme, bakim, onarim hizmetleri, bu araglarla gelen yolculara yeme, igme, dinlenme,
eglence, konaklama gibi hizmetlerden birka¢in1 veya tamamini sunan kruvaziyer

gemi limani, yat limani, ¢ekek yeri, rihtim ve iskele gibi turizm tesislerini kapsar.

Yat¢1: Miirettebat ve diger hizmet personeli disinda gezi, spor, eglence amaciyla

yatta bulunan kisileri ifade eder.

Yolcu: Ticari olarak kullanilan bir deniz turizmi aracinda, gemi adami ve gorevli
diger personel ile sahibi, isletmecisi veya bunlarin temsilcileri disinda gezi, eglence

ve spor hizmetlerini belli bir ticret karsiliginda alan kisileri ifade eder.

Kuyi tesisi: 4/4/1990 tarihli ve 3621 sayili Kiy1 Kanunu kapsaminda kiyilarda
doldurma ve kurutma yoluyla kazanilan alanlar {izerinde yapilabilen liman,
kruvaziyer liman, yat limani, yolcu terminali, rthtim, iskele, yanagma yeri, akaryakit
veya sivilagtirllmig gaz boru hatti samandirasi veya platformu, balik¢1 barmaklart,
gemi geri doniligiim tesisi, tersane, tekne imal yeri gibi tesisler ile bunlara bitisik
diger daimi tesisleri, deniz ulagimina yonelik diger alt veya iist yap1 tesisleri ile duba,
fener, mahmuz, kiy1 perdeleri desarj hatti, denizde su iriinleri istihsal alanlari, deniz

alt1 kablolar1 ve benzeri yapilar ifade eder.

Liman Baskanligi idari sahasi: Ilgili Liman Baskanliginin gérev, yetki ve sorumluluk

sahasini ifade eder.

Yat Limani: Deniz turizm yonetmeligi 5 inci maddedeki niteliklere sahip, yatlarin
baglanabilecekleri ve yatcilarin yatlarindan ylriiyerek c¢ikabilmelerine olanak
saglayan iskelelere, dinlenme, konaklama ve aligveris gibi sosyal tesisler ile yatlara
bakim, onarim, karaya ¢ekme ve teknik hizmet sunan birimlere sahip deniz turizmi

tesisleridir.

Kruvaziyer Limani: Kruvaziyer gemi limanlari, 5 inci maddedeki niteliklere sahip,
yerli ve yabanci ziyaretcilerin giris ve ¢ikiglarinda dinlenme, yeme, igme, konaklama

ve alis veris gibi sosyal ve ticari liniteleri bulunan deniz turizmi tesisleridir.
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Diger Tesisler: Isletmenin niteligine gére 5 inci maddedeki niteliklere sahip,
kruvaziyer limanlar ve yat limanlar1 disinda, gezi, spor ve eglence amagli deniz
turizmi araglarina giivenli bir sekilde karaya ¢ekme, bakim ve onarim hizmetleri ile

denize indirme hizmetleri sunan yerlerdir.

Motoryatlar: 5 metreden daha biiyiikk belirli ve goriinen bir kabini, kamarasi ve

motoru olan yatlar1 kapsar.

Yelkenliler: 5 metreden daha biiyiik belirli bir kabini, kamarasi ve yelkeni olan

yatlar1 kapsamaktadir.

Mega Yatlar: 35 metreden daha biiyiik yatlari kapsar.

Normal Tekne: Normal tekne olarak siniflandirilan tekneler 9 metreden daha kiigiik,

belirli ve goriinen bir kabini, kamarasi olmayan, motorlu, fiberglas, Zodyak veya
ahsap tekneleri kapsamaktadir. (IBB, 2018)

Sandal: Sandal olarak siniflandirilan tekneler 5 metreden daha kiiglik, belirli bir

kabini, kamaras1 olmayan, motorsuz, kii¢iik teknelerdir.

Gezi Tenezziih Teknesi: Cesitli boyutlardaki yemekli ve yemeksiz gezi ve tur

teknelerini kapsamaktadir.

Tekne Park: Yaklasik 6-30 metre arasi hafif tekne, motor yat, yelkenli vs. teknelerin
baglama yapabilmesine olanak veren ve sadece bu teknelerin geri saha hizmeti

almasini saglayan rihtimli veya iskeleli deniz kiy1 yapisi. (IBB, 2018)

Hafif Tekne Park: 9 m’den kiigiik olan teknelerin baglama yapabilmesine olanak
veren ve sadece bu teknelerin geri saha hizmeti almasimi saglayan rihtimli veya

iskeleli deniz kiy1 yapisi. (IBB, 2018)

Kara Park: Denize uzak alanlarda 9m’den kiigiik teknelerin sezonluk veya kalici
olarak depolanabilecegi ve bekleyebilecegi yapilardir. Tesisin denize yakin ve “tekne

inis rampalarina” sahip olmas1 gerekmektedir.
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Raf Park: Deniz kiyisindaki kara tlizerinde 9m’den kiigiik teknelerin sezonluk veya

kalic1 olarak depolanabilecegi ve bekleyebilecegi yapilardir. Tesis deniz kiyisinda

yer almali, tekneler lift veya ving yardimi ile karada suya ve sudan karaya

cikartilabilmelidir. Tipik raf parklarin bir gézii en az 3 metre genisliginde, en az 3,5

metre yiiksekliginde, 9 metre derinliginde olmaktadir. (IBB, 2018)

4.2. Deniz Turizmi Tesislerinin Genel Nitelikleri ve Tirleri

Deniz Turizm Y 6netmeligi geregince deniz turizm tesislerinde asagida belirtilen

altyap1 nitelikleri aranir;

Deniz araclarinin diizenli ve emniyetli bir sekilde yanasabilecegi,
baglanabilecegi isletme niteligine uygun rihtim ve iskeleler,

Seyirdeyken emniyetli yaklasma ve limana girisi saglayacak fenerler ve
hertiirlii isaretler,

Tesis i¢in gerekli sistem ve jenerator,

Kapasite ile orantili temiz su deposu, deniz araglarina da su temini hizmet
verebilecek su servis kutulari,

Tesis icin gerekli yangin ikaz ve yangin sondiirme sistemleri,

Tesisteki hertiirlii atiklarin 2872 sayilt Cevre Kanunu geregince bertarafi,
uygun kapali depolama ve aritma tesisati,

Kara ve Deniz sahasinda, iskeleler boyunca deniz araglarina dogrudan hizmet
saglayan (elektrik, su, internet vs.) servis kutulari,

Bedensel engellilere de hizmet verebilecek sekilde baglama kapasitesinin
%10 kadar otopark,

Dahili ve harici telefon, faks, post cihazi, data, internet, haberlesme sistemler,
denizde seyreden aracglar ile haberlesme ve arama kurtarma i¢in uygun
frekanslarda calisabilecek ¢ok kanalli VHF bantlarina haiz telsiz alic1 verici
cihazlari,

Baglama yerlerinede hizmet verebilecek sekilde acil durumda ve hertiirli
aracin ge¢mesine imkan verebilecek sekilde arag yollari

Giuraltd 6nlemlerine ait sistemler

Deniz Turizm Yonetmeligi geregince deniz turizm tesislerinde asagida belirtilen

listyapi nitelikleri aranir;
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= Tesise Emniyetli ve kontrollii giris sistemi,

=  On biiro ve isletme birimleri,

= Dinlenme Salonu,

*  Yeme, igme iinitesi,

» Kadin ve erkekler i¢in yeterli sayida dus ve wc,

»  Glmrikli veya glimriisksiiz satig tinitesi,

» Ik yardim malzeme ve geregleri bulunan dolap,

» Deniz turizm tesisi ve deniz turizm araglarinda ¢alisan personel i¢in yeme,
icme, dus, tuvalet ve dinlenme yeri,

= Akaryakit ikmal imkéan1 veren sistem ya da {inite,

* Yatc1/ Deniz Araci i¢in emanet veya malzeme deposu,

= Sport tesisleri,

» Limana emniyetli giris ve ¢ikislar1 saglayan ve klavuzluk hizmeti veren
palamar botu,

* Denizden yangma ilk miidehaleyi yapabilen yangin sondiirme botu veya
yangin sondiirme sistemi,

» Bakanlar kurulu karari ile deniz hudut kapisi olarak belirlenen tesislerinde,
hudut giris ve ¢ikis islemlerini yapmaya yetkili kamu birimleri i¢in kamu

hizmet binasi.

Yat limanlari; ii¢ ¢ipalt yat limanlari, dort ¢ipali yat limanlari, bes ¢ipali yat limanlari

olarak lige ayrilirlar:

a)Ug cipali yat limanlar; alt yap ve iist yap1 gereksinimlerinde yer alan niteliklerin
yanisira asagida belirtilen nitelikleri de tasir:

1) Satis tiniteleri.

2) Kadin ve erkek yatgilar icin baglama kapasitesinin en az % 5°i kadar dus ve
tuvalet.

3) Camasir ve bulagik yikama yerleri.

4) Yatgilarin dinlenmelerini ve bir arada bulunmalarini saglayan sosyal tesis.

5) Bedensel engelliler igin tuvalet ve 6zel diizenlemeler.
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b) Dort ¢ipali yat limanlari, ii¢ ¢ipali yat limanlart igin aranan sartlarin yanisira
asagida belirtilen nitelikleri tagir:

1) Lokanta veya kafeterya.

2) Kadm ve erkek yatgilar i¢in baglama kapasitesinin en az %10’u kadar dus ve
tuvalet.

3) Kuru temizleme hizmeti.

4) Yat gekek alani ve ving sistemleri.

5) Bakim onarim hizmeti.

6) Yatg1 esya depolari.

7) Baglama kapasitesinin en az %20’si kadar otopark alani veya otopark hizmeti.

8) Tenis kortu.

9) Yiizme havuzu veya plaj yeri.

10) Aletli jimnastik, masaj, sauna, hamam imkanlarinin saglandigi liniteler.

c) Bes ¢ipali yat limanlari, dort ¢ipali yat limanlart i¢in aranan sartlarin yanisira
asagida belirtilen nitelikleri tasir:

1) Helikopter pisti.

2) Banka hizmetleri iinitesi.

3) Revir.

4) Sergi, konser, eglence mekanlari.

5) Toplant1 salonu.

6) En az iki tenis kortu.

7) Baglama kapasitesinin en az %30’u kadar otopark.

Diger tesisler, rihtim ve iskeleler ile ¢ekek yerleri olmak {izere ikiye ayrilir:

a) Rihtim ve iskeleler asagida belirtilen nitelikleri tagir:

1) Korunmus su alaninda deniz araglarinin giivenli yanasabilmesi ve baglanmasi
imkanu.

2) idare ofisi.

3) Rihtim, sabit veya sokiilebilir iskele.

4) Deniz araglarindan tahliye edilen atiklarin c¢evreye zarar vermeyecek sekilde

toplandig1 {inite.
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5) Yakin g¢evrede bulunmamasi halinde temel ihtiyaglarin karsilanabilecegi satis
tinitesi.

6) Kadin ve erkek yatgilar i¢in dus ve tuvalet.

7) Deniz araglariin giris ve ¢ikisi, kontrolii, yangin ve hirsizlik yoniinden emniyetini
saglayici tedbirler.

8) Tesis biinyesinde bulunmamasi halinde tuvalet, dus ve yeme, igme hizmetleri i¢in

disaridan hizmet alimi.

b) Cekek yerleri asagida belirtilen nitelikleri tasir:

1) Yo6netim binasi.

2) ik yardim hizmeti.

3) Deniz turizmi araci niteligine uygun ¢ekek techizati.

4) Cekek techizatina uygun parmak iskele, rihtim, egimli rihtim, ¢ekme havuzu gibi
deniz yapisi.

5) Uygun biiyiikliikte ¢ekek alani.

6) Calisanlar igin dus, tuvalet, ortak yeme, igme mahalli ve dinlenme yeri.

7) Kat1 ve sivi atiklarin 2872 sayili Cevre Kanunu ve ilgili yonetmeliklerine uygun
sekilde bertarafi, hizmete uygun kapali depolama ve aritma tesisati.

8) Malzeme deposu.

9) Palamar hizmeti ve yangin sondiirme botu.

10) Sahanin saglikli ve emniyetli aydinlatilmasini saglayan sistem ve jenerator.

11) Tesiste yangin ihbar ve ikaz sistemleri ile yangin sondiirme cihazlarindan olusan

yangin dnleme istasyonlari
Not: Kruvaziyer gemi limanlari; A ve B tipi kruvaziyer gemi limanlar1 olmak {izere

ikiye ayrilir. Liman i¢in ilgili tesisler deniz turizm yonetmeliginde belirtildigi

sekildedir.
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5. TUREL DAGILIMDA DENIiZ TURIiZM ARACLARI iCIN
SURDURULEBILIR BiR MODEL; iISTANBUL ORNEGI

Tiirkiye’nin 3 tarafi denizlerle ¢evrilidir. Tiirkiye’nin adalar dahil sahip oldugu 8333
km’lik kiy1 seridinin %18.77’si Karadeniz, %13.56’s1 Marmara Denizi, %29.64’1
Ege denizi ve %19.94’i Akdenizde bulunmaktadir. Tiirkiye’ye ait adalarin kiyiya
uzunlugu 1507 km olup toplam kiyt uzunlugunun %18.08’ni olusturmaktadir.
Ulkemiz deniz ticareti ve deniz turizmi acisindan 6nemli bir jeopolitik konuma

sahiptir. (DZKK, 2019)

Istanbul ili iilkemiz igerisinde jeopolitik konumu, énemli dogal ve tarihi giizellikleri
ile turizm agisindan 6nemli bir konuma sahiptir. Bu ¢alisma, yaklagik 647 km kiy1
uzunluguna sahip Istanbul Sinirlari igerisindeki Marmara (Avrupa-Adandolu) denizi,
Karadeniz (Avrupa-Anadolu), Bogazici (Avrupa-Anadolu), Halig, goller, dereler ve

adalar1 kapsamaktadir.

[k defa Istanbul genelinde detayl olarak yapilan istanbul ili smirlar1 dahilindeki
hafif deniz araglarin Havadan goriintiillenme tiirel tekne sayimi tesbit raporu ile
proje alanmin mevcut genel veri temini tesbit edilmistir. (IBB, 2018) Bu tesbite gére
Istanbul geneli deniz aracglar1 mevcut durum istatistikleri; deniz araclar tiirlerine gore

belirlenmistir.

Bu calisma kapsaminda Istanbul geneli deniz turizm araclar1 ve limanlari mevcut
durumu tesbiti ile ilgili veriler kullanilarak deniz turizm araglarinin diizenli baglama-
barinma alanlar1 ve kapasiteleri ile ilgili ileriye yonelik gelecek projeksiyonlar

modellenmistir.
5.1. Istanbul Geneli Deniz Araclar Tiirleri
Istanbul Geneli Tiirel Tekne Saymmi ile gemi cinsi sinifinda bulunan deniz turizm

araglarmin mevcut durumu tesbit edilmistir. Yonetmelik ve mevzuatta deniz turizm

tesis & araclari i¢in zaten bu kadar detayli bir tanimlama olmamakla birlikte yapilan
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modelleme ve gelecek projeksiyonu ¢alismalarinin litaratiire ciddi oranda katkilar

saglayacag ongoriilmektedir. (IBB, 2018)

Istanbul geneli deniz araglari iki farkli gruba ayrilarak degerlendirilmistir.

Literatiirde bdyle bir tanimlama olmamakla beraber Istanbul Geneli Deniz Araglar

Birincil ve ikincil Deniz Araglar1” olarak iki ayr1 smifta toplanmustir.

Birincil deniz araglari:

Yatlar (Motorlu ve Yelkenli)

Turistik amagli Ticari Tekneler (Ticari ve Turistik amacl kullanilan yatlar,
Ticari ve Turistik Gezi Tekneleri, Yemekli Gezi Tekneleri, Gezi Tenezziih
tekneleri)

Balik¢1 Tekneleri (Endiistriyel Balikgr Tekneleri (Ticari amagli baliker
tekneleri),Kiy1 Balik¢1 Tekneleri (Amator baliker tekneleri)),

Ikincil Deniz Araclar:

Gemi

Deniz Taksi,

Deniz Itfaiyesi, Deniz Zabitas1 Araglari,

Hizmet Amagh Kullanilan Tekneler

Dubalar, Yiizer Kepgeler, Su Alt1 ve Liman Insa Araclari,
K1yt Emniyeti, Kiy1 Giivenligi Tekneleri,

Deniz Polisi Tekneleri,

Romorkorler, Bunkerler, Acente Tekneleri,

olarak belirlenmistir.

cinsi hakkinda detayli genel bilgi Bakanlik sayfasinda mevcuttur. (T.C.

Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2019)

Istanbul 6l¢eginde (bundan sonra proje alani olarak belirtilecektir) biitiin kiyilar1 ve

kiyilarda bulunan biitiin tesisler 168 ayr1 kesime ayrilmistir. Her bir kesimdeki

sayimlar 168 ayr1 sayim foyii kullamlarak ayr1 ayr1 yapilmis ve raporlanmistir. (IBB,

2018)
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5.1.1. Bahikgi tekneleri

Asagida balike1 teknelerinin 6nce sematik goriiniimleri daha sonra ise proje

sahasindan 6rnekleri sunulmustur (Sekil 5.1, Sekil 5.2 ve Sekil 5.3).

Uzatma ag: teknesi

Tarama teknesi Girgur teknesi

'\ T
T

Sekil 5.1.Balikg1 teknesi gesitleri i¢in sematik 6rnekler

Sekil 5.2. Proje alanindaki balik¢1 teknesi 6rnekleri-1
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5.1.2. Ozel yat/tekne

Baglanma ve barinma i¢in yat limanlarindan faydalanan, insanlarin zevk ve hobileri

icin kullanilmak {izere tasarlanan motorlu ve yelkenli tekneler 6zel yat/tekne

Balike: teknesi gostergesi

kategorisine girmektedir (Cizelge 5.1.).

Sekil 5.3. Proje alanindaki balik¢1 teknesi 6rnekleri-2

Cizelge 5.1.Tipik 6zel yat/tekne boyutlar1 (PIANC, 1995)

Loa (m) D (m) B (m)
Motorlu Yelkenli Motorlu Yelkenli
0-5 0.80 1.40 2.20 1.80
5-9 1.00 2.00 3.60 3.00
9-12 1.20 2.40 4.10 3.40
12-15 1.040 2.080 4.80 3.90
15-20 1.660 3.40 5.30 4.40

Sayim sirasinda normal tekneler 6zel yat ve yelkenlilerden ayr1 degerlendirilmistir.
“Ozel Yat” denilen tekneler; iglerinde kamaralari bulunan, teknelere gore daha biiyiik
boyutlu ve daha konforlu araglar iken,
araclar ise yalnizca kigtan baglama motorlar1 bulunan kiiclik kayik / tekne veya
zodiac teknesi seklindedir. Her ikisi i¢in de asagida Ornekler verilmistir. Ayrica

sayim esnasinda Ozel yat/tekneler “Motorlu” ve “Yelkenli” olarak ta ayrica

siiflandirilacaktir (Sekil 5.4 ve Sekil 5.5).

42

“NormalTekne” olarak simiflandirilacak




Normal

Sekil 5.5.Proje alanindaki 6zel yat/tekne (motorlu/yelkenli) 6rnekleri

Balik¢1 Tekneleri ve Ozel Teknelerin saymmi yapilirken bu teknelerin “Sandal” ile
karistirtlmamast gerekmektedir. “Sandal” olarak ifade edilen tekneler 2.5-3 m
uzunlugunda motorsuz olan deniz tasitlaridir. Asagida diger teknelerden farki ile

birlikte sandal tipi tekneler sekil tizerinde gosterilmistir (Sekil 5.6).
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Balikes
Teknest

Sekil 5.6.Proje alanindaki sandal tipi tekneye ait 6rnekler

5.1.3. Gezi tenezziih tekneleri

Gezi Tenezziih Tekneleri, yaklasik 35-45 m uzunluklarinda olan 2-3 katli, genellikle
istii yesil (bazen kirmizi) renkli olan tekneler olup ornekleri asagida verilmistir.
Sayim sirasinda karsilagilan gondol (kancabas)’lar gezi tenezziih teknelerinin bir alt

grubu olarak ayrica sayilmigtir (Sekil 5.7, Sekil 5.8 ve Sekil 5.9).

Sekil 5.7.Proje alanindaki gezi tenezziih teknelerine ait ornekler
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Gezi Tenezziih Tekneleri

Ozel-Yat (Motorlu)

Balik¢1 Teknesi : .
- Balik¢i Teknesi

Sekil 5.9.Farkli tekne tipleri icin drnekler (balik¢1 ve gezi tenezziih tekneleri ile 6zel
yat/tekneler)

Gezi Tenezziih Teknelerinin sayimi yapilirken bu tekneleri “Sehir Hatlar1 Vapurlar1”
ve “Diger Toplu Tasima Tekneleri (Dentur, Turyol, Mavi Marmara)” ile
karistirmamaya dikkat edilmistir. “Sehir Hatlar1 Vapurlar1” ve “Diger Toplu Tagima
Tekneleri” olarak ifade edilen tekneler “ikincil Tesis Teknelerindendir. Bazi
fotograflarda teknelerin tlizerinde toplu tasima firma isimleri yaziyor olabilir ve
sayim kolaylig1 agisindan bu bilgilerden faydalanilmistir. Burada dikkat edilmesi
gereken siniflandirma hususu tenezziih teknelerinin deniz turizm araci, digerlerinin
ise tarifeli yolcu tagimaciligi yapan deniz araglart olmasiin ayrimidir (Sekil 5.10 ve

Sekil 5.11.).
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Gezi Tenezzih Teknesi

Toplu Tasima Teknesi

Sekil 5.10.Proje alanindaki toplu tasima tekneleri ile gezi tenezziih teknelerine ait
ornekler

Sekil 5.11.Proje alanindaki toplu tasima teknelerine ait 6rnekler
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5.1.4. Kiy1 emniyeti tekneleri

Sekil 5.12. Proje alanindaki kiy1 emniyeti teknelerine ait 6rnekler

5.1.5. Hizmet amach kullanilan tekneler

Bu baglik altinda 2 alt grup mevcuttur. Bunlar;

e ISTAC Tekneleri

e Deniz Yapilari Insaat: icin Kullanilan Tekneler
ISTAC tekneleri de deniz yiizeyi temizlik tekneleri, denetleme tekneleri ve atik alimi
yapan tekneler olmak tizere kendi igerisinde farklilik gostermektedir.
ISTAC denetleme teknelerinin iizerinde CEVRE yazmakta ve genellikle tekneler
turuncu renkte olmaktadir. Deniz yiizeyi temizlik teknelerinin {izerinde ise Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi yazmakta ve tekneler genellikle mavi renkte olmaktadir (Sekil
5.13).
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Sekil 5.13.Proje alanindaki istag teknelerine ait 6rnekler

Hizmet amach kullanilan teknelerin bir alt grubu da deniz yapilari insaat islerinde

kullanilan teknelerdir. Bu teknelere 6rnekler sekil 5.14’de sunulmaktadir

Sekil 5.14.Proje alanindaki ingaat amacli kullanilan teknelere (barge) 6rnekler

5.1.6 Romorkorler

Sekil 5.15.Proje alanindaki rémorkdr 6rnekleri
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5.1.7. Bunkerler

Tekneler Uzerindeki sam genitler
yakit aktannum saglayan boru
hatlan dlup saym swrasmda
ARk ¥in aywrt edici bir
Szellik olarak dikkate alnabilir.

Sekil 5.16.Proje alanindaki bunker 6rnekleri

5.1.8. Acente tekneleri

Acente Tekneleri giiverteleri bos ve genellikle yesil renkte olan deniz tasitlaridir

(Sekil 5.17).

Sekil 5.17.Proje alanindaki acente teknelerine ait drnekler
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5.1.9. iDO

(Istanbul Deniz Otobiisleri) biinyesinde yolcu gemileri, araba ferileri ve hafif yolcu

feribotlar1 bulunmaktadir. Bu teknelere 6rnekler sekil 5.18°de verilmistir.

Sekil 5.18.Proje alanindaki ido teknelerine ait 6rnekler

5.1.10. Diger kamu tekneleri

Ikincil Tesis Tekneleri disinda olan kamu kurulusu teknelerin sayim sonuglari bu
baslik altinda sunulacaktir. Bu teknelere Ornek olarak asagida gorseli verilen
“Sthhiye Tekneleri” ya da diger adiyla “Deniz Ambulanslar™ gosterilebilir
(Sekil 5.19).

Sekil 5.19.Proje alaninda sihhiye (deniz ambulans1) teknesi
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5.1.11. Dikkate alinmayan tekneler / gemiler
Asagida oOrnekleri sunulan konteyner gemisi, yolcu gemisi, kum gemileri, askeri

tekneler, kano gibi deniz tasitlar1 calisma kapsaminda dikkate alinan hafif deniz

araglarindan olmayip sayim esnasinda dikkate alinmamistir (Sekil 5.20).

Yolcu Gemisi

Yiak Gemisi

Sekil 5.20.Sayimda dikkate alinmayan tekne drnekleri

5.2. Istanbul Geneli Deniz Turizm Araglar1 Mevcut Durum Istatistikleri

Sayim sonuglar1 Istanbul Geneli ve 5 ayr1 Liman Bagskanliklar1 sorumluluk sahalaria
gore 2 ayrn sekilde diizenlenmistir. Birincil ve ikincil deniz araglarinin sayimi kiyiya
bagl, karada / ¢ekekte ve acik denizde olmak {izere 3 farkli kategoride yapilmistir.
Sayimm sonucuna gore Istanbul genelinde toplam 13814 adet calisma kapsamindaki

deniz araci tespit edilmistir. Bu saymin 13209’u hafif deniz araclar1 (Tekneler,
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Yatlar, Balik¢i Tekneleri ve gezi tenezziih tekneleri), 605’1 ise ikincil tekne
tiirlerinde yer almaktadir. Istanbul Geneli icin sayim sonuglar1 Cizelge 5.2°de

goriilmektedir. (IBB, 2018)

Cizelge 5.2.Istanbul geneli tekne sayim sonuglar1 (IBB, 2018)

Tekne Tiirlerine Gore Tagit Sayisi
Tekne Tiirleri Ka Karada/ Aok Dentnde TOPLAM
Bagh Cekekte ¢
Sandal (Motorsuz) 233 904 11 1148
Biiyiik (Troll, Girgir) 554 78 15 647
Balik¢1 Tekneleri
Kiigiik (Olta Teknesi) 2169 458 156 2783
Normal Ozel Tekne (Fiberglas, kamarasiz) 1524 940 136 2600
Motorlu 4006 551 99 4656
Ozel Yat
Yelkenli 1025 86 22 1133
Mega Ozel Yat 30 4 0 34
Normal Gezi Tenezziih Teknesi 164 8 14 186
Gezi Tenezziih Teknesi
Gondol (Kancabasg) 21 0 1 22
TOPLAM 9726 3029 454 13209
Deniz Taksi 19 0 0 19
Deniz itfaiyesi Araglari 0 0 0 0
Deniz Zabitasi Araglari 2 2 0 4
Hizmet Amagh ISTAG 15 0 ! 16
Kullanilan Tekneler Ingaat i 7 0 18 89
Tekneleri
Roémorkor 19 0 0 19
KEGM Tekneleri
Pilot Tekneleri 40 9 2 51
Romorkorler 5 1 1 7
Deniz Polisi Tekneleri 18 0 0 18
ikincil Tesis Tekneleri Bunkerler 24 0 7 31
Acente Tekneleri 86 1 1 88
Yediemin Limanlarina Bagl Tekneler 37 0 1 38
DO 29 0 3 32
Sehir Hatlar1 Vapurlari 20 2 16 38
Diger Toplu Tagima Tekneleri 121 0 19 140
Sahil Giivenlik 8 0 0 8
Diger Kamu Tekneleri Sthhiye 4 0 0 4
Gumriik 3 0 0 3
TOPLAM 521 15 69 605
GENEL TOPLAM 13814

Istanbul geneli deniz araglari sayis1 ve dagilimlarina (kara/gekek, kiy1, acik deniz)

baktigimiz zaman plansiz bir parklanmanin goriiltiigi tesbit edilmektedir.
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Istanbul geneli icin hafif deniz araglariin tiirel dagilimi Sekil 5.21°de ikinci

teknelerin tiirel dagilimi ise Sekil 5.22°de goriilmektedir.

Gezi Tenezziih Teknesi Gondol (Kancabas)
= 1% 0%
Mega Ozel Yat

0%
B. Balikgi (Trol Girgir)
Yelkenli Yat Sandal (Motorsuz) 5%
9% 2

K. Balikgi (Olta Teknesi)
21%

Motorlu Yat
35%

Normal Tekne (Motorlu,
kabinsiz, kamarasiz)
20%

Sekil 5.21.istanbul geneli birincil deniz araglari tiirel dagilimi-2019

2018 yilinda yapilan Tiirel dagilim siralamasinda deniz turizm araglarmin
dagilimlarina baktigimiz zaman ; %35 oraninda motor yat , %20 oraninda normal
tekne (motorlu, kabinsiz, kamarasiz) , %9 yelkenli yat, %9 sandal (motorsuz) , %1
gezi tenezziih teknesi seklinde tesbit edilmistir. Deniz turizm araglarindan motor
yatlarin % 49°u, normal tekne ve sandallarin %8’1, yelkenli teknelerin %73’ nitelikli
baglama/barinma alanlarinda (yat limanlari, tekne park ve tenezziih limani
alanlarinda) parklanma yaparken, geri kalan kismi ise daginik, diizensiz, resmi

olmayan alanlarda baglama yapmaya devam etmektedirler.
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Sahil Givenlik
Tekneleri
1%

Sthhiye (Deniz umriik v.b. Deniz Taksi Deniz itfaiyesi Araglan
Ambulansi) 3% 0%
1%
Deniz Zabitasi Araglari

1%

ingaat Amach Tekneler,
| Barge
Diger Toplu Tagima Tekneleri | 15%
(Dentur, Turyol, Mavi |
Marmaravs.)
23%

Sehir Hatlan Pilot Tekneleri
Vapurlari 8%
6%

ipo
5% Deniz Polisi Tekneleri
1%

Romorkorler

Acente Tekneleri e 3%
B
Yediemin Limanlarina Bagh 15% unkerler
5%
Tekneler

6%

Sekil 5.22.istanbul geneli ikincil deniz araglari tiirel dagilimi-2019

Istanbul Geneli ikincil deniz araglar1 dagilimma baktigimiz zaman ; %23 diger toplu
tasima tekneleri (Dentur, Turyol, Mavi Marmara vs.) , %15 ingaat amagl tekneler -
%15 acente tekneleri, %6 yed-i emin limanina bagl tekneler seklinde

siralanmaktadir.
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5.2.1. Marmara kiyisi birincil deniz araglar: sayim sonuclar:

Cizelge 5.3. Marmara kiyis1 tekne sayrm sonuglari (IBB, 2018)

Tekne Tiirlerine Gore Tasit
Tekne Tirleri T K:r?::; g ToPLAM
Bagh Cekekte Denizde
Sandal (Motorsuz) 66 545 3 614
Biiyiik (Troll, Girgir) 306 15 11 332
Balik¢1 Tekneleri
Kiigiik (Olta Teknesi) 980 161 80 1221
Normal Ozel Tekne (Fiberglas, kamarasiz) 1059 631 117 1807
Ozl Yat Motorlu 2776 441 70 3287
Yelkenli 966 71 16 1053
Mega Ozel Yat 28 4 0 32
Gezi Tenezzith Teknesi Normal Gezi Tenezziih Teknesi 18 1 2 21
Gondol (Kancabas) 0 0 0 0
TOPLAM 6199 1869 299 8367
Deniz Taksi 0 0 0 0
Deniz itfaiyesi Araglari 0 0 0 0
Deniz Zabitasi Araglari 2 0 0 2
Hizmet Amagl Kullaml ISTAG 6 0 0 6
Tekneler Ingaat Tekneleri 43 0 10 53
KEGM Tekneleri Roémorkor 12 0 0 12
Pilot Tekneleri 16 9 0 25
Romorkorler 1 1 1 3
Deniz Polisi Tekneleri 14 0 0 14
Ikincil Tesis Tekneleri Bunkerler 24 0 7 31
Acente Tekneleri 76 0 1 77
Yediemin Limanlarina Bagh Tekneler 36 0 1 37
DO 27 0 1 28
Sehir Hatlar1 Vapurlari 4 0 7 11
Diger Toplu Tasima Tekneleri 49 0 8 57
Sahil Giivenlik 1 0 0 1
Diger Kamu Tekneleri Sthhiye 2 0 0 2
Gumriik 2 0 0 2
TOPLAM 315 10 36 361
GENEL TOPLAM 8728

Gezi Tenezzith

o
Yelkenh Yat E. Bahko
139 (Troll, Girgar)
4%

K. Balikp
(Oha Tekmesi)
15%

Motorhu Yat
3915

Normal Tekne
(Motoriy, kabinsizkamarasiz)
22%

Sekil 5.23.Marmara kiyisinda hafif deniz araglarinin teknelerin tiirel dagilimi (IBB,
2018)
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Marmara Kiyisinda yer alan hafif deniz araclarinin biliylik ¢ogunlugunu (%39)
motorlu yatlar olusturmakta olup bunlardan sonra en ¢ok karsilasilan tekne tiiri %22
oranla normal tekne olarak tanimlanan motorlu ancak kabinsiz ve kamarasiz, istii
acik teknelerdir. Ugiincii sirada karsilasilan tekne tiirii ise %15 oran ile kiigiik balik¢1
(olta) tekneleridir (Cizelge 5.3),(Sekil 5.23). Bu tekneleri azalan oranla sirasiyla
yelkenli yatlar, biiylik balik¢1 tekneleri (troll, girgir), sandal (motorsuz) ve gezi
tenezziih tekneleri ve mega 6zel yatlar takip etmekte iken Marmara Kiyisinda gondol
(kancabas) hi¢ bulunmamaktadir.

5.2.2. istanbul bogaz birincil deniz araclari sayim sonuclar

Cizelge 5.4. Istanbul bogaz1 tekne sayim sonuglar

Tekne Tiirlerine Gore Tasit
i q Sayis1
Tekne Tiirleri R Karada/ Ack TOPLAM
Bagh Cekekte Denizde
Sandal (Motorsuz) 26 144 5 175
Biiyiik (Troll, Girgir) 153 32 3 188
Balikgi Tekneleri
Kiigiik (Olta Teknesi) 510 182 63 755
Normal Ozel Tekne (Fiberglas, kamarasiz) 106 216 16 338
Motorlu 660 44 25 729
Ozel Yat
Yelkenli 38 15 6 59
Mega Ozel Yat 2 0 0 2
Normal Gezi Tenezziih Teknesi 64 2 9 75
Gezi Tenezziih Teknesi
Gondol (Kancabays) 0 0 0 0
TOPLAM 1559 635 127 2321
Deniz Taksi 0 0 0 0
Deniz [tfaiyesi Araglari 0 0 0 0
Deniz Zabitasi Araglari 0 0 0 0
Hizmet Amagh ISTAC ! 0 ! 2
Kullanilan Tekneler insaat Tekneleri 5 0 0 5
Roémorkor 5 0 0 5
KEGM Tekneleri
Pilot Tekneleri 15 0 1 16
Romorkorler 1 0 0 1
Deniz Polisi Tekneleri 1 0 0 1
ikincil Tesis Tekneleri Bunkerler 0 0 0 0
Acente Tekneleri 2 1 0 3
Yediemin Limanlarina Bagli Tekneler 0 0 0 0
iDo 0 0 2 2
Sehir Hatlar1 Vapurlari 9 0 8 17
Diger Toplu Tasima Tekneleri 31 0 6 37
Sahil Giivenlik 7 0 0 7
Diger Kamu Tekneleri Sihhiye 1 0 0 1
Gumriik 1 0 0 1
TOPLAM 79 1 18 98
GENEL TOPLAM 2419
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Mega Ozel Yat Eez;:‘g::izuh
e \ 3%

A
Yelkenli Yat A
3%

B. Bahka

[Troll, Girgir)
]

Motorl Yat
314

K. Balikga
(0h=a Teknesi)
320

Normal Tekne
[{Motorla,
kabinsiz, kamarasiz)
15%

Sekil 5.24.Istanbul bogazinda hafif deniz araglarmin teknelerin tiirel dagilimi

Istanbul Bogaz bdlgesinde toplam 2419 adet tekne mevcuttur. Bu teknelerden 2321
tanesi hafif deniz araglari (yatlar, balik¢1 tekneleri, gezi tenezziih tekneleri), 98 tanesi

ise ikincil olarak tanimlanan teknelerdir.

Sayim sonucunda elde edilen Istanbul Bogazi’ndaki toplam 2419 teknenin 1601 adeti
Avrupa Yakasi’nda yer alirken 818 tanesi ise Anadolu Yakasi’nda bulunmaktadir.
Avrupa Yakast’nda yer alan 1601 teknenin 1549 tanesi hafif deniz araci, 52 tanesi de
ikincil teknedir. Anadolu Yakasinda bulunan 818 teknenin de 772 tanesi hafif deniz

araci iken 46 tanesi ikincil tekneler grubuna aittir.

Cizelge 5.4 ve Sekil 5.24’e gore Bogaz bolgesinde en ¢ok %32 oranla kiiglik balike1
tekneleri (olta tekneleri) ile %31 oranla motorlu yatlar bulunmaktadir. Bunlar1 azalan
oranla sirasiyla normal tekneler (motorlu, kabinsiz ve kamarasiz), biiyiik balik¢i
tekneleri (troll, girgir), sandal (motorsuz), yelkenli yatlar, gezi tenezziih tekneleri ve
mega Ozel yatlar takip etmekte iken bolgede gondol (kancabas) ile

karsilagilmamaktadir.
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5.2.3. Karadeniz kiyis1 birincil deniz araglari sayim sonuglari

Cizelge 5.5. Karadeniz kiyis1 tekne sayim sonuglari

Tekne Tiirlerine Gore Tasit
" . Sayisi
Tekne Tiirleri R Karada/ Aqk TOPLAM
Bagh Cekekte Denizde
Sandal (Motorsuz) 8 140 0 148
Biiyiik (Troll, Girgir) 57 28 1 86
Balik¢1 Tekneleri
Kigiik (Olta Teknesi) 54 73 0 127
Normal Ozel Tekne (Fiberglas, kamarasiz) 17 43 0 60
Motorlu 19 8 0 27
Ozel Yat
Yelkenli 1 0 0 1
Mega Ozel Yat 0 0 0 0
Normal Gezi Tenezziih Teknesi 0 0 0 0
Gezi Tenezziih Teknesi
Gondol (Kancabas) 0 0 0 0
TOPLAM 156 292 1 449
Deniz Taksi 0 0 00 0
Deniz itfaiyesi Araglari 0 0 0 0
Deniz Zabitasi Araglari 0 0 0 0
Hizmet Amagh ISTAC 0 0 0 0
Kullanilan Tekneler insaat Tekneleri 1 0 8 9
Romorkor 0 0 0 0
KEGM Tekneleri
Pilot Tekneleri 0 0 0 0
Rémorkorler 0 0 0 0
Deniz Polisi Tekneleri 0 0 0 0
Ikincil Tesis Tekneleri Bunkerler 0 0 0 0
Acente Tekneleri 0 0 0 0
Yediemin Limanlarina Bagh Tekneler 1 0 0 1
iDoO 0 0 0 0
Sehir Hatlar1 Vapurlar: 0 0 0 0
Diger Toplu Tasima Tekneleri 0 0 0 0
Sahil Giivenlik 0 0 0 0
Diger Kamu Tekneleri Sihhiye 0 0 0 0
Gumrik 0 0 0 0
TOPLAM 2 0 0 10
GENEL TOPLAM 459
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(Matortu, kabinsiz kamarasiz)

Moterlu Yat
6%

Sandal
[Motorsuz)
3%

K. Baliket
(Dlta Teknesi)
28%

B. Balikgi
(Troll, Girgir)
19%

Sekil 5.25. Karadeniz kiyis1 hafif deniz araglarinin teknelerin tiirel dagilimi

5.2.4. Hali¢ bolgesi birincil deniz araclari sayim sonuclari

Cizelge 5.6. Hali¢ bolgesi tekne sayim sonuglari

Tekne Tiirlerine Gore Tasit Sayisi

Tekne Tiirleri Kiyiya Karada/ Agik TOPLAM
Bagh Cekekte Denizde
Sandal (Motorsuz) 14 9 1 24
Balike: Tekneleri Biiyiik (Troll, Girgir) 9 0 0 9
Kiigiik (Olta Teknesi) 224 7 8 239
Normal Ozel Tekne (Fiberglas, kamarasiz) 82 3 2 87
Ozl Yat Motorlu 114 0 3 117
Yelkenli 3 0 0 3
Mega Ozel Yat 0 0 0 0
Gezi Tenezziih Teknesi Normal Gezi Tenezziih Teknesi 61 2 3 66
Gondol (Kancabas) 21 0 1 22
TOPLAM 528 21 18 567
Deniz Taksi 19 0 0 19
Deniz itfaiyesi Araglari 0 0 0 0
Deniz Zabitasi Araglari 0 2 0 2
Hizmet Amaglh Kullanilan ISTAC 8 0 0 8
Tekneler ingaat Tekneleri 22 0 0 22
KEGM Tekneleri Romorkor 2 0 0 2
Pilot Tekneleri 9 0 1 10
Romorkorler 3 0 0 3
Deniz Polisi Tekneleri 3 0 0 3
ikincil Tesis Tekneleri Bunkerler 0 0 0 0
Acente Tekneleri 8 0 0 8
Yediemin Limanlarina Bagl Tekneler 0 0 0 0
Do 2 0 0 2
Sehir Hatlar1 Vapurlari 7 2 1 10
Diger Toplu Tagima Tekneleri 41 0 5 46
Sahil Giivenlik 0 0 0 0
Diger Kamu Tekneleri Sthhiye 1 0 0 1
Glimriik 0 0 0 0
TOPLAM 125 4 7 136
GENEL TOPLAM 703
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Sandal
(Matorsuz)
4%

Geal Tenezzih
Tekmnesi
12%

K. Balik¢i

{Dlia Teknesi)
42%

Normal Tekne

Sekil 5.26.Hali¢ bolgesi hafif deniz araglarinin teknelerin tiirel dagilim1

Hali¢ bolgesinde toplam 703 adet tekne mevcuttur (Cizelge 5.6). Bu teknelerden 567

tanesi hafif deniz araglari (Sekil 5.26), 136 tanesi ise ikincil olarak tanimlanan

teknelerdir (Sekil 5.27).

Sihhiy
(Deniz Ambulansi)
=0t 7 1%
Sahil Gavenlik
0%
Dendz tfaiyesi Araglan

0%

Dheniz Taksi
4%

KEGM, Riimorkar
1%

Yediemin Limanina Bagh Tekneler : % : Deniz Polisi Tekneleri
0% - 2%

Bunkerler
0%

Sekil 5.27. Halig bolgesi ikincil deniz araglarinin teknelerin tiirel dagilimi
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5.2.5. Istanbul golleri ve dereleri birincil deniz araclari sayim sonug¢lar:

Cizelge 5.7. Istanbul gélleri ve dereleri tekne sayim sonuglar

Tekne Tiirlerine Gore Tasit
" . Sayis1
Tekne Tiirleri R Karada,/ Aqk TOPLAM
Bagh Cekekte Denizde
Sandal (Motorsuz) 119 66 2 187
Biiyiik (Troll, Girgir) 29 3 0 32
Balik¢1 Tekneleri
Kigiik (Olta Teknesi) 401 35 5 441
Normal Ozel Tekne (Fiberglas, kamarasiz) 260 47 1 308
Motorlu 437 58 1 496
Ozel Yat
Yelkenli 17 0 0 17
Mega Ozel Yat 0 0 0 0
Normal Gezi Tenezziih Teknesi 21 3 0 24
Gezi Tenezziih Teknesi
Gondol (Kancabas) 0 0 0 0
TOPLAM 1284 212 9 1505
Deniz Taksi 0 0 0 0
Deniz itfaiyesi Araglari 0 0 0 0
Deniz Zabitasi Araglar1 0 0 0 0
Hizmet Amagh ISTAC 0 0 0 0
Kullanilan Tekneler insaat Tekneleri 0 0 0 0
Romorkor 0 0 0 0
KEGM Tekneleri
Pilot Tekneleri 0 0 0 0
Rémorkorler 0 0 0 0
Deniz Polisi Tekneleri 0 0 0 0
Ikincil Tesis Tekneleri Bunkerler 0 0 0 0
Acente Tekneleri 0 0 0 0
Yediemin Limanlarina Bagh Tekneler 0 0 0 0
Do 0 0 0 0
Sehir Hatlar1 Vapurlar: 0 0 0 0
Diger Toplu Tasima Tekneleri 0 0 0 0
Sahil Giivenlik 0 0 0 0
Diger Kamu Tekneleri Sthhiye 0 0 0 0
Gumrik 0 0 0 0
TOPLAM 0 0 0 0
GENEL TOPLAM 1505

Istanbul Gélleri ve Dereleri Bolgesinde toplam 1505 adet tekne mevcuttur (Cizelge
5.7). Bu teknelerin tamami hafif deniz araglari olup bolgede ikincil olarak tanimlanan
tekne bulunmamaktadir (Sekil 5.28).
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(Ol Teknesi)
29%

Sekil 5.28.Istanbul golleri ve dereleri hafif deniz araglarmin teknelerin tiirel dagilimi

5.2.6. Motorlu yatlar, yelkenliler, mega yatlar, normal tekneler, sandallar ve

gezi tenezziih teknelerinin baglandig tesisler/kiyilar
5.2.6.1. Motorlu yatlar
Sayim sonucunda Istanbul genelinde toplamda 4656 adet motorlu yat tespit
edilmistir. Tespit edilen yatlarin sadece 2264 tanesi %49’u marina ve tekne

parklarinda sayilmistir. Geri kalan %281 balik¢1 barmaklari, %231 kontrolsiiz tekne

baglama alanlar1 ve kiyilar ile limanlar ve tersanelerde sayilmistir (Sekil 5.29).
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= Limanlar ve
Tersaneler; 8; 0%

Kontrolsiiz Tekne
Baglama Alanlari ve
Kiyilar; 1090; 23%
B Marinalar / Tekne
Marinalar / Tekne Parklari
Parklan; 2264; 49%

W Balik¢i Barinaklari

Balik¢i Barinaklari;
1294; 28%

W Kontrolsiiz Tekne
Baglama Alanlari ve
Kiyilar

Sekil 5.29.Motorlu yatlarin baglandig1 konuma gore yiizdesel dagilimi

5.2.6.2.Yelkenliler

Sayim sonucunda Istanbul genelinde toplamda 1133 adet yelkenli tespit edilmistir.
Tespit edilen yelkenlilerin sadece 829 tanesi-%73’i marina ve tekne parklarinda
sayllmistir. Geri kalan %19°u balik¢1 bariaklarinda , %8’1 kontrolsiiz tekne baglama

alanlar1 ve kiyilar ile limanlar-tersanalerde sayilmistir (Sekil 5.30.).

Limanlar ve
Tersaneler; 1; 0%

Kontrolsiiz Tekne
Baglama Alanlari ve l

Kiyilar; 91; 8%

Balikgi Barinaklari;
212;19% W Marinalar / Tekne Parklart

M Balikgl Barinaklari

M Kontrolsiiz Tekne Baglama
Alanlari ve Kiyilar

Marinalar / Tekne
Parklar; 829; 73%

B Limanlar ve Tersaneler

Sekil 5.30.Yelkenlilerin baglandigi konuma gore yiizdesel dagilimi

5.2.6.3.Mega yatlar

Sayim sonucunda Istanbul genelinde toplamda 34 adet mega yat tespit edilmistir.

Tespit edilen yatlarin 28 tanesi - %82’si marina ve tekne parklarinda sayilmistir. Geri
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kalan teknelerin %15°1 kontrolsiiz tekne baglama alanlar1 ve kiyilar ile %3’# limanlar

ve tersanalerde sayilmistir (Sekil 5.31).

Balikgi Barinaklars; 0; Limanlar ve
0% = Tersaneler; 1;3%

Kontrolsiiz Tekne
Baglama Alanlari ve
Kiyilar; 5; 15%

W Marinalar / Tekne Parklari
M Balikgi Barinaklari
Marinalar [ Tekne M Kontrolsiiz Tekne Baglama

Parklari; 28; 82% Alanlari ve Kiyilar

M Limanlar ve Tersaneler

Sekil 5.31.Mega yatlarin baglandig1 konuma gore yiizdesel dagilimi

5.2.6.4.Yatlar toplamm

Motorlu, yelkenli ve mega yat katagorisindeki teknelerin toplaminda 5823 adet yat
tespit edilmistir. Bu teknelerin sadece %354’0i marina ve tekne parklarinda
barinmaktadir. %26’s1 balik¢1 barinaklarinda, %20’si tekne baglama alanlari ile

limanlar ve tersanelerde yer almaktadir (Sekil 5.32).

Limanlar ve
Tersaneler; 10; 0%

Kontrolsiiz Tekne
Baglama Alanlari ve
Kiyilar; 1186; 20%

W Marinalar / Tekne Parklari

Marinalar / Tekne
Parklan; 3121; 54% M Balikgr Barinaklari

Balikgi Barinaklars;

1506; 26% W Kontrolstiz Tekne Baglama

Alaniari ve Kiyilar

M Limanlar ve Tersaneler

Sekil 5.32.Yatlarin (motorlu, yelkenli, mega) baglandigi konuma gore yiizdesel
dagilim1
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5.2.6.5.Normal teknelerin baglandig tesisler/kiyilar

Istanbul genelinde toplam 2600 adet normal tekne tespit edilmistir. Tespit edilen
teknelerin sadece 1205 tanesi-%46’s1 balik¢1 barinaklarinda, 1110 tanesi-%43’i
kontrolsiiz tekne baglama alan1 ve kiyilarda, geri kalan1 ise marina ve tekne parklari

ile liman ve tersanelerde sayilmistir (Sekil 5.33).

Limanlar ve
Tersaneler; 63; 2%

Marinalar / Tekne
Parklani; 222; 9%

B Marinalar / Tekne Parklar

Kontrolsiiz Tekne M Balik¢i Barinaklart

Baglama Alanlan ve
Kiyilar; 1110; 43% " .
Balikg Barinaklari; W Kontrolsiiz Tekne Baglama

1205; 46% Alanlari ve Kiyilar

M Limanlar ve Tersaneler

Sekil 5.33.Normal teknelerin baglandigi konuma gore ylizdesel dagilimi

5.2.6.6.Sandallarin konumlari

Istanbul genelinde toplamda 1148 adet sandal tespit edilmistir. Tespit edilen
teknelerin 922 tanesi %80’1 kontrolsiiz tekne baglama alan1 ve kiyilarda, geri kalan
ise balik¢i barinaklarinda, marina ve tekne parklari ile liman ve tersanelerde
sayillmustir (Sekil 5.34).

Limanlar ve .
Tersaneler; 10; 1% Marinalar / Tekne
Parklan; 12; 1%

Balikgi Barinaklan;

204; 18% ;
B Marinalar / Tekne Parklari

M Balik¢i Barinaklari

W Kontrolsliz Tekne Baglama
Alanlari ve Kiyilar
Kontrolsiiz Tekne

Baglama Alanlan ve
Kiyilar; 922; 80%

M Limanlar ve Tersaneler

Sekil 5.34.Sandallarin baglandig1 konuma gore ylizdesel dagilimi
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5.2.6.7.Gezi tenezziih teknelerinin baglandigi yerler

Gezi tenezziih tekneleri olarak siniflandirilan tekneler agirlikli olarak Bogazi¢i olmak
tizere Adalar, Marmara ve Agva deresinde gezi amagh olarak kullanilan gesitli
boyutlardaki yemekli ve yemeksiz gezi ve tur teknelerini kapsamaktadir. Sayim
sonucunda Istanbul genelinde toplamda 186 adet gezi tenezziih teknesi tespit
edilmistir. Tespit edilen teknelerin 156 adedi %88’1 kontrolsiiz tekne baglama alam
ve kiyilarda sayilmustir (Sekil 5.35).

Limanlar ve — | Marinalar / Tekne
Tersaneler; 3; 2% Parklar; 2; 1%

Bahkgi Bannaklar;
25;13%

B Marinalar / Tekne Parklari

M Balikgi Barinaklari

Kontrolsiiz Tekne W Kontrolsliz Tekne Baglama

Baglama Alanlari ve Alanlari ve Kiyilar
Kiyilar; 156; 84%

M Limanlar ve Tersaneler

Sekil 5.35.Gezi tenezziih teknelerinin baglandig1 konuma gore yiizdesel dagilimi

5.2.6.8.Yatlar ve yat limanlar1 / marinalar ve tekne parklar:
Istanbul genelinde toplamda 7 adet marina, 2 adet tekne park alam1 bulunmaktadir.

Bu marina ve tekne park alanlarmin toplam Kkapasiteleri Cizelge 5.8’de

goriilmektedir.
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-2018

Cizelge 5.8. Istanbul'da yer alan marinalar/tekne park alanlarinin toplam kapasiteleri

Deniz Kara Toplam
Numara Yat Limam Bilge
K 5 K. . K: ity
Atakdy Mega Yat
. 232 20 252
1 Limam Marmara
Avrupa
Atakoy Marina 573 40 613
Kalamus Fenerbahge Marmara
2 y ’ 1070 220 1290
Marina Anadolu
. Marmara
3 West Istanbul Marina 600 300 900
Avrupa
Marmara
4 Gilizelce Marina 250 120 400
Avrupa
Marmara
5 Viaport Marina Tuzla 750 70 820
Anadolu
Marintlirk Marina Marmara
6 752 100 852
Pendik Anadolu
Marmara
7 Mimar Sinan Marina 150 0 150
Avrupa
istmarin Istinye N
8 Bogaz 145 0 145
Tekne Parka
Istmarin Tarabya
9 v Bogaz 265 0 265
Tekne Parka
Toplam 4787 870 5687

Istanbul genelindeki biitiin yat limanlari/marinalar, balik¢1 barimnaklari, kontrolsiiz
tekne baglama alanlar1, kiyilar, limanlar ve tersanelerde yer alan motorlu, yelkenli ve
mega yat sayisi toplamda 5823 olarak tespit edilmistir. Oranlar1 Sekil 5.8’de verilmis

olan yatlarin dagilim1 Cizelge 5.9°da goriilmektedir.

Cizelge 5.9. Istanbul'daki toplam yat say1s1-2018

Sayim (2018)
VatlLi | Kontrolsiiz
t Tiiri at Limanlar
T Balikg1 Tekne Baglama Limanlar ve
ve Tekne Toplam
Barmaklar Alanlan ve Tersaneler
Parklari
Kiyilar
Motorlu Yatlar 2294 1294 1090 8 4656
Yelkenliler 829 212 91 1 1133
Mega Yatlar 28 0 5 1 34
Toplam 3121 1506 1186 10 5823

Cizelge 5.8 ve Cizelge 5.9°da goriildiigii iizere Istanbul genelinde toplamda 5823
adet yat sayillmustir. (IBB, 2018) Istanbul’daki 9 adet marina ve tekne parkinda yer
alan toplam deniz kapasitesi 4787, kara kapasitesi ise 900 olarak tespit edilmistir.
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Bu durumda yat limanlarindaki kapasiteyi mevcut arz, toplam tekne sayisini ise
mevcut talep olarak degerlendirdigimizde 2018 yili i¢in yat limanlar1 arz talep

dengesi Cizelge 5.10 ve Sekil 5.36’da goriilmektedir.

Cizelge 5.10. Istanbul yat limanlari arz talep dengesi-2018 yili

4787 (Deniz Kapasitesi)

Arz (Toplam Kapasite)
870 (Kara Kapasitesi)
Talep (Toplam Yat Sayisi) 5823
Fark 4787 - 5823 =-1036
Tesislerin deniz kapasitesi yetersiz.
Sonug
Talep fazlaligi var. Kapasite artirilmall.
B Marinalar / Tekne Parklari M Balikgi Barinaklari

Kontrolsiiz Tekne Baglama Alanlari ve Kiyilar @ Limanlar ve Tersaneler

YAT LIMANLARI DENIZ KAPASITESI arst

2015 RORLAM YAT:SAYISI m

Sekil 5.36.Istanbul yat limanlari arz talep dengesi-2018 yili

5.3. Arastirma Yontemi

Istanbul’daki 2018 yili igerisinde toplam tekne sayisi ile hafif deniz araglarinin
baglandig1 kiyr yapilarinin toplam kapasitelerinin karsilagtirmasi yapilarak mevcut
tesis Kkapasitelerinin (arz) mevcut tekne sayisimi (talep) karsilama oranlari

belirlenmisti.
Mevcut duruma itibari ile istanbul’daki tekne tiirleri ve bu teknelerin baglandig: tesis

tiirleri oldukga cesitli oldugu ve maalesef baglanma yeri konusunda bir diizensizlik

s0z konusu oldugu tesbit edilmistir.
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Gelecege yonelik Arz-talep karsilama oranlarinin belirlenmesi sirasinda hangi
tesisler i¢in hangi tekne tiirlerinin goz oniinde bulundurulacagi énemli bir konudur.

Bu nedenle:

» Balik¢1 Barmaklar i¢in arz talep dengesi karsilastirmasi igin biiyiik ve kiigiik
balik¢1 teknelerinin sayist gz Oniinde bulundurulmalidir. (Bu calismada sadece
deniz turizm araglarin1 kapsayacagi igi balik¢i tekneleri arastirma kapsami
disindadir.)

* Marinalar ve Tekne Parklar1 igin arz talep dengesi karsilastirmasi i¢in motorlu
yatlar, yelkenli yatlar ve mega yatlar g6z 6niinde bulundurulmustur.

* Kullanim amacina bagl olarak hem balik¢1 barinaklarinda hem de marina/tekne
parklarinda baglama yapabilecek olan normal tekneler ile sandallar i¢in ayr1 bir

degerlendirme yapilacaktir.

Gelecekteki tekne sayilarini tahmin etmek igin bir talep tahmin modelli
olusturulacaktir. ilk olarak modelin yapisi, daha sonra modelde kullanilan gozlem
degerleri ve regresyon analizleri ile bu analizlerde elde edilen katsayilar tesbit
edilecektir. Ayni1 boliimde,2040 yilina kadar uzanan bir degerlendirme donemi

boyunca, farkli tekne tiirleri i¢in dngoriilen tekne sayilar da tesbit edilecektir.

Calismanin son boliimiinde gelecekte insa edilmesi planlanan marina ya da tekne
baglama yerlerine Istanbul’un hangi bolgesinde daha fazla gereksinim olacag:

konusundaki degerlendirmeler yapilacaktir.

5.3.1.Materyal ve yontem

Gelecege yonelik olarak yapilan tahminlerde, farkli veri, degisken ve etken
bulunmasi nedeniyle, degiskenlerin ve etkenlerin degerlendirildigi matematiksel bir

model olusturulmustur. Matematiksel model olusturulmasi i¢in genel bir akis semasi

Sekil 5.37°de gosterilmistir.
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Gergek Dinyada
Gozlemler Yapilir
!
Matematiksel
Model
Fomiillere
Dondstiralir O
|
Gergek Dinyaya
Uygun Uyguniugu
Deos Kontrol Edilir
|
Gegerli
Model

Sekil 5.37.Matematiksel modeller akis semasi

Bu calisma kapsaminda olusturulan “Talep Tahmin Model”, Egilim (Trend) Analizi
seklinde olusturulmustur. Bu tahmin yonteminde; gelecekteki olasi gelismeleri
tahmin etmek i¢in Oncelikle ge¢cmiste ve giiniimiizde gozlenen talepler, bu taleplerin
onceki donemde nasil bir gelisim izledigi ve bu gelisimi etkileyen bagimsiz
parametreler belirlenmektedir. Daha sonra bagimsiz parametrelerin ve degiskenlerin
ilerideki donemde nasil bir egilim izleyecegi tahmin edilir ve bu parametreler ile
cesitli istatistiksel araglar kullanilarak belirlenen degerlendirme dénemi (gelecek)

icin talep ongoriileri yapilir.
Yukarida kisaca aciklanan yontem, benzer ¢alismalarda en sik kullanilan, giivenirligi
oldukca yiiksek ve anlagilmasi en kolay teknik olarak degerlendirilmektedir. Bu

yontemin asamalar1 asagida verilmistir.

Asama 1: Gegmise yonelik veriler ile mevcut durum verilerinin elde edilmesi,

degerlendirilmesi ve modele girdi olacak sekilde siniflandiriimasi.

Asama 2: Talep tahmini yapmak lizere matematiksel bir model olusturulmasi, model

degiskenlerinin ve katsayilarinin belirlenmesi, gegerlilik sinamalarinin yapilmasi.

Asama 3:”Talep Tahmin Modeli’nde yer alan bagimsiz degiskenlerin gelecege

yonelik olarak tahmin edilmesi.
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Asama 4: Gegerli model ve gelecek i¢in Ongoriilen bagimsiz degiskenler
kullanilarak,”Yatlar” ve”Turistik Amagh Ticari Tekneler” i¢in ayr1 ayr1 olmak iizere

gelecege yonelik kiy1 yapilari taleplerinin, yani tekne sayilarinin tahmin edilmesi.

Calisma konusu kiy1 yapilariin gelecege yonelik olarak biiytikliikk ve konumlarinin
ongoriilebilmesi, bagka bir deyisle, calisma kapsamina giren teknelerin gelecekteki
sayilarinin tahmin edilebilmesi i¢in matematiksel bir model olusturulacaktir.

Bilindigi gibi, matematiksel modelleme; gercek bir sistemin, olayin ya da olgunun
davraniglarini matematiksel terimlerle agiklamak {izere gelistirilen bir yontemdir.
Boylece, s6z konusu sistem, olay ya da olguyu sekillendiren ve tahmin edilebilen
diger bagimsiz parametreler belirlenmekte, bu bagimsiz parametrelerin gelecekteki
durumlar tahmin edilerek, s6z konusu sistem, olay ya da olgunun gelecekte ortaya
koyacagi davranmis bi¢imi Ongoriilmektedir.”Talep Tahmin Modeli” siireci ve

asamalar1 Sekil 5.38’de gosterilmistir.

[ onmyoigu |

| Veri |

GECERL
Gecerli Model
Gelecege Yonelik
Tahminler Talep Tahmini

Gelecege Yonelik
Tahminler

Sekil 5.38.Talep tahmin modeli siireci ve asamalari

Talep tahmini ic¢in kullanilan matematiksel model regresyon analizlerinden
olusturulmustur. Regresyon analizi, aralarinda sebep-sonug iligkisi bulunan iki veya
daha fazla degisken arasindaki iligkiyi belirlemek ve bu iligkiyi kullanarak o konu ile

ilgili gelecege yonelik tahminler ve kestirimler yapabilmek amaciyla olusturulur.
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Sebep sonug iliskisini belirlemek amaci ile bu analiz tekniginde iki (basit regresyon)
veya daha fazla degisken (¢oklu regresyon) arasindaki iliski agiklamak icin
matematiksel bir model kullanilir ve bu model ”Regresyon Modeli” olarak

adlandirilir.

Calisma kapsaminda bagimsiz parametre sayisinin niteligi, sayisal biiyiikligi ve
iliski diizeyini temsil eme durumuna bagli olarakBasit Regresyon Modeli ve Coklu
Regresyon Modeli denemeleri yapilmustir. iki ya da daha ¢ok iliski temeline dayanan
regresyon analizinde bilinen ya da tahmin edilebilen degiskene (X) bagimsiz, tahmin

edilmeye ¢aligilan degiskene (Y) ise bagimli degisken adi verilmektedir.

Sayisal degiskenlerin s6z konusu oldugu tiim durumlara basariyla uygulanan
regresyon analizi, ileriye doniik tahminlere de yardimci olmaktadir. Sadece iki
degigkenin ele alindigr durum basit regresyon analizi (dogrusal regresyon) olarak
tanimlanmakta, birden fazla bagimsiz degiskenle ilgili analizler ise ¢oklu (katli)
regresyon analizi kapsamina girmektedir. Genelde ¢alisilan (bagimli) degisken bir
veya daha fazla agiklayict (bagimsiz) degiskenin fonksiyonu olarak tanimlanir.
Fonksiyon genelde zaman fonksiyonudur, dolayisiyla, bir veya daha fazla bagimsiz
degiskenin degisimi ile bagimli degiskenin zaman igerisindeki dngoriilen degisimi

tahmin edilir.

Degiskenler arasinda dogrusal iligki olabilecegi gibi, dogrusal olmayan bir iliski de
olabilir. Bu nedenle, sacilim grafigi yapilmadan (iliski yok / dogrusal iliski var /
dogrusal olmayan iliski var) ve degiskenler arasinda korelasyon varligi oldugundan
emin olunmalidir. Korelasyona rastlandiginda ise regresyon analizine karar verilir.
Degiskenler arasindaki iliski bi¢cimi ¢esitleri Sekil 5.39’da gosterilmistir. Bu farkl
iliski bigimleri ise Sekil 5.40°da gosterilen fonksiyonlar ile temsil edilirler.
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(b) () yénlii Dogrusal iligki

(€) Dogrusal Olmayan iliski (d) iliski Yok

Sekil 5.39.Regresyon analizi degiskenleri iliskileri

Y=a+b*X

Y=x2
Y =log (x)

Sekil 5.40.Dogrusal ve dogrusal olmayan regresyon fonksiyonlari

Calismanin konusu olan teknelere iligkin talebin belirlenmesine yonelik olarak
gerceklestirilecek regresyon analizi tahmin yOntemi, c¢alisma alaninda geg¢misten
bugiine ortaya ¢ikan tekne sayilari, tipleri, biiylikliikleri, kullanim amaglarina iliskin
istatistik verileri ile regresyon analizi yapilarak uygun talep tahmini belirlenmesine
yonelik bir yontem olacaktir. Asagida, basit ve ¢coklu dogrusal regresyon analizine

iliskin yontem ve kullanilan degiskenler kisaca aciklanmustir.

Basit Regresyon Modeli:

Y=a+BX+e¢

Basit Dogrusal Regresyon Modeli bir bagimli ve bir de bagimsiz degisken igeren bir

modeldir.
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Y; bagimli (sonug, caligilan) degisken olup belli bir hataya sahip oldugu varsayilir.
X; bagimsiz (sebep, agiklayict) degiskeni olup hatasiz 6l¢iildiigii varsayilir.

a; sabit olup X=0 oldugunda Y ’nin aldig1 degerdir.

B; regresyon katsayisi (parametre) olup, X’in kendi birimi cinsinden 1 birim
degismesine karsilik Y’de kendi birimi cinsinden meydana gelecek degisme
miktarini ifade eder.

g; tesadiifi hata terimi olup ortalamasi sifir varyansi 62 olan normal dagilis gosterdigi
varsayilir. Bu varsayim parametre tahminleri i¢cin degil katsayilarin 6énem kontrolleri

icin gereklidir.

Coklu Regresyon Modeli:

Y=a+B1xXxX1+B2xX2+¢

Coklu Dogrusal Regresyon Modeli bir bagimli ve ¢ok sayida bagimsiz degisken
iceren bir modeldir. Bagimli degiskeni etkileyen parametre sayisinin fazla oldugu

durumlarda kullanilir.

Y; bagimli (sonug) degisken olup belli bir hataya sahip oldugu varsayailir.

X1; bagimsiz (sebep) degiskeni olup hatasiz 6l¢iildiigli varsayilir.

X2; diger bagimsiz (sebep) degiskeni olup hatasiz 6lciildiigli varsayilir.

a; sabit olup X=T oldugunda Y nin aldig1 degerdir.

B1; regresyon katsayisi (parametre) olup, X1’in kendi birimi cinsinden 1 birim
degismesine karsilik Y’de kendi birimi cinsinden meydana gelecek degisme
miktarini ifade eder.

g; tesadiifi hata terimi olup ortalamasi sifir varyansi 61 olan normal dagilis gosterdigi
varsayilir. Bu varsayim parametre tahminleri i¢in degil katsayilarin 6nem kontrolleri

icin gereklidir.

Bir regresyon modeli olusturulurken parametrelerin (katsayilarin) tahmini igin
genelde enkiiciik kareler ve en biiyiik olabilirlik teknikleri olarak bilinen iKi
yaklasimdan birisi kullanilir. Eger hata teriminin normal dagilim gdstermesi seklinde

bir varsayim varsa en biiyiik olabilirlik, hata teriminin dagilis1 ile ilgili herhangi bir
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varsayim s6z konusu degilse en-kiigiik kareler teknigi kullanilarak parametreler

tahmin edilecektir

Regresyon Analizi iki degisken arasindaki korelasyonun matematiksel ifadesini
tespit etmek icin yapilmaktadir. Bir kriter degiskeni ile bir veya daha fazla sayida
tahmin degiskenleri arasindaki ilgiyi sayisal hale doniistirmede kullanilan

istatistiksel analizdir.

Regresyon analizi esas olarak degiskenler arasinda iliskinin niteligini saptamayi
amaglar. Tahmin degiskeni olarak bir degisken kullanilirsa basit regresyon, tahmin
degiskenleri olarak iki veya daha fazla degisken kullanilirsa coklu regresyon
analizinde s6z etmek miimkiindiir. Amac¢ her tahmin degiskeninin kriter
degiskenindeki toplam degismeye olan katkisinin saptanmasi ve dolayisiyla tahmin
degiskenlerinin dogrusal kombinasyonunun degerinden hareketle kriter degerinin

tahmin edilmesidir.

Omek olarak: Tiiketicilerin gelir diizeyleri ile tekne satislar1 arasindaki iliskinin
dogrusal oldugu varsayilarak iki degisken arasindaki iliski matematiksel olarak
gosterilebilir. Bu durumda: Y: tekne satislarini (bagimli degisken), X1: gelir diizeyini
(bagimsiz degisken) temsil edecektir. Benzer bi¢imde Tiiketicilerin denizcilige olan
ilgi diizeyleri ile tekne satislar1 arasindaki iligkinin dogrusal oldugu varsayilarak iki
degisken arasindaki iliski matematiksel olarak gosterilebilir. Bu durumda: Y: tekne

satiglarini (bagimli degisken), X2: ilgi diizeyini (bagimsiz degisken) temsil edecektir.

Calismanin  bu asamasinda, olusturulan matematiksel modelin (regresyon
analizlerinin) gecerlilik sinamalar1 yapilmistir. Bu sinamalarda, kullanilan bagimsiz
degiskenlerin bagimli degiskeni dogru tahmin edebilme Olclisii test edilmis ve
sonuclar1 asagidaki boliimlerde agiklanmistir. S6z konusu gegerlilik sinamalarinda,
kullanilan verilerin (bagimli degiskenlerin) olusturulan regresyon egrisine ne kadar
yakin ya da uzak oldugu ol¢iilmekte, bagimsiz degiskenlerin belirli hata sinirlari
icerisinde ve dogru katsayilar ile bagimli degiskeni tahmin etme durumu test
edilmektedir. Gozlenen noktalarin (verilerin) regresyon egrisine uyumu belirli
siirlarin iizerinde ise model gegersiz, gozlenen noktalar regresyon egrisi ile

tanimlanabiliyor ise model gegerli olarak kabul edilir (Sekil 5.41).
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Veriler
Regresyon

Sekil 5.41.Regresyon analizi

Bu smamalarda; standart sapma ya da R? degeri gibi testlerin yani sira, bagimsiz
degisken katsayilarinin anlamli yonlerde olup olmadiklar1 da kontrol edilmistir.
Standart sapma; verilerin aritmetik ortalamaya gore nasil bir yayilim gosterdigini
aciklamaktadir. R? ise regresyon analizinde elde edilen fonksiyonun c¢alisilan
(bagimli) degiskeni 6lgme giicii olarak tanimlanmakta olup, 1 degerine yaklastike¢a,
regresyon analizinin giivenilirligi artmaktadir. Asagidaki boliimlerde de goriilecegi
gibi yapilan regresyon analizlerinde R? degeri farkli tekne tiirleri i¢in yapilan farkli

regresyon analizlerinin tiimiinde 0,98 — 0,99 Araliginda hesaplanmaktadir.

Bunlarin yani sira, kullanilan bagimsiz degiskenlerinin katsayilarinin isaretleri de
dogru yonde ve anlamli olmalidir. Ornegin, tekne satislarinin bagimli degisken, gelir
diizeyinin bagimsiz degisken olarak kullanildig: basit dogrusal regresyon analizinde,
gelir diizeyi katsayisinin igareti eksi (-) ise, kisilerin gelir diizeyi diistiikk¢e daha fazla
tekne talebi yaratacaklar anlami ¢ikar ki, bu durumda diger sinama testlerinin

sonuclarinin gecerli olmast durumunda bile, modelin gecerli oldugu kabul edilemez.
5.3.2.Evren ve 6rneklem

Calisma kapsaminda yer alan motorlu yat, yelkenli ve gezi teknelerine iliskin
gecmise yonelik istatistikler, ne yazik ki, diger gemilere (6rnegin yiik tasimaciliginda

kullanilan gemiler) oranla oldukc¢a kisithdir ve gelecege yonelik olarak ¢ok detayl

degerlendirmeler yapabilecek ayrintilar1 icermemektedir..
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Bu konuda en 6nemli kaynak olan baglama kiitiigii istatistiklerinde sadece ¢aligma
konusu teknelerin boylari, kayitli oldugu liman baskanliklar1 ve gemi cinsleri bazinda
dagilim bulunmaktadir. Bu istatistiklerden, her bir liman baskanliinda kiitiige kayith
kag¢ gezi teknesi ya da 6zel tekne oldugu 6grenilmektedir, ancak, bu 6zel teknelerin

yelkenli ya da motorlu yat olarak dagilimini belirlemek miimkiin degildir.

5.3.3. Veri toplama yontemi

Veri toplama asamasi, gerek mevcut yapinin envanterinin olusturulmasi, gerekse de
talep tahminlerinin miimkiin oldugunca saglikli o6ngoriilebilmesi agilarindan
calismanin en 6nemli asamasi olarak degerlendirilmektedir. Zira toplanan verilerin
detay1 ve giivenirligi gelecek icin yapilacak tahminleri dogrudan etkileyecektir. Bu
nedenle, tiim paydaslari kapsayan, gelecek igin ortaya ¢ikacak talepleri etkilemesi

olas1 tiim parametreleri iceren detayli bir veri toplama agamasi gergeklesmistir.

Ancak, gerek kiy1 yapilarinin mevcut durumu, gerekse de halen Istanbul’da bulunan
deniz tasitlarinin tiirleri, konumlari, biyiiklikleri gibi verilerin biiylik bir titizlikle
tespit edilmesine ve tamaminin video/fotograflar ile goriintiilenmesine karsin,
modelin olusturulmasi ve gecerlilik sinamalarinin yapilmasi i¢in daha da 6nemli olan
gecmis doneme yonelik istatistiki veriler ne yazik ki olduk¢a kisithidir. Bununla
birlikte toplanan veriler, genel olarak iki farkli kategori altinda degerlendirilmistir.
Bunlar;

a) Caligma Kapsaminda Bulunan Mevcut Kiy1 Yapilarinin Kapasiteleri

b) Calisma Kapsamindaki Mevcut Deniz Araglarinin Envanteri

S6z konusu verilere iligkin detaylar ¢calismanin 6nceki asamalarinda sunulmustur.

5.3.4. Verilerin analizi

5.3.4.1. Regresyon analizi

Bilindigi gibi regresyon analizlerinde bagimli degiskeni tahmin etmek i¢in kullanilan
bagimsiz degiskenlerin bir yandan ge¢cmise doniik olarak degerlerinin bilinmesi,
diger yandan da gelecege yonelik olarak degerlendirme donemi boyunca hangi

diizeyde olacaklarinin dogru olarak tahmin edilmesi saglikli bir analiz yapilabilmesi
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icin son derece onemli ve gereklidir. Bu calismada da Istanbul’daki gelecek
donemdeki tekne sayilarini tahmin etmek iizere gelistirilen regresyon analizlerinde,
bagimsiz degisken ya da degiskenler i¢in farkli denemeler yapilmis, ancak, gerek
geriye doniik olarak veri bulunabilmesi, gerekse de gelecege yonelik olarak farkli
kurum ve kuruluslarca yapilmis ¢ok sayida ongoérii bulunmasi nedeniyle niifus ve

Gayr1 Safi Yurtici Hasila (GSYH) degiskenlerinin kullanilmasi kararlastirilmistir.

Asagidaki Cizelge 5.11°de 1998 yili sabit fiyatlar1 ile 2000-2017 yillar1 arasini
kapsayan donem icin Tiirkiye’nin GSYH degerleri verilmistir. Tablodan goriilecegi
gibi GSYH baz1 yillar artig, bazi yillar azalma gdstermesine karsin 72.436 milyon TL
diizeyinden, 143.128 milyon TL diizeyine ylikselmistir. 2000 yili ile 2017 yili
arasindaki 17 yildaki ortalama yillik artis ise % 4,09 olarak hesaplanmaktadir. Bagka
bir deyisle, ililkemiz ekonomisi bazi yillar kiigiilmekle birlikte uzun donemde

ortalama olarak yaklasik % 4 diizeyinde bir biiyiime yakalamistir.

Cizelge 5.11. 1998 yil1 sabit fiyatlariyla gsyh (1) (TUIK, 2018)

vil GSYH (TL) Yillik Artis (%)

2000 72.436.398.870

2001 68.309.352.088 5,70
2002 72.519.831.007 6,16
2003 76.338.192.546 5,27
2004 83.485.590.611 9,36
2005 90.499.730.897 8,40
2006 96.738.320.212 6,89
2007 101.254.625.465 4,67
2008 101.921.729.924 0,66
2009 97.003.114.411 -4,83
2010 105.885.643.938 9,16
2011 115.174.724.189 8,77
2012 117.625.021.083 2,13
2013 122.556.461.022 4,19
2014 126.257.810.575 3,02
2015 131.272.703.175 3,97
2016 136.662.678.781 411
2017 143.128.243.059 4,73

Benzer sekilde niifusa bakildiginda ise 2017 yilinda 80.810.525 kisi olan Tiirkiye
niifusu ayn1 déonemde ortalama olarak %1,35 diizeyinde bir artis gostermistir.2000-
2017 yillan1 arasini kapsayan donem igin Tiryiye’nin niifusu ve yillik niifiis artis

oranlar1 Cizelge 5.12°de verilmistir.
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Niifus ve GSYH artiglarin1 birlikte degerlendirmek i¢in Cizelge 5.11°de verilen
GSYH degerleri ile Cizelge 5.12°de verilen niifuslar 2000 yili 100 olacak sekilde
endeks halinde Sekil 5.42°de verilen grafikte gosterilmistir. Goriilecegi gibi gegmise
dontik olarak degerlendirilen 17 yillik donemde GSYH artis1 niifus artisinin iizerinde

gergeklesmistir.

Cizelge 5.12.Tiirkiye niifusu (1000 kisi) (TUIK, 2018)

Yil Nufus (1000 Kisi) | Yilhk Artis (%)

2000 64.269
2001 65.166 1,40
2002 66.003 1,28
2003 66.795 1,20
2004 67.599 1,20
2005 68.435 1,24
2006 69.295 1,26
2007 70.158 1,25
2008 71.0652 1,27
2009 72.039 1,39
2010 73.142 1,53
2011 74.224 1,48
2012 75.176 1,28
2013 76.055 1,17
2014 76.903 1,11
2015 77.738 1,09
2016 79.815 2,67
2017 80.811 1,25
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Sekil 5.42.Tiirkiye niifus ve GSYH endeksi (2000 y1l1 =100)

Calisma kapsaminda yer alan tekneleri temsil etmek iizere, ticari yat ve 0zel yat
katogorileri altinda, ge¢gmise doniik olarak bulunabilen en uzun veri seti, T.C.

Basbakanlik Denizcilik Miistesarli§i, Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii tarafindan
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yayinlanan “Deniz Tagitlari, Denizyolu Tasima ve Tesvik Istatistikleri’ndeki
degerler olmustur. Bu istatistiklerde tekneler i¢cin 2008 ile 2016 yilliarini kapsayan
dokuz wyillik donem itibariyle verilen ticari yatlar ve 0&zel yatlar sayilar
regresyonlarda esas alinmustir. Zaten, gerek GSYH, gerekse de niifus degerleri de
benzer sekilde Tiirkiye biitiinlinii kapsamaktadir. Boylece, bu degerler ile yapilacak
regresyon analizlerinden elde edilecek katsayilarin, calisma kapsaminda yapilan ve
daha onceki boliimlerde acgiklanan tekne sayimlari ile berlilenen tekne sayilarina
uygulanarak, Istanbul’da gelecekte olmasi oOngoriilen tekne sayilarmin tahmin
edilmesi yontemi benimsenmistir. S6z konusu tekne sayilari Cizelge 5.13°de

verilmektedir.

Cizelge 5.13.Tekne Sayilari (T.C. Bagbakanlik Denizcilik Miistesarligi, 2017)

Balikgi Gemileri Ticari Yat Ozel Yat

Y Adet DWT Adet DWT Adet DWT
2008 201 28.370 49 2.197 16 277
2009 205| 28.409 51 2.125 17 277
2010 209 27.915 57 2.100 31 141
2011 216 8.759 66 2.100 58 782
2012 218 5.757 72 2.046 72 900
2013 222 9.058] 79 2.116 89 837
2014 227 9.185 83 2.116 101 838
2015 229 8.838 88 576 120 1.011
2016 244 8.838] 89 576 123 2.551

Boylece, gelecege yonelik olarak ticari yatlar ve 6zel yatlarin artis oranlarini tahmin
etmek iizere, her bir tekne tiirii icin niifus ve GSYH olmak iizere iki adet bagimsiz
degiskeni igeren dogrusal birer regresyon analizi gergeklestirilmistir.

S6z konusu regresyon analizinde gelecege yonelik degerler

Y=a+B1xX1+B2XxX2+¢

Baglantis1 ile 6ngoriilmiistiir.

a; Sabit Terim

X1; Niifus

X2; GSYH

Y; bagimli (sonug) degisken olup belli bir hataya sahip oldugu varsayailir.
B1; Regresyon Katsayisi (Niifus)

B2; Regresyon Katsayisi (GSYH)
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Her bir tekne tiirii i¢in yapilan regresyon analizlerinden elde edilen katsayilar
asagidaki Cizelge 5.14’de verilmistir. Tablodan da goriilecegi gibi her iki regresyon
analizinde, R? degeri, 0,98-0,99 Araliginda oldukca yiiksek degerler olarak

belirlenmistir.
Cizelge 5.14.Regreson katsayilar1 ve r* degerleri
| 8 [ o | B | P
Ozel Yatlar 0,99084 -468,41368 0,00349 0,00235
Ticari Yatlar 0,98602 -145,65999 0,00164 0,00080

Ticari ve Ozel yatlar icin belirlenen katsayilarla hesaplanan model degerlerinin
gozlem degerleri ile karsilastirilmast ise Cizelge 5.15°de verilmistir. Tablodan da
goriilecegi gibi, model / gdzlem degerleri 6zel yatlarda 0,67 ile 1,22 arasinda, ticari
yatlarda ise ayni deger 0,97 ile 1,05 arasinda degismekte olup, belirlenen katsayilar
ile hesaplanan tekne sayilarinin kabul edilebilir diizeydeki hata oranlari ile gbzlenen

degerleri verdigi goriilmektedir.

Cizelge 5.15.Regresyon modeli gegerlilik sinamast

Yil Ozel Yatlar Ticari Yatlar
Gozlem| Model | Mdl/Gzl| Gozlem| Model | Mdl/Gzl
2008 16 201 1,22 49 52 1 ,05
2009 17 11| 0,67 51 49| 0,97
2010 31 36[ 1,17 57 58[ 1,02
2011 58 62| 1,07 66 67| 1,02
2012 72 711 0,99 72 711 0,98
2013 89 86| 0,96 79 76| 0,97
2014 101 97| 0,96 83 81| 0,97
2015 120 112| 0,93 88 86| 0,98
2016 123 132 1,07 89 941 1,05

5.4. Arastirma Orneklemi

5.4.1.Gelecege yonelik olarak ongoriilen tekne sayilari

Calisma kapsaminda yer alan teknelerin gelecege yonelik olarak sayilarinin tahmin
edilebilmesi i¢in, Oncelikle bagimsiz degiskenlerin gelecek icin Ongoriilen
degerlendirme donemi boyunca hangi diizeyde olacaklarinin belirlenmesi gereklidir.
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Bilindigi gibi, burada yapilan analizlerde bagimsiz degiskenler olarak niifus ve

GSYH degerleri kullanilmistir.

Bilindigi gibi Tiirkiye Istatistik Kurumu 2080 yilina kadar bir dénem icin niifus
projeksiyonlarini vermektedir. TUIK yaymlarinda; Tiirkiye’nin niifus yapisinda son
yillarda meydana gelen degigmeler sonucunda ortaya ¢ikan ihtiya¢ ve Tiirkiye
Istatistik Kurumu Revizyon Politikas1 geregince niifus projeksiyonlarmin yenilendigi
ve bu kapsamda, 2017 yili Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi (ADNKS) sonuglari
temel alinarak, biri ana seneryo olmak iizere farkli dogurganlik ve gé¢ varsayimlarin
iceren 1i¢ ayri seneryoya gore yeni niifus projeksiyonlarmin biiretildigi
belirtilmektedir. S6z konusu senaryolarda yer alan niifus projeksiyonlar1 Sekil
5.43’de gosterilmektedir.
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Sekil 5.43.Tiirkiye niifus projeksiyonu (TUIK, 2018)

Bu projeksiyonlara gore, ana senaryoda Tiirkiye niifusunun 2080 yilinda yaklasik
107 milyon kisi olmas1 6ngoriilmektedir. Bu senaryoya gore; niifus artis1 2069 yilina
kadar diisen bir artis orani ile artmaya devam edecek, 2070 yilindan sonra ise azalma

egilimine girecektir.

Yiiksek senaryoya gore ise iilkemizin niifusu 2080 yilina kadar siirekli artmaya
devam edecek ve 2080 yilinda 121 milyon kisi diizeyine ulasacaktir. Ugiincii olarak
tiretilen diisiik senaryo Ongoriilerine gore de; Tiirkiye niifusunun 2050 yilina kadar

artmaya devam edecegi ve 2055 yilinda 100 milyon diizeyine ulasacagi, 2056
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yilindan sonra azalmaya baglayarak 2080 yilinda 94 milyon kisi diizeyine inecegi

ongoriilmektedir.

Gelecege yonelik olarak regresyon analizleri yapilirken, bu senaryolardan ana
senaryo olarak belirtilen senaryodaki niifus degerleri esas alinmistir. Caligmada
hedef yil1 olarak belirlenen 2040 yilina kadar TUIK tarafindan her ii¢ senaryo igin
ongoriilen niifus degerleri asagidaki Cizelge 5.16’da Vverilmistir. Tablodanda
goriilecegi gibi, 2040 yilinda (ana senaryoda) Tiirkiye niifusunun 100.311.233 kisi

olacag1 ongoriilmektedir.

Cizelge 5.16.Tiirkiye niifus projeksiyonu (TUIK, 2018)

vIL Ana Yiiksek Diguk
Senaryo Senaryo Senaryo

2018 81 867 223 81989 850 81 744 659]
2019 82 886 421 83 133 029 82 640 067
2020 83 900 373 84 272 290 83 529 024
2021 84 908 658 85 407 171 84 411 150]
2022 85911035 86 537 390 85 286 240
2023 86 907 367 87 662775 86 154 191}
2024 87 885 571 88771149 87 003 006]
2025 88 844 934 89 861711 87 832 057
2026 89 784 584 90 938 487 88 640 569
2027 90 703 600} 91 985 451 89 427 718]
2028 91 601 117 93 016 639 90192737
2029 92 476 323| 94 026 138 90 934 904
2030 93 328 574 95013 214 91 6583 660}
2031 94 1537786 95 976 819 92 341 931}
2032 94 951 512 96 916 484 92 999 359)
2033 95 721 347 97 831770 93 625 521
2034 96 463 090} 98 722 555 94 220 172
2035 97 176 768] 99 589 002 94 783 231
2036 97 862 549] 100 431 455 95 314 720}
2037 98 520 720] 101 250 410 95 814 759
2038 99 151 467| 102 046 300 96 283 334
2039 99 754 923] 102 819 552 96 720 342
2040 100 331 233] 103 570 667 97 125 652

Gelecege yonelik olarak GSYH degerlerinin ne diizeyde olacagina iliskin olarak ¢ok
sayida 0ngorii yapilabilir. Anacak, gegmis donemlerde gergeklesmis artis oranlar1 da
g6z oniinde bulundurularak, bu konuda gerek ulusal, gerekse uluslararas1 kurum ve
kuruluslarin yaptigi tahminlerin birlikte degerlendirilmesi uygun olacaktir. Ancak,
2018 yil1 igerisinde doviz kurlarinda son derece yliksek bir artis yasanmis bu artis
ekonomimizi olumsuz yonde etkilemistir. Bu nedenle T.C. Kalkinma Bakanligi’nin
2018-2020 yillart igin olusturdugu Orta Vadeli Program’da; iiretken alanlara yonelik

yatirnmlarla desteklenen, verimlilik artisina dayali bir biiyiime stratejisiyle her yil
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yiize 5,5 oraninda biiyiime hedeflenmekte iken, 2018 yili Eyliil ayinda Hazina ve
Maliye Bakanlig1 tarafindan Yeni Ekonomi Programi (YEP) ile s6z konusu Orta

Vadeli Program’da 6ngdriilen hedefler revize edilmistir.

2017 yili i¢in sabit fiyatlarla %7,4 olarak hesaplanan Tiirtkiye GSYH yillik artis
oraninin s6z konusu Yeni Ekonomi Programi ile 6ngoriildiigii bigimde; 2018 yilinda
%3,8 diizeyine, 2019 yilinda ise %2,3 diizeyine diisecegi ongoriilmektedir. Uzun
donem igin ise gerek ulusal, gerekse de uluslararasi kurum ve kuruluslarin farkl
tahmin ve Ongoriileri bulunmaktadir. Bu nedenle Oniimiizdeki kisa donem igin
Hazina ve Maliye Bakanligi’nca hazirlanan Yeni Ekonomi Programi ile 6ngoriilen
artis oranlar1 esas alinmis, 2020-2040 yillar1 arasini kapsayan degerlendirme donemi

icin ise ii¢ farkli senaryo olusturulmustur.

Ilmli Artis Senaryosu olarak isimlendirilen ilk senaryoda 2020-2040 yillar
arasindaki donemde iilkemizdeki GSYH artisinin ortalama olarak yillik %2,5
diizeyinde olacagi kabul edilmistir. Bu senaryonun disinda Ortalama Artis Senaryosu
ve Yiiksek Artis Senaryo olmak iizere iki farkli GSYH artis senaryosu da
olusturulmustur. Ortalama Artis Senaryosu olarak isimlendirilen ikinci senaryoda
2020-2040 yillar1 arasindaki donemde iilkemizdeki GSYH artisinin sabit fiyatlar ile
ortalama olarak yillik %3,0 diizeyinde, Yiiksek artis senaryosu’nda ise ortalama

olarak yillik %3,5 diizeyinde olacagi ongiirtilmektedir.

Tiim bu degerlendirmeler ve ge¢mis donemde ortaya ¢ikan biiyiime oran1 gbz dniine
alinarak, 2040 yilima kadar uzanan degerlendirme donemi boyunca iilkemiz igin
ongoriilen GSYH biiylime oranlar1 ve bu oranlar ile hesaplanan GSYH degerleri her

li¢ senaryo icin Cizelge 5.17°de verilmistir.
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Cizelge 5.17.GSYH igin 6ngoriilen artis oranlari

Ihmh Artis Senaryosu Ortalama Artis Senaryosu | Yiiksek Artis Senaryosu

GSYH 1998 Sabit GSYH 1998 Sabit GSYH 1998 Sabit

YiL Yillik Fiyatlan ile Yillik Fiyatlan ile Yillik Fiyatlan ile
Artis Orani GSYH Artis Orani GSYH Artis Orani GSYH

(%) (Milyon TL) (%) (Milyon TL) (%) (Milyon TL)
2018 3,80 149.855 3,80 149.855 3,80 149.855
2019 2,30 153.302 2,30 153.302 2,30 153.302
2020 2,50 157.134 3,00 157.901 3,50 158.668
2021 2,50 161.063 3,00 162.638 3,50 164.221
2022 2,50 165.089 3,00 167.517 3,50 169.969
2023 2,50 169.217 3,00 172.543 3,50 175.918
2024 2,50 173.447 3,00 177.719 3,50 182.075
2025 2,50 177.783 3,00 183.051 3,50 188.447
2026 2,50 182.228 3,00 188.542 3,50 195.043
2027 2,50 186.784 3,00 194.198 3,50 201.869
2028 2,50 191.453 3,00 200.024 3,50 208.935
2029 2,50 196.239 3,00 206.025 3,50 216.248
2030 2,50 201.145 3,00 212.206 3,50 223.816
2031 2,50 206174 3,00 218.572 3,50 231.650
2032 2,50 211.328 3,00 225129 3,50 239.758
2033 2,50 216.612 3,00 231.883 3,50 248.149
2034 2,50 222.027 3,00 238.839 3,50 256.834
2035 2,50 227.578 3,00 246.005 3,50 265.823
2036 2,50 233.267 3,00 253.385 3,50 275.127
2037 2,50 239.099 3,00 260.986 3,50 284.757
2038 2,50 245.076 3,00 268.816 3,50 294.723
2039 2,50 251.203 3,00 276.880 3,50 305.038
2040 2,50 257.483 3,00 285.187 3,50 315.715

Bilindigi gibi, doviz kurlari ve enflasyon oraninin arttigt donemlerde, kamu
harcamalarinda tasarruf yapmak, enflasyonu diigiirerek fiyat istikrarin1 korumak, yurt
ici tasaruuflar1 artirmak, cari islemler agigini1 azaltmak, kamu mali dengelerini ve
mali disiplini daha da giiglendirmek ve bdylece makroeokonomik ve finansal istikrari
korumak amaciyla alinan tedbirler sonucunda tiiketim egilimleri de azalmaktadir.
Nitekim 06zel tekne ireticileri 2017 yilinda satis rakamlarimin 2016 yilindaki
degerlerden %20 oraninda daha diisiik oldugunu belirtmektedirler. Benzer sekilde,
tikemizdeki otomobil pazarinin da 2018 yili ilk sekiz aylik déneminde bir dnceki
yilin aynit donemine gore yaklasik %21 oraninda daraldigi belirtilmektedir. Bu

nedenle, regresyon sonucu ortaya ¢ikan talepler de benzer katsayilar ile azaltilmistir.

Cizelge 5.12°de verilen niifus, Cizelge 5.11°de verilen GSYH degerleri kullanilarak,
bir dnceki boliimde agiklanan regresyon katsayilar ile gelecege yonelik olarak Ilimli,
Ortalama, Yiiksek artis senaryolari i¢in hesaplanan tekne sayilar sirasiyla Cizelge

5.18, Cizelge 5.19 ve Cizelge 5.20°de verilmistir.
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Tablolarda yer alan farkl: tiirdeki tekne sayilar1 ongoriiliirken, tekne, motorlu yatlar
ve yelkenliler i¢in 6zel yatlar regresyon analizinden elde edilen katsayilar, gezi
tenezziih tekneleri i¢in ticari yatlar regresyon analizinden elde edilen katsayilar

kullanilmustir.

Tablolarda gelecege yonelik olarak verilen tekne sayilari, gene her bir senaryo igin

sirastyla Sekil 5.44, Sekil 5.45 ve Sekil 5.46°da grafik olarak da gdsterilmistir.
TUIK ana niifus senaryosunu esas alan tiim artis senaryolarinin sonuglar1 birbirine
yakin olmakla birlikte, ¢alismanin final {iriinii olmakla birlikte ¢alismanin final {irtinii

olarak Iliml1 Artig Senaryosu’nun esas alinmasi onerilmistir.

Cizelge 5.18.Gelecege yonelik olarak ongoriilen tekne sayilari (1liml artis)

. Gezi-

YIL Tekne |Motoryat | Yelkenli Tenezziih Toplam
2019 |2694 4859 1174 213 8940
2020 (2883 5201 1257 222 9563
2021 |3093 5579 1348 232 10252
2022 |3287 5929 1433 242 10891
2023 |3487 6290 1520 251 11548
2024 |3680 6638 1604 261 12183
2025 |3898 7031 1699 270 12898
2026 |4117 7426 1794 280 13617
2027 |4310 7773 1878 290 14251
2028 |4529 8169 1974 299 14971
2029 |4747 8563 2069 309 15688
2030 |4975 8974 2168 321 16438
2031 |5193 9367 2263 331 17154
2032 (5422 9780 2363 341 17906
2033 |5658 10206 2466 351 18681
2034 |5894 10632 2569 362 19457
2035 |6131 11058 2672 374 20235
2036 (6367 11484 2775 385 21011
2037 |6623 11947 2886 395 21851
2038 (6865 12383 2992 406 22646
2039 (7122 12847 3104 418 23491
2040 |7364 13283 3209 429 24285
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Sekil 5.44.Gelecege yonelik olarak dngoriilen tekne sayilar: (1limlr artis)

Cizelge 5.19.Gelecege yonelik olarak dngoriilen tekne sayilar (ortalama artis)

.| Gezi-

YIL Tekne |Motoryat| Yelkenli Tenezziih Toplam
2019 |[2694 4859 1174 213 8940
2020 (2899 5229 1264 223 9615
2021 (3119 5626 1360 234 10339
2022 |[3346 6035 1458 244 11083
2023 |[3598 6491 1568 255 11912
2024 |3827 6903 1668 267 12665
2025 (4071 7344 1774 278 13467
2026 |4316 7786 1881 290 14273
2027 |4570 8244 1992 301 15107
2028 (4833 8717 2106 313 15969
2029 |5095 9191 2221 324 16831
2030 |5358 9664 2335 336 17693
2031 |5620 10138 2449 348 18555
2032 |5902 10645 2572 361 19480
2033 [6190 11166 2698 374 20428
2034 |6479 11687 2824 388 21378
2035 |6768 12207 2949 401 22325
2036 |7076 12764 3084 415 23339
2037 |7391 13332 3221 428 24372
2038 |7706 13900 3358 442 25406
2039 (8021 14468 3496 455 26440
2040 |[8357 15074 3642 471 27544
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Sekil 5.45.Gelecege yonelik olarak 6ngoriilen tekne sayilari (ortalama artis)

Cizelge 5.20.Gelecege yonelik olarak dngoriilen tekne sayilari (yliksek artis)

YIL Tekne |Motoryat| Yelkenli| Gezi-Tenezziih |Toplam
2019 |2694 4859 1174 213 8940
2020 |2915 5258 1271 223 9667
2021 (3177 5731 1385 235 10528
2022 3440 6205 1499 248 11392
2023 (3702 6678 1614 260 12254
2024 (3982 7182 1735 271 13170
2025 |4253 7672 1854 285 14064
2026 (4533 8177 1976 298 14984
2027 |4822 8698 2102 312 15934
2028 (5128 9251 2235 325 16939
2029 (5443 9819 2372 339 17973
2030 (5758 10387 2510 354 19009
2031 (6073 10955 2647 369 20044
2032 | 6407 11557 2792 383 21139
2033 |6748 12173 2941 400 22262
2034 (7109 12823 3098 415 23445
2035 (7476 13486 3258 430 24650
2036 |7844 14149 3418 447 25858
2037 (8211 14812 3579 465 27067
2038 |8619 15548 3756 481 28404
2039 (9019 16268 3930 500 29717
2040 |9412 16978 4102 517 31009
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Sekil 5.46.Gelecege yonelik olarak 6ngoriilen tekne sayilar1 (yiiksek artis)

5.4.2.Taleplerin mekéansal dagilim

Bu boliimde Gelecekte insa edilmesi planlanan marina ya da tekne baglama yerlerine
Istanbul’un hangi bolgesinde daha fazla gereksinim olacagi konusundaki yapilan
calismalar aktarilacaktir. Mevcut tekne sahiplerinin teknelerini bagladiklar
marinalar1 neden tercih ettikleri sorusuna; tekne sahiplerinin ¢ok dnemli bir bolimii “

eve- is yerine yakin” ve * konumu iyi” yanitlarmm vermislerdir. (IBB, 2018)

Asagidaki grafik Sekil 5.47°de goriilecegi gibi konum yer secimini etkileyen en
onemli neden olarak belirlenmistir. Elbette, konum yaniti marinanin bulundugu
bolgenin 6zelliklerinden daha fazla, ikamet edilen yer ya da ¢alisilan isyeri ile marina
ya da baglama yeri arasindaki erisim siiresini ya da mesafeyi tanimlamak icin

kullanilmistir.
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Sekil 5.47.Marinanin secim nedenleri (%) (IBB, 2018)
Mevcut durumda tekne sahiplerinin ikamet yerleri ile teknelerini bagladiklar
marinalar arasindaki iligskiyi ortaya koymak amaciyla, tekne sahiplerinin ikamet

yerlerine iliskin anket Cizelge 5.21°de verilmistir.

Cizelge 5.21.Tekne sahiplerinin ikamet yerleri (IBB, 2018)

lice Kigi Yo
Adalar 33 5.5
Bakirkdy 83 13,7
Besiktas 53 8,8
Beykoz 55 9,1
Beylikduzu 60 9.9
Beyoglu 2 0,3
Buyukgekmece 9 1,5
Eylp 62 10,2
Fatih 9 1,5
Kadikoy 34 5,6
Pendik 15 2,5
Sariyer 159 26,3
Tuzla 31 5.1
Toplam 605 100,0

Tablodan goriilecegi gibi motorlu yat ve yelkenli sahiplilerinin tiimii deniz ya da
Bogazici’ne kiyisi bulunan ilgelerde ikamet etmektedirler. Bagka bir deyisle, anket
yapilan 605 tekne sahibinin ikamet ettikleri ilgelerin ortak 6zellikleri; tiimiiniin kiyis1
ve denize erisimi bulunan il¢eler olmasidir. Bu yanitlar Sekil 5.47°de verilen degerler
ile de ayni anlama gelmektedir. Yani, tekne sahipleri teknelerini bagladiklar
marinalara yakin ikamet bolgelerini tercih etmekte, ya da teknelerini baglamak i¢in

ikamet ettikleri bolgeye yakin marinalar1 se¢mektedirler.

Ikamet yeri, sosyo-ekonomik durum ve marina arasindaki iliskiyi ortaya koymak

tizere, tekne sahipleri ile yapilan anketlerde deneklerin ikamet ettiklerni belirttikleri
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ilcelerin niifus biytlikliikleri ve gelir diizeyleri asagidaki Cizelge 5.22°de
degerlendirilmistir. Nufus degerleri Tiirkiye Istatistik Kurumu’nun yapmis oldugu
Adrese Dayali Niifus Sistemi’nden alinmis, bu ilgelerde yasayanlarin aylik ortalama
hane halki gelir bilgileri ise Istanbul Universitesi Iktisat Fakiiltesi’'nin yiiriittiigii ve
Isntabul Kalkinma Ajansi’nin  destekledigi “Mahallem istanbul Projesi’nin

Istanbul’da gelir dagilimiyla ilgili analiz sonuglarindan alinmustir.

Cizelge 5.22.Tekne sahiplerinin ikamet ettikleri ilgelerin niifus ve gelir diizeyleri

(IBB, 2018)
_ Aylik Ortalama | Tekne Sahipleri
lige 2017 Yih | Hanehalki Geliri lkamet Yeri
Niifusu 2017 Yili - TL (Kisi)

Adalar 14.907 6.652 33
Avcilar 435.682 3.662 0
Bakirkdy 222.370 8.845 23
Besiktas 185.447 10.560 53
Beykoz 251.087 3.693 55
Beylikdaza 314.670 4.327 60
Beyodlu 236.606 4773 2
Bayakgekmece 243.474 3.671

Eyip 381.114 4.670 62
Fatih 433.873 5.281 9
Kadikay 451.453 9.025 34
Kartal 463.433 4.120 0
Kocukcekmece 770.393 3.567 0
Maltepe 497 .586 5772 0
Pendik 698.260 3.055 15
Sariyer 344 876 7.308 159
Tuzla 252.923 3.407 31
Uskadar 533.570 6.987 0
Zeytinburnu 287.378 3.644 0

Kiyilar Ust Bélgelerini Istanbul Genelinde smiflandiracak olursak; daha &nceki
bagliklarda da belirtildigi gibi 6 baglik altinda siniflandirabiliriz; Karadeniz Avrupa-
Anadolu, Marmara Avrupa-Anadolu, Hali¢ ve Bogazi¢i. Bunlarin haricinde goller ve
dereler olarak da i¢ sular bulunmaktadir (Sekil 5.48).
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Karadeniz

Sekil 5.48.Kuyilar tist bolgeleri

Istanbul Geneli hakkinda yapilan mevcut tekne sayilari ve marina/barinak

kapasiteleri hakkinda yapilan veri ¢alismasi Cizelge 5.23’de verilmistir.

Cizelge

kapasiteleri (IBB, 2018)

5.23.Ust bolgeler itibariyle mevcut tekne sayilart ve marina / barinak

Balikgi

Balikgi

Gezi

Toplam

Konum Barnnak Tiirii (Biyiik) | (Olta) Tekne | Sandal | Motoryat| Yelkenli Gondol | Birincil Kapasite
Kiyi 7 223 223 522 247 5 2 1.229 140
Balik¢i Barinadi 138 816 636 37 553 105 7 2.292 1.840)
""Aa‘:rﬂ:r: Marina 0 2 135 3 717 213 i 1071|1573
Liman 115 70 47 i 7 1 0 241 130
Toplam 260  1.11 1.041 563 1.524 324 10| 4.833] 3.683]
Kiyi 33 99 583 112 503 59 B 1.304] 0
Balikgi Baninagi 48 368 349 30 367 90 3 1.2565| 765
':ﬁ;’::lr: Marina 0 0 74 8 1252 508 1 1.033] 2572
Liman 0 0 15 0 2 0 1 18] 0
Toplam 81 a67 1.021 150|  2.124 746 11 1.600]  3.337|
Kyt 3/ 484 304 143 345 28 151 1.402 30
Balikci Barmad 75 404 119 59 305 ] 12 9382 68E_§|
|Bogaz Halic] Marina 0 B2 13 1 323 18 0 417 410)
Liman 0 1 1 9 0 0 2 13 0
Toplam 112 951 437 212 973 54 165 2.004] 1.128
Riyi [ 1 0 55 0 0 0 o7 0
Karadeniz Ball!{gl Barinagi 123 115 45 29 43 8 3 366 387]
Avrupa Marina 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Liman 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Toplam 124 116 a5 84 43 8 3 423] 387
Kiyi 0 3 0 a0 0 0 19 117 0
. Balik¢i Barinadi 70 130 56 49 26 1 0 332 315
K:rzzz‘:'l‘l'f Marina 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Liman 0 0 0 0 0 0 0 0 ol
Toplam 70 138 56 139 26 1 19 449 315

Kyl 1 1 1. 1 4. 1
GENEL | Balket Barnag: 454 1.833 1.205 204 1.204 212 25| 5227]  3.995
TOPLAM | Marina 0 B4 222 12| 2202 829 2| 3421 4.555
Liman 115 71 63 10 g 1 3 272 130
Toplam 647| 2.783] 2.600] 1.148] 4.690 1.133 208 13.200] 8.850

Tekne sahiplerinin ¢ok biiyiikk bir boliimii teknelerini Istanbul’un giineyindeki

denizlerde kullandiklarini ifade etmislerdir. Teknesi ile Karadeniz’e seyahat ettigini

belirten tekne sahiplerinin oran1 sadece %2 diizeyindedir. (IBB, 2018) Bu nedenle
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Karadeniz bolgesini analiz digina birakarak sadece 4 st bolge irdelenmesi daha
dogru olacaktir. Gelecege yonelik olarak tabi ki Karadeniz bolgesinde de planlamalar
yapilabilir fakat arz/talep dengesini gozeterek butik liman kapasiteleri onerilebilir.
Yapilan mevcut tekne sahipliligi anketleri kapsaminda yurt i¢ine gidilen yerler ile

ilgili cevaplar Cizelge 5.24° de belirtilmistir. (IBB, 2018)

Cizelge 5.24.Tekne ile yurticine gidilen yerler (%) (IBB, 2018)

TEKNE iLE YURT iCiNE GiDILEN YERLER
BOLGE ORAN
Marmara 54%
Glney Kiyilari 27%
Bogazigi 14%
Diger 3%
Karadeniz 2%

Ust bolgeler itibariyle gelecek igin &ngoriilen tekne baglama talebi calismasi
kapsaminda ¢ekim modelinden faydalanilarak dort iist bolge igin talep oranlar

hesaplanmis ve Sekil 5.49°da gosterilmistir. (IBB, 2018)

Marmara Anadolu Marmara Avrupa
Kiyilari Kiyilar
35,6% 36,6%

Hali¢ Kiyilan

Bogazici Kiyilar
gazicl Kyl 8,5%

19,3%

Sekil 5.49.U§t bolgeler itibariyle gelecek igin dngoriilen tekne baglama talebi (%)
(IBB, 2018)

Tablodan da anlasilacag iizere, artmasi beklenen tekne sahipliligine bagli olarak
Istanbul’da ortaya ¢ikmas1 beklenen talebin yaklasik %35,6’sinin “Marmara Denizi
Avrupa Yakas1” kiyillarinda, %36,6 ‘sinin “Marmara Denizi Anadolu Yakasi
kiyilarma, %19,3’linlin “Bogazi¢i kiyilarinda geriye kalan 9%8,5’inin ise Halig

kiyilarinda ortaya ¢ikacagi ongoriilmektedir.
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Anccak ortaya cikan bu talebin her bir bolgede tam olarak kargilanamamasi
durumunda kapasite bulunan konumlara da kayacagi unutulmamalidir. Ortaya ¢ikan
bu talep diizeylerinin yani sira, yeni baglama alanlar1 i¢in yer sec¢imi yapilirken,
kentin makroformu, kiy1 kullanim karari, rekreasyon olanaklari, kentlilerin deniz ile

iligkisi gibi hususlar da son derece 6nemlidir ve géz 6niine alinmalidir.

5.4.3.Projeksiyon yillarina gore degisim

Belirlenen projeksiyon yillarina gore (2019,2020-2025 aras1 ve 2025-2040 arast)

deniz araglarinin degisimi bagliklar halinde analiz edilmistir.

5.4.3.1 Yat sayisinin projeksiyon yillarina gore degisimi

5.4.1°de aciklandig iizere gelecek yillarda istanbul’da yat sahipliliginin ve
dolayisiyla yat sayisinin artayacagi tesbit edilmistir (Cizelge 5.25), (Sekil 5.50).

Cizelge 5.25.Projeksiyon yillarina gore istanbul yat limanlari arz talep dengesi

2018 Yih 2019 Yih 2025 Yili 2040 Yih

2018 Arz (Toplam

4787 (Deniz Kapasitesi
Kapasite) ( P )

Talep (Toplam Yat

5823 6033 8730 16492
Sayisi)

Arz-Talep Farki (2018

. N -1036 -1246™ -3943* -11705*
Yil Kapasiteye Gore)

Bir Onceki
Projeksiyon Yilina
Gore EK Kapasite
ihtiyac

1036 210 2697 7762

(*) Aradaki farklar 2018 y1li baz alinarak kiimiilatif ihtiyac1 gostermektedir.

(**) Toplam yat sayis1 motoryat ileyelkenli sayilarmin toplamidir. (Regresyon anlz.)
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Sekil 5.50.Projeksiyon yillarina gore yat limanlar1 toplam kapasite gereksinimi

5.4.3.2 Normal tekneler ve sandallarin projeksiyon yillarina gore degisimi

Sayim sonucunda Istanbul Genelinde toplam 2600 adet normal tekne tesbit
edilmistir. Tepit edilen teknelerin sadece 1205 tanesi %46°s1 balik¢1 barinaklarinda,
1110 tanesi %43’l kontrolsiiz tekne baglama alani ve kiyilarda, geri kalani ise
marina ve tekne parklari ile liman ve tersanelerde sayilmustir (Cizelge 5.26). (BB,

2018)

Sayim sonucunda Istanbul genelinde toplamda 1148 adet sandal tespit edilmistir.
Tespit edilen teknelerin sadece 922 tanesi %801 kontrolsiiz tekne baglama alan1 ve
kiyilarda, geri kalani ise balik¢1 barmaklari, marina ve tekne parklari ile liman ve

tersanelerde sayillmustir (Cizelge 5.26), (Cizelge 5.27). (IBB, 2018)

Cizelge 5.26.Istanbul'daki toplam normal tekne ve sandal sayis1 (IBB, 2018)

Sayim (2018)
ot Vat Li I Kontrolsiiz
SRne Thre atlmantart Balikg1 Tekne Baglama Limanlar ve
ve Tekne Toplam
Baraklari Alanlar ve Tersaneler
Parklar
Kiyilar
Normal Tekne 222 1205 1110 63 2600
Sandal 12 204 922 10 1148
Toplam 234 1409 2032 73 3748
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Cizelge 5.27.Normal tekneler ve sandallarin baglandigi konuma gore sayisal dagilimi

® Marinalar / Tekne Parklan m Balik¢i Barinaklan

Kontrolsiiz Tekne Baglama Alanlari ve Kiyilar B Limanlar ve Tersaneler

12

2018 SANDAL SAYISI

10

Normal tekne ve sandallar sayis1 6zellikle talebi arttirict etkisi oldugundan ayri bir
hesaplama ile yat limanlar1 i¢in hazirlanan arz talep dengesi hesabina asagidaki

kabuller esliginde eklenmistir.

e Mevcut durumda yat limanlarinda barinan 234 adet normal tekne ve sandalin,
yat limanlarindaki teknelere, marinalara ait olan ve erisim saglayan tekneler
olacag diisiiniilerek yat limanlarinda barinmaya devam edecegi,

e Mevcut durumda balik¢1 barinaklarinda barman 1409 adet normal tekne ve
sandalin, balik¢ilik faaliyetinde bulundugu diisiiniilerek balik¢i barinaklarinda
barmmmaya devam edecegi,

e Mevcut durumda kontrolsiiz tekne baglama alanlar1 ve kiyilarda yer alan
2032 normal tekne ve sandal ile liman ve tersanelerde barman 73 adet normal
tekne ve sandal (toplamda 2105) icin ise agik talep olusturularak bu tekneler

i¢in ayr1 bir tesis planlamasinin yapilmasi diisiinilmiistiir.

Normal tekne ve sandallarin yat limanlarindaki tekne talebine etkisi;
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Cizelge 5.28.1stanbul yat limanlar1 arz talep dengesi (normal tekneler ve sandallar
eklenmis olarak) - 2018 y1l1

4787 (Deniz Kapasitesi)
Arz (Toplam Kapasite)
870 (Kara Kapasitesi)

Talep (Toplam Yat S +N 1 Teki
alep (Toplam Yat Sayisi + Normal Tekne 5623 + 234 = 6057

ve Sandal Sayisi)
Fark 4787 - 6057 = -1270
Tesislerin deniz kapasitesi yetersiz.
Sonug

Talep fazlalig: var. Kapasite artirilmali.

Cizelge 5.28’de goriildiigii gibi mevcutta 1270 yat ve teknelik agik bulunmaktadir.

mYat M Normal Tekne ve Sandal

YAT LIMANLARI DENIZ KAPASITESI

2018 TEKNE SAYISI

Sekil 5.51.Istanbul yat limanlari arz talep dengesi (normal tekneler ve sandallar

eklenmis olarak) - 2018 y1l1

Normal tekne ve sandallarin projeksiyon yillarina gére degisimi,

Cizelge 5.29.Normal tekne ve sandallarin projeksiyon yillarina gore talep degisimi

(IBB, 2018)
Marinalar ve Kontrolsiiz Tekne i
Balikgi Limanlar ve
il Tekne Baglama Alanlan Toplam
Barinaklari Tersaneler
Parklar: ve Kiyilar
2018 234 1409 2032 73 3748
(Oran) 9%6,24 %37,59 9%54,22 9%1,95 %100
2019 241 1451 2093 75 3860
2025 323 1944 2805 101 5173
2040 559 3367 4856 175 8957
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Marinalar ve tekne parklarda barinan normal tekneler ve sandallar yat limanlarini
kullanacak tekne talebine eklenecektir. 2019,2025 ve 2040 yili projeksiyonlarinda bu
sekilde eklenmis hali kullanilacaktir (Cizelge 5.29).

Normal Teknelerin Yat Limanlar1 Projeksiyonuna Etkisi

Cizelge 5.30.Projeksiyon yillarina gore istanbul yat limanlar1 arz talep dengesi
(normal tekneler ve sandallar eklenmis olarak)

2018 Yili 2019 Yih 2025 Yili 2040 Yih
2018 Arz (Toplam . _—
i 4787 (Deniz Kapasitesi)
Kapasite)
Talep (Toplam Yat
p (Top 5823 + 234 = 6033 + 241 = 8730 + 323 = 16492 + 559 =
Sayis1 + Normal Tekne
6057 6274 9053 17051
ve Sandal Sayis1)
Arz-Talep Farki (2018
. . -1270 -1487* -4266* -12264*
Yili Kapasiteye Gore)
Bir Onceki Projeksiyon
Yilina Gore Ek Kapasite 1270 217 2779 7998
ihtiyac

(*) aradaki farklar 2018 y1l baz alinarak kiimiilatif ihtiyaci gostermektedir.
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Sekil 5.52.Projeksiyon yillarina gore yat limanlar1 toplam kapasite gereksinimi
(normal tekneler ve sandallar eklenmis olarak)

Kontrolsiiz Alanlarda ve Kiyilarda Baglanan Normal Tekneler ve Sandallarin

Projeksiyona EtKkisi
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Istanbul kiyilarinda kontrolsiiz alanlarda 2032, liman ve tersanelerde is 73 adet tekne

olmak iizere toplamda 2105 adet normal tekne ve sandal sayilmustir. (IBB, 2018)

Diizensiz ve kontrolsiiz olarak kiyilarda baglanan veya cekilen normal tekne ve
sandallarin sayisinin projeksiyon yillarina gére degisimi ve ek kapasite gereksinimi

asagida gosterilmistir (Cizelge 5.31),(Sekil 5.53).

Cizelge 5.31.Projeksiyon yillarina gére normal tekneler ve sandallar i¢in ek arz
(kapasite) gereksinimi

2018 Yih 2019 Yih 2025 Yih 2040 Yih

2018 Arz (Toplam
Kapasite)

Talep (Normal Tekne ve

05 68 206 503
Sandal Sayisi) 1 2 2 !

Arz - Talep Farki (Mevcut

- . * R * R "
Kapasiteye Gore) 2105 2168 2906 5031

Bir Onceki Projeksiyon
Yilina Gore Ek Kapasite 2105 63 738 2125
ihtiyaci

(*) Aradaki farklar 2018 yili baz alinarak kiimiilatif ihtiyac1 goéstermektedir.

63

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000

M 2018 (Mevcut) Kapasite Gereksinimi M 2018-2019 Dénemi Ek Kapasite Gereksinimi
m 2020-2025 Donemi Ek Kapasite Gereksinimi ® 2026-2040 Dénemi Ek Kapasite Gereksinimi

Sekil 5.53.Projeksiyon yillarina gore balik¢r barinaklar1 ve yat limanlar1 disindaki
normal tekne ve sandal baglanma tesisleri i¢in toplam kapasite gereksinimi
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5.4.3.3. Gezi tenezziih teknelerinin projeksiyon yillarina gore degisimi

Istanbul genelinde gezi tenezziih teknelerinin barindigi ve sadece bu teknelerin
kullanimina tahsis edilmis diizenli bir kiy1 tesisi bulunmamaktadir (Cizelge 5.32).
Bolge olarak Istanbul genelinde gezi tenezziih teknelerinin en fazla yogunlastigi
yerler bogazda Kurugesme, Arnavutkdy, Bebek, Rumelihisari, Kiregburnu ve Sartyer
kiyilar ile Hali¢ kiyilaridir. Istanbul genelindeki gezi tenezziih tekneleri kontrolsiiz
olarak, daha oncek, bazi kamu kurumlarina (IBB, Liman Baskanligi, Turizm

Bakanlig1) baglama amacl olarak 6dedikleri bedeller ile baglama yapmaktadirlar.

Cizelge 5.32. Istanbul'daki toplam gezi tenezziih teknesi sayisi

Sayim (2018)
YatLi l Kontrolsiiz
tiri at Limanlar
s Tl Balikel Tekne Baglama Limanlar ve
ve Tekne Toplam
Barmaklar: Alanlari ve Tersaneler
Parklar
Kiyilar
Gezi Tenezzith
) 2 25 156 3 186
Teknesi

Cizelge 5.33. Istanbul gezi tenezziih teknesi tesisleri arz talep dengesi - 2018 yil1

0 (Deniz Kapasitesi)
Arz (Toplam Kapasite) 0 (KaraK itesi)
ara Rapasitesl

Talep (Toplam Gezi Tenezziih Teknesi

186
Sayisi)
Fark -186
Gezi Tenezziih Tekneleri icin Kiy
Sonug

Tesisleri Gerekli

Cizelge 5.34. Gezi tenezziih teknesinde projeksiyon yillarina gore talep degisimi

vil Gezi Tezlezzﬁh Gondol Toplam 20“18 Yilina
Teknesi Sayis1 Sayis1 Gore Fark
2018 (Mevcut) 186 22 208 0
2019 Projeksiyonu 190 23 213 +5 artig
2025 Projeksiyonu 241 29 270 +62 artis
2040 Projeksiyonu 384 45 429 +221 artis
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Cizelge 5.35. Projeksiyon yillaria gore gezi tenezziih tesisleri arz talep dengesi

2018 Yih 2019 Yih 2025 Yih 2040 Yih

2018 Arz (Toplam
Kapasite)

Talep (Toplam Yat
186 190 241 384
Sayisi1)

Arz-Talep Fark: (2018

i R -186 -190* -241* -384*
Yili Kapasiteye Gore)

Bir Onceki
Projeksiyon Yilina
Gore Ek Kapasite
ihtiyaci

186 4 51 143

(*) Aradaki farklar 2018 yili baz alinarak kiimiilatif ihtiyac1 gostermektedir.

Cizelge 5.36. Projeksiyon yillarina gore gezi tenezziih teknesi tesisleri i¢in toplam
kapasite degisimi

186 143
0 50 100 150 200 250 300 350 400
W 2018 (Mevcut) Kapasite Gereksinimi W 2018-2019 Donemi Ek Kapasite Gereksinimi

2020-2025 Donemi Ek Kapasite Gereksinimi B 2026-2040 Donemi Ek Kapasite Gereksinimi

5.4.4 Yatirinm program

Calismanin bu boliimiinde arz talep dengesi ve stratejiler dogrultusundaki planlama
calismasi kapsaminda acil (2019) kisa (2025) ve uzun (2040) donemler igin ihtiyag
analizi ve bu ihtiyaglara gore Onerilen tesisler analiz edilmistir. Mevcut tekne sayimi
ve kapasite hakkinda Istanbul’da gegmis yillara yonelik genel bir veri
bulunmamaktadir. Bu kapasite tespiti ¢aligmast 2018 yilinda yapildigindan dolayi
bundan sonraki artiglar i¢in hesaplamalarda 2018 yilindan giliniimiize olan degerler
yatinm kapsaminda dikkate alinmistir. 2018-2019 ve 2019-2020 yilinda yatirim
programinda Ongoriilen tesisler hakkinda gilinlimiizde heniiz bir tesis insasi

ger¢eklesmemistir.

101



Planlamaya esas tesis tiirler asagidaki gibidir;

e Motorlu yatlar, yelkenli yatlar ve rekreasyon amacli veya marina i¢inde
kullnilan normal tekneler tarafindan kullanilan ve mevcut durumda da var
olan yat limani/marina/tekne park.

e Kontrolsiiz baglanma alanlar1 ile limanlar ve tersanelerde bagl olan normal
tekneler tarafindan kullanilmasi1 ve bu sekilde mevcut durumdaki kontrolsiiz
baglanma probleminin ¢6zlilmesi amaciyla ¢alisma kapsaminda 6nerilen “

hafif tekne parklar1 / kara tekne parklar1 / raf parklar”

e Mevcut durumdaki Gezi Tenezziih Teknelerinin baglanma problemine

yonelik planlanan “Gezi Tenezziih Teknesi Tesisleri (merkez istasyon, yolcu-

indirme tesisleri)

5.4.4.1 Yat limanlar1 ve tekne parklari alanlari icin kapasite gereksinimi

Yatirim programi kapsaminda Istanbul Genelinde bulunan marinalarin ve tekne park
alanlariin mevcut durumdaki deniz alani ile kapasite degerleri dikkate alinarak her
bir tekne icin ortalama deniz alan1 230 m? mertebesinde olacagi hamin edilmektedir
(Cizelge 5.8). (Istanbul’da bulunan marinalarin deniz alani metrekaresi toplami /
Istanbul’da bulunan marinalarin denizde tekne baglama kapasitesi oramidir). (IBB,

2018)

Cizelge 5.37. Projeksiyon yillarina gore yat limanlar1 ve tekne park icin toplam
kapasite gereksinimi

. . ALt 2018 Yih
B Ol_?cekl P mle.?““"“‘ Kapasiteye Gore Toplam
yil Donemine Gore e Aol Hasisita
Kapasite Gereksinimi i P
Dengesi
Mevcut Kapasite - - 4787
2018 - 2019 Yili Donemi 1487 1487 6274
2019 - 2025 Y1l Donemi 2779 4266 9053
2025 - 2040 Y1l Donemi 7998 12264 17051

Projeksiyon yillarina gore Istanbul yat limanlar1 i¢in dénemsel kapasite gereksinimi
Cizelge 5.37 ve Sekil 5.54 ‘de gosterilmistir.
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Sekil 5.54.Projeksiyon yillarina gore istanbul yat limanlar1 i¢in donemsel kapasite
gereksinimi

2018-2019 Donemi Acil Yatirim Kapsamindaki Yat Liman1 ve Tekne Park Alanlart
Gereksinilen kapasite 1487 adettir. Oneri tesis alanlar1 Cizelge 5.38°de belirtilmistir.

Cizelge 5.38. 2018-2019 donemi acil yatirim kapsamindaki oneri tesis alanlari

KONUM KAPASITE DENIZALANI iIHTIYACI
Maltepe Bolgesi Yat Limant 913 tekne 913*230 =209,990.00 m?
Kumkap1 Tekne Park 171 tekne 171*230 =39,330.00 m?
Beykoz Tekne Park 287 tekne 287*230 = 66,010.00 m?
Pasabahge Tekne Park 183 tekne 183*230 =42,090.00 m?
Toplam 1554 tekne

Toplamda 1554 adet tekne kapasite ihtiyact karsilanmis olup, acil donem dikkate
alindiginda (1487 adet) 67 adet fazla tekne ihtiyaci kargilamis olacaktir.

2020-2025 Donemi Kisa Vadeli Yatirim Kapsamindaki Yat Limani1 ve Tekne Park
Alanlar1 Gereksinilen kapasite gereksinimi 2779 adettir. Oneri tesis alanlar1 Cizelge

5.39’da belirtilmistir.

Cizelge 5.39. 2020-2025 donem kisa vadeli yatirim kapsamindaki Oneri tesis

alanlari-1

KONUM KAPASITE DENIZALANI IHTiYACI

Bebek Tekne Park 160 tekne 160%230 = 36,800.00 m?

Kurugesme Tekne Park 113 tekne 113*230 =25,990.00 m?

Hali¢ Tekne Park 590 tekne 590%*230 = 135,700.00 m?

Kiy1 Istanbul Tekne Park 500 tekne 500%230 = 115,000.00 m?

Yenikap1 Kruvaziyer ve Yat Limani 500 tekne 500*230 = 115,000.00 m?

Toplam 1863 tekne
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Yukarida 6nerilen projelerin toplam tekne kapasitesi 1863 adettir. 67 adet acil donem
yatirimlarinda ihtiyacin Gtesinde 67 adet fazla tekne kapasitesi mevcuttur. Toplamda
1930 adet tekne i¢in kapasite karsilanmaktadir. 849 teknelik bir deniz alanina ihtiyag
duyulmaktadir. Oneri tesis alanlar1 Cizelge 5.40°da belirtilmistir.

Cizelge 5.40. 2020-2025 donem kisa vadeli yatinm kapsamindaki Oneri tesis

alanlari-2
KONUM KAPASITE DENIZALANI I[HTIYACI
Biiyiikada Bolgesinde Yat Limani 750 750%230 = 172,500.00 m?
Biiyiikada Tekne Park Alani 100 100*230 =23,000.00 m?
Toplam 1863 tekne

2026-2040 Donemi Kisa Vadeli Yatirim Kapsamindaki Yat Limani ve Tekne Park

Alanlan

Cizelge 5.41. 2026-2040 donemi uzun vadeli yatirnm kapsamindaki Oneri tesis

alanlar1
KONUM KAPASITE | DENIZALANI IHTIYACI
Silivri Bolgesinde Yat Limani 900 tekne 900*230 =270,000.00 m?
Riva Bolgesinde Yat Limani 600 tekne 600*230 = 138,000.00 m?
Kilyos Bolgesinde Yat Limani 800 tekne 800%230 = 184,000.00 m?
Sartyer Cayirbasi-Biiylikdere Tekne Park Alant 500 tekne 500%230 = 115,000.00 m?
Sartyer Biiylikliman Tekne Park Alani 400 tekne 400*230 = 92,000.00 m?
Garipge Rumelifeneri Arasi1 Tekne Park Alani 700 tekne 700*200 = 161,000.00 m?
Anadolu Kavagi Tekne Park Alani 400 tekne 400*230 = 116,000.00 m?
Haydarpasa-Kadikdy Sahili Arasi1 Tekne Park Alani 450 tekne 450*230 = 103,500.00 m?
Dalyan Koyu Yat Limam 600 tekne 600%230 = 138,000.00 m?
Burgazada Tekne Park Alam 100 tekne 100*230 = 23,000.00 m?
Maltepe — Kiigiikyali Tekne Park Alani 450 tekne 450*230 = 103,500.00 m?
Suadiye Yat Limani — Tekne Park Alani 400 tekne 400%230 = 92,000.00 m?
Toplam 6300 tekne

Yukarida onerilen projelerin toplam kapasiteleri Cizelge 5.41°de belirtildigi gibi
6300 adettir. Uzun donem kapasite gereksinim ihtiyacina bakildiginda yaklasik 1500

(1498 adet) teknelik deniz alani ihtiyaci karsilanamamis géziikmektedir.

Uzun dénem 7798 kapasite gereksinim ihtiyacina bakildiginda yaklasik 1500 (1498
adet) teknelik deniz alani ihtiyaci karsilanamamig géziikmektedir.
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5.4.4.2 Hafif tekne parklar1 / kara tekne parklar1 / raf parklar icin kapasite

gereksinimi

Istanbul kiyilarinda kontrolsiiz olarak baglanan veya kiyilara diizensiz olarak
cekilmis 9 m’den kiigiik normal tekne ve sandallar bulunmaktadir. 2018 tekne
sayiminda Istanbul Kiyilarinda 2032, liman ve tersanelerde 73 olmak iizere toplamda

2015 tane tespit edilmistir. (IBB, 2018)

Yatirim programi kapsaminda bu tiir teknelere kontrollii bir baglanma diizeni
saglanmasi i¢in ya da teknelerini suda bekletmek istemeyen ve yalnizc kullanma
sirasinda suya indirmek i¢in (hafif tekne parki, kara park ve raf park) tesisleri

Onerilmistir.

Her bir hafif tekne i¢in ortalama deniz alan1 63 m? mertebesinde olacagi tahmin
edilmektedir.(100 teknelik Hafif tekne park kapasitesi * birim tekne alan1 <45 m?>
4.500 m*’dir. Manevra alan1 ise 4.500 m? * %40 1800 m? dir. Toplam denizalani /
denizde tekne baglama kapasitesine oranlanir ) Kara park i¢inde ayni hesap yaklasik

olarak gecerlidir.

Her bir rafta depolama (raf park) teknesi i¢in ortalama kara alani 13 m? mertebesinde
olacagi tahmin edilmektedir.(3 rafli bir sistemin taban alan1 9 metre * 3 metre 27
m?dir. 100 adet raf park kapasiteli tesis i¢in 900 m? alan ihtiyact ve bu alanin %40
kadar manevra alami ihtiyac1 gereklidir. Toplam raf park alani / raf park tekne

kapasitesine oranlanir)

Cizelge 5.42. Projeksiyon yillarina gore hafif tekne park / kara park / raf park icin
toplam kapasite gereksinimi

Bir Onceki Projeksiyon 2018 Yilu Tonlam
il Dénemine Gore Kapasiteye Gore Ka pasi e
Kapasite GereKksinimi Arz Talep Dengesi P
Mevcut Kapasite - - 0
2018 - 2019 Yili Dénemi 2168 2168 2168
2019 - 2025 Yili Dénemi 738 2906 2906
2025 - 2040 Yil Dénemi 2125 5031 5031

(*) Aradaki farklar 2018 yili baz alinarak kiimiilatif ihtiyac1 gostermektedir.
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Sekil 5.55.Projeksiyon yillarina gore hafif tekne park / kara park / raf park igin

donemsel kapasite gereksinimi

2018-2019 Donemi Acil Yatirim Kapsamindaki Hafif Tekne Park / Kara Park / Raf

Park
>

Goksu Deresi Hafif Tekne Park: Kontrolsiiz baglamanin ¢ok yogun olarak
yapildigr Goksu deresi boyunca yiizer yanagma alanlar1 yapilmak sureti ile
baglama diizeni saglanarak 300 tekne kapasiteli baglama alan1 yaratsabilecegi
distiniilmektedir.

Goksu Deresi Raf Park: Gene Goksu Deresi kenarinda olusturulabilecek 2 raf
park tesisi ile toplamda 100 ilave teknelik kapasite yaratilabilir.
Kiiciikgekmece Hafif Tekne Parki: Kiiglikgekmece Golii’niin Marmara Denizi
ile bulustugu noktanin, en yogun kontrolsiiz baglama yapilan bolge olmasi
nedeni ile bu bolgede ylizer yanasma alanlar1 yapilmak sureti ile baglama
diizeni saglanarak 600 tekne kapasiteli baglama alani yaratilabilecegi
diistiniilmektedir.

Biiytikgekmece Hafif Tekne Parki: Biiyiikcekmece Golii’niin Marmara Denizi
ile bulustugu noktanin, kontrolsiiz baglama yapilan bdlge olmasi nedeni ile
bu bolgede ylizer yanasma alanlari yapilmak sureti ile baglama diizeni
saglanarak 250 tekne kapasiteli baglama alan1  yaratilabilecegi
disiiniilmektedir.

Biiytikgekmece Kara Parki: Gene Biiyiikcekmece Golii’niin Marmara Denizi
ile bulustugu nokta da 250 tekne kapasiteli kara park tesisi yaratilabilecegi
diistiniilmektedir.

Biiytikgekmece Raf Parki: Gene Biiyiik¢ekmece Golii'nliin Marmara Denizi
ile bulustugu nokta da deniz kenarinda 200 tekne kapasiteli raf park tesisi

yaratilabilecegi diisiiniilmektedir.
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» Ortakdy Raf Parki: Bogaz’da Ortakdy’de bulunan agik otopark alaninda 150
teknelik raf park olusturulabilir. Ancak bu alanda olusturulabilecek raf park:
yiiksekligi bogaz bolgesinde oldugundan kritik bir konudur. Bu nedenle
projelendirme asamasinda bogaz goriiniimii olumsuz etkilemeyecek estetkte
yapt Ozelligine sahip olmalidir.

» Riva-Cayagiz Deresi Hafif Tekne Parki: Kontrolsiiz baglamanin yogun olarak
yapildigi Riva deresi boyunca yiizer rihtim yapilmak sureti ile baglama
diizeni saglanarak 200 tekne kapasiteli baglama alan1 yaratilabilecegi

distiniilmektedir.

» Riva-Cayagzi Deresi Raf Parki: Riva deresi kenarinda 100 tekne kapasiteli
raf park yapilabilecegi diisiiniilmektedir.

Hafif teknelere yonelik bu tesislerin acil yaptirilmasit durumunda toplamda 2250

teknelik kapasite saglanmis olacaktir.

2020-2025 Donemi Kisa Vadeli Yatirim Kapsamindaki Hafif Tekne Park / Kara Park
/ Raf Park

» Biiyiikdere Kara Parki: Sariyer’de Sartyer Cayirbasi Yolu ile Bahgekdy
Yolu'nun kesistigi noktada 300 teknelik kapasiteli kara park
olusturulabilir.

» Pendik Hafif Tekne Parki: Pendik’te mevcut durumda oldukca harap ve
bagimsiz olan balik¢t barmagmin oldugu yerde, yiizer iskeleler ve
rthtimlar kullanilarak 400 tekne kapasiteli hafif tekne parki olusturulabilir.

» Pendik Raf Park: Gene Pendik’te hafif tekne parkina yakin noktada 100
teknelik raf park olusturulablir.

Hafif teknelere yonelik bu tesislerin yaptirilmas1 durumunda toplamda 800

teknelik kapasite saglanmis olacaktir.

2026-2040 Donemi Uzun Vadeli Yatirnm Kapsamindaki Hafif Tekne Park / Kara
Park / Raf Park

» Kinaliada Raf Park: Kinaliada’da mevcut kara atik ve tasocagi bolgesinin

dontistiiriilerek 200  tekne  kapasiteli raf park yapilabilecegi

diistiniilmektedir.
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Cubuklu Raf Park: Cubuklu arabali vapur iskelesinin kenarinda 200
teknelik raf park yapilabilecegi disiiniilmektedir. Ancak bu alanda
olusturulabilecek raf park yiiksekligi bogaz bolgesinde oldugundan kritik
bir konudur. Bu nedenle projelendirme asamasinda bogaz goriinimi
olumsuz etikilemeyecek estetikte yap1 6zelligie sahip olmalidir.

Halicioglu Kopriialtt Raf Park: Halicioglu’nda Hali¢ kdpriistiniin altinda
Beyoglu Balik¢1t Barinagi’nin yanindaki alanda 200 tekne kapasiteli raf
park yapilabilecegi diistiniilmektedir.

Rumeli Kavagi Raf Park: Rumelikavagi’nda Rumelikavagi Balik¢i
Barmmagi’nin yanindaki alanda 200 tekne kapasiteli raf park yapilabilecegi
diisiiniilmektedir. Ancak bu alanda olusturulabilecek raf park yiiksekligi
bogaz bolgesinde oldugundan kritik bir konudur. Bu nedenle
projelendirme asamasinda bogaz goriiniimii olumsuz etkilemeyecek
estetikte yap1 6zelligine sahip olmalidir.

Dragos Hafif Tekne Parki: Dragos mendireginin oldugu bdlgede mevcut
mendirek ve rihtimlara ek olarak yiizer iskeleler eklenmesi 250 teknelik
hafif tekne parki olusturulabilir.

Tuzla Hafif Tekne Parki: Tuzla’da Denizcilik Fakiiltesinin bulundugu ve
yogun kontrolsiiz baglama yapilan bolgede mevcut rihtima ilaveten ylizer
iskele ve yiizer yanasma alanlar1 yapilmasi sureti ile 250 teknelik hafif
tekne park1 yapilabilir.

Silivri Bolgesi Kara Parklari: Silivri kumsallar1 kayiklarin ve normal
teknelerin siklikla ¢ekildigi ve kontrolsiiz olarak birakildigir kiyr kesimi
olarak gbze ¢arpmaktadir. Bu nedenle kumsallarda hafif teknelerin cekilip
birakilabildigi kara parklar1 yapilmasi diisiiniilebilir. Bu kara parklart 600
tekneyi barindiracak kapasitede olmalidir.

Yalikoy Bolgesi Kara Parklari: Yalikdy bolgesi kumsallart kayiklarin ve
normal teknelerin siklikla ¢ekildigi ve kontrolsiiz olarak birakildigi kiy1
kesimi olarak goze carpmaktadir. Bu nedenle kumsallarda hafif teknelerin
cekilip birakilabildigi kara parklari yapilmasi diisiiniilebilir. Bu kara
parklar1 150 tekneyi barindiracak kapasitede olmalidir.

Hafif teknelere yonelik bu tesislerin yaptirilmasi durumunda toplamda
2050 teknelik kapasite saglanmis olacaktir. Acil ve kisa donemler igin

talepten 144 teknelik bir kapasite fazlalig1 olusturuldugundan bu fazlaligin
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uzun doneme aktarilmasi ile toplamda 2194 teknelik kapasite saglanmis

olacaktir.

5.4.4.3 Gezi tenezziih teknesi icin kapasite gereksinimi

Projeksiyon yillarindaki arz talep dengesine bagli olarak gezi tenezziih tekneleri
kullanimi i¢in Ongoriilen kapasite gereksinimi Cizelge 5.43 ve Sekil 5.56’da

gorilmektedir.

Her bir gezi tenezziih teknesi icin ortalama denizalan1 490 m? mertebesinde olacagi
tahmin edilmektedir.( 100 teknelik Tenezziih tekne park kapasitesi * birim tekne
alan1 <350 m*> 35.000 m?’dir. Manevra alan1 ise 35.000 m? * %40 14.000 m? dir.

Toplam denizalan1 / denizde tekne baglama kapasitesine oranlanir )

Cizelge 5.43. Projeksiyon yillarina gore gezi tenezziih teknesi barinma istasyonlari
icin toplam kapasite gereksinimi

Bir Onceki Projeksiyon 2018 Yih
g i 5 o Toplam
Yil Dinemine Gore Kapasiteye Gore iCinatie
Kapasite Gereksinimi Arz Talep Dengesi P
Mevcut Kapasite - - 0
2018 - 2019 Yih Dénemi 190 190 190
2019 - 2025 Yih Dénemi 51 241 241
2025 - 2040 Yih Dénemi 143 384 384

(*) Sadece yemekli ve yemeksiz toplu gezi yapan tenezziih tekneleri dahil edilmistir. Gondol projeksiyonu dahil edilmemistir.
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Sekil 5.56. Projeksiyon yillarina gore gezi tenezziih teknesi barinma istasyonlari igin
donemsel kapasite gereksin
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2018-2019 Donemi Acil Yatirim Kapsamindaki Gezi Tenezziih Teknesi Tesisleri

Acil donem igin, 2018 mevcut durum ve 2018-2019 yili donemi Kkapasite
gereksinimlerinden 186+4 = 190 adet teknelik kapasiteye sahip bir deniz alaniina

ihtiya¢ duyulmaktadir.

Gezi tenezziih teknesi barinagi olarak kullanilmasi diisiiniilen bu alanda teknelerin
barinmasina ilaveten yolcu indirme bindirme ve tur otobiislerine aktarma
yapabilmelerine olanak veren yolcu istasyonu da bulunmali ve projelendirme bu

ozellikleri karsilayacak sekilde yapilmalidir. Cizelge 5.44°de listelenmistir.

Cizelge 5.44. 2018-2019 donemi acil yatirim kapsamindaki Oneri gezi tenezziih
teknesi yatirim tesisleri

KONUM KAPASITE
Harem Tenezziih Teknesi Limani 190
Toplam 190

2020-2025 Doénemi Kisa Donem Yatirnm Kapsamindaki Gezi Tenezzith Teknesi
Tesisleri
Kapasite gereksinimi 51 adet gezi tenezziih teknesidir.
» Harem tenezziih teknesi limaninin kapasite artirisi ile rezerv alan ayrilarak
genisletilmesi diisiiniilebilir.
> llaveten acil olmamakla birlikte gereksinimin karsilanmasi i¢in ¢ok uygu
goriilmese de Agva deresinde faaliyet gosteren gezi tekneleri igin Agva
Koca Dere Gezi Tenezziih Teknesi Park Alan1 olusturulmasi diistintilebilir.

Ancak bunun gerceklesmesi i¢in ihtiyacin gozlemlenmesi 6nerilmektedir.

2026-2040 Donemi Uzun Donem Yatirim Kapsamindaki Gezi Tenezziih Teknesi
Tesisleri
Kapsite gereksinimi 143 gezi tenezziih teknesidir.

> Onerilen bélgeler ile mevcut durumdaki kapasite ihtiyacinin

karsilanabilecegi diistiniilmektedir.

Calisma kapsaminda onerilen tiim yeni tesisler Cizelge 5.45°de gosterilmistir.
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Cizelge 5.45. Caligma kapsaminda onerilen tiim yeni tesisler

2018-2019
Tesis Turl Acil Dénem Tesisleri
(Kapasite)

- Maltepe Yat Limani (K: 930 ), (A: 209,990.00 m?)

- Kumkapi Tekne Parki (K: 171), (A: 39,330.00 m?)

- Pagabahge Tekne Parki (K: 183), (A: 42,090.00 m?)
- Beykoz Tekne Parki (K: 287) , (A: 66,010.00 m?)

Marinalar
Yat Limanlan
Tekne Parklar

- Goksu Deresi Hafif Tekne Park (K:300) , (A: 18,900.00 m?)

- Kuigtikgekmece Hafif Tekne Park (K: 600) , (A: 37,800.00 m?)

- Buyiikgekmece Hafif Tekne Park (K: 250) , (A: 15,750.00 m?)

- Riva-Gayagiz Deresi Hafif Tekne Park (K: 200), (A: 12,600.00 m?)

Hafif Tekne Park

- Goksu Deresi Raf Park (K:100), (A: 1,300.00 m?)

- Ktiguikgekmece Raf Park (K: 100), (A: 1,300.00 m?)

Raf park - Buiytikgekmece Kara Park (K: 250), (A: 15,750.00 m?)
Kara Park |. Bijyiikcekmece Raf Park (K: 200), (A: 2,600.00 m?)

- Ortakéy Raf Park (K: 150), (A: 1,950.00 m?)

- Riva-Cayagiz Deresi Raf Park (K: 100) , (A: 1,300.00 m?)

Gezi Tenezziih
Teknesi Limani |- Harem Gezi Tenezziih Teknesi Limani (K: 190), (A: 93,100.00 m?)

2019-2025
Tesis Tard Kisa Dénem Tesisleri
(Kapasite)

-Kiyr istanbul Yat Limani (K:500) , (A: 115,00.00 m?)

- Yenikapi Kruvaziyer ve Yat Limani (500) , (A: 115,000.00 m?)
Marinalar |- Bebek Tekne Park (K:160), (A: 36,800.00 m?)

Yat Limanlan |- Kurugesme Tekne Park (K: 113), (A: 25,990.00 m?)

Tekne Parklar | Hali¢ Tekne Park (K:590), (A: 135,700.00 m?)

- Biiyiikada Yat Limani (K:750) , (A: 172,500.00 m?)

- Biiyiikada Tekne Park (K:100) , (A: 23,000.00 m?)

Hafif Tekne Park | bendik Hafif Tekne Park (K: 400) , (A: 25,200.00 m?)

- Bliylikdere Kara Park (K: 300), (A: 18,900.00 m?)

Raf k
1P | pendik Raf Park (K: 100) , (A: 1,300.00 m?)

Kara Park

Gezi Tenezziih
Teknesi Limani |- Agva Kocadere Gezi Teneziih Teknesi Limani (K:51), (A: 24,990.00 m?)

2025-2040
Tesis Tarl Uzun Dénem Tesisleri
(Kapasite)

- Silivri Yat Limani (K:900) , (A: 270,000.00 m?)

- Riva Yat Limani (K:600) , (A: 138,000.00 m?)

- Kilyos Yat Limani (K:800), (A: 184,000.00 m?)

- Sariyer Gayirbagi Buyiikdere Tekne Park (K: 500) , (A: 115,000.00 m?)
- Sariyer Biiyiikliman Tekne Park (A: 400), (K: 92,000.00 m?)

- Garipge / Rumeli Feneri Arasi Tekne Park (K:700), (A: 161,000.00 m?)
- Anadolukavagi Tekne Park (K:400), (A: 116,000.00 m?)

- Haydarpaga Tekne Park (K: 450), (A: 103,500.00 m?)

- Dalyan Koyu Tekne Park (K:600), (A: 138,000.00 m?)

- Burgazada Tekne Park (K: 100) , (A: 23,000.00 m?)

- Maltepe / Ktigtikyal Tekne Park (K:450) , (A: 103,500.00 m?)

- Saudiye Tekne Park (K:400) , (A: 92,000.00 m?)

Marinalar
Yat Limanlan
Tekne Parklar

Hafif Tekne Park
- Dragos Hafif Tekne Park (K:250), (A: 15,750.00 m?)
- Tuzla Hafif Tekne Park (K: 250), (A: 15,750.00 m?)

- Kinaliada Raf Park (K:200), (A: 2,600.00 m?)

- Gubuklu Raf Park (K: 200), (A: 2,600.00 m?)

- Halicioglu Képrialti Raf Park (K: 200), (A: 2,600.00 m?)
- Rumelikavagi Raf Park (K: 200), (A: 2,600.00 m?)

- Silivri Bélgesi Kara Park (K:600), (A: 37,800.00 m?)

- Yalikéy Bélgesi Kara Park (K:150) , (9,450.00 m?)

Raf park
Kara Park

Gezi Tenezziih
Teknesi Limani |- Harem Gezi Tenezziih Teknesi Rezerv (K: 143), (A: 70,070.00 m?)

* K: KAPASITE / A: DENIZ ALANI
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6. ARASTIRMA BULGULARI, SONUC VE ONERILER

Bu Calisma kapsaminda bulunan Istanbul’daki tekneler icin gelecege yonelik olarak
tekne sayilar1 olusturulan regresyon modeli ile tahmin edilmistir. Bu tahminlerde
Iliml1 Artis Senaryosu, Ortalama Artis Senaryosu ve Yiiksek Artis Senaryosu olmak
tizere ii¢ farkli ongorii yapilmistir. Regresyonda kullanilan bagimsiz degiskenlerden
niifus degerleri igin Tiirkiye Istatistik Kurumu’nun 2017 yili Adrese Dayali Niifus
Kayit Sistemi (ADNKS) sonuglarmi temel alarak gelistirdigi yeni niifus

projeksiyonlarindan yararlanilmistir.

Calismanin daha sonraki boliimiinde arz talep dengesi ve stratejiler dogrultusundaki
planlama c¢alismasi kapsaminda acil (2019) kisa (2025) ve uzun (2040) donemler igin
ihtiyac analizi ve bu ihtiyaglara gore Onerilen tesisler analiz edilmis ve g¢alisma

tamamlanmustir.

Bu caligma kapsaminda s6z konusu planlama kararlar1 alinirken kentin dogal,
kiiltiirel, sosyal, ekolojik degerleri de kamu yarar1 gozetilerek dikkatlice
degerlendirilmelidir. Ortaya ¢ikan bulgulara gore;

e Ozel motorlu yat ve yelkenli kullanicilari, %98 oraninda teknelerini
Istanbul’un giineyindeki denizlerde kullanmaktadirlar ve ana destinasyonlar
Marmara Denizi , lokal destinasyonlar1 ise Bogazigidir.

e Cogunlugu Istanbul Bogazi’nda olmak iizere kiyilarda ¢ok sayida izinsiz ve
kacak tekne baglamasi yapilmaktadir. Bogaz i¢i bolgesinde IBB tarafindan
yapilip IBB ISPARK AS tarafindan isletilen Istinye ve Tarabya Tekne Park
projeleri kapsaminda uygun alanlarda yeni tekne park projelerine ihtiyag
oldugu bu ¢alisma kapsaminda tespit edilmistir.

e Kiyilarda izinsiz ve kagak baglanan teknelerin bulunmasma karsin,
marinalarda gozlenen tekne sayilar1 marina kapasitelerinin altindadir.

e (ok sayida 6zel motorlu yat ya da yelkenli tekne barinma gereksinimlerini
balik¢1 barinaklarinda karsilamaktadirlar.

e Tirkiye’nin hatta Diinyanin en 6nemli su kanallarindan birisi olan ve 6zel

kanunla yapilagmasi smirlandirilan Istanbul Bogazi’nda, biiyiik boyutlu gezi
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teknelerinin kiytya aborda baglanmalar1 nedeniyle, bu bdlgelerde kentlilerin
deniz ile iligkilerinin kesildigi gozlemlenmistir.

e (alismadan ¢ikan sonuglara gore, ¢calisma kapsamindaki tekne sahiplerinin ya
da kullanicilarinin tekne baglama yeri talepleri istanbul Bogaz1 basta olmak

tizere kentin merkezi bolgelerinde yogunlasmaktadir.

Sonug olarak, Istanbul’daki tekne sayisinin 6zel motorlu yatlar basta olmak iizere,
onlimiizdeki donemde hizla artmaya devam edecegi ongoriilmektedir. Bu tekneler
icin ortaya c¢ikacak geceleme, park ve baglama yeri talepleri kontrol edilmedigi
takdirde, kentin merkezi bolgelerinde yogunlasarak, zaten dnemli bir boliimii izinsiz
ve kagak olan mevcut teknelerin sayisinin artmasi kuvvetli olasiliktir. Talep artisi ile
problemin biiyliyecegi ongoriildiigli icin oncelikle 2040 perspektifi ile sektordeki
artisi, kontrolii saglanabilecek parklanma olanaklarini ortaya koyarak irdeleme
amacint tagiyyan problem ve talepler belirli olduguna gore Ozgiin Oneriler
gelistirilmistir. Uygulanabilirligi kent biitlinii planlar i¢erisinde degerlendirilmesi ile

de baglantilidir.

Bu nedenle;

e C(Calisma, genel Olcekte en az metropol master plan ¢ercevesinde
incelenmelidir. Master plan (iist kademe g¢evre diizeni plani) cergevesinde
belirtilen alanlardaki kapasite alt kademe planlarda (nazim plani, uygulama
imar plan1 vs.) mevcut ve Oneri olarak detaylandirilmalidir.

e Mevcut yerlerde Kapasite yeterli ise fiyat politikalar1 ile ilgili Oneri
getirilebilir. Ek ya da yeni tesis Oneriliyor ise uygulanabilirligi, maliyeti ve
bolgeye getirecegi etki incelenmelidir. Kiy1 kullanimi ekolojik, ekonomik ve
sosyo kiiltiirel 6geler baglaminda irdelenmelidir.

e Kullanim alanlar1t Marmara Denizi olan 6zel motorlu yat ve yelkenliler icin
yeni yapilacak marina / tekne park / kara park/ raf park oncelikle Marmara
Denizi kiyilarinda ve Bogazici bolgesi kiyilarinda yer almasi,

e Mevcut balik¢1 barmnaklariin 6zel yat ve yelkenlilerden arindirilmasi ve ¢ok
bliylik oranda artmasi beklenmemekle birlikte, balik¢1 teknelerindeki artig

icin mevcut balik¢1 barmaklarinda kapasite yaratilmasi,
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Kiyilarimizda amatér balik¢ilarin - kullandigi  sandal, kiigiik teknelerin
kiyillarda izinsiz ve kagak baglanan teknelerin bulunmasma karsin,
marinalarda gozlenen tekne sayilar1 marina kapasitelerinin altindadir. Bu
minvalde marinalarin fiyat politikasinin Bakanliklar tarafindan tekrar gdzden
gecirilmesi ve mevcut arzin dolmasi ve daha sonrasindaki talebe gore
planlama ¢aligsmalariin yapilmasi,

Istanbul Bogazi’nda kiyiya baglanan biiyiik tonajli gemilerin kentin nispeten
deniz ile iligkisi fazla yogun olmayan bolgelerine yonlendirilmesi i¢in dnlem
alinmasi,

Liman yatirimlar1 kapasitesine ve projesine gore ¢ok yiiksek maliyetlere
sebep olabilmektedir. Fizibil olmayan diizensiz planlamalarin yapilmamasi
icin master planlar diizenli olarak GIS veri ortamina aktarilmali, her tiirli
sehir planlarinda bu calismalara gore sehrin kiyr yapisinin diizenli
planlanmas1 devlet politikast haline getirilmelidir.

Gelecege yonelik olarak yapilacak deniz turizm tesislerinin igletmesi kamu
denetimi ile her kesimden vatandasin erisebilmesine olanak saglamali, buna
bagli olarak 6zel yatirimcilar tarafindan tekellestirilen piyasa ve limanlardaki
yilksek  baglama/barinma  hizmet {icretleri optimal bir diizeye
indirgenebilmelidir. Bu sekilde vatandasin denizcilige olan ilgi ve
ulagilabilirligi artacaktir. Gereksinimi karsilayan diizenli planlama ve diizenli

bir ticret politikasinin yapilmasi 6nerilmektedir.
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